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1 Verkehrsmodell und Progno-
se-Nullfall 2035

Die Verkehrssituation in der Stadt Schrobenhausen
wurde in einer detaillierten Analyse (Teil A) aufge-
zeigt. Ruckblickend sind die verkehrlichen Belas-
tungen in den letzten Jahrzehnten immer weiter
gestiegen. Wie sich unter der Annahme eines un-
verdndert bleibenden Straflennetzes das Verkehrs-
geschehen bis zum Jahr 2035 entwickeln wird, soll
in einer Prognose, dem sogenannten Nullfall, ab-
geschatzt werden. Darauf autbauend lassen sich in
verschiedenen Szenarien (Planfélle) die Wirkungen
von einzelnen MaBBnahmen oder auch Bindeln
von Mafinahmen aufzeigen.

1.1 Entwicklung eines Verkerhsmodells
fur die Stadt Schrobenhausen

Fur Modellrechnungen werden Verkehrsumlegun-
gen durchgefihrt. Hierzu wird ein vereinfachtes
Straffennetz herangezogen, das alle Hauptver-
kehrsstraflen, Sammelstralen und bedeutende
Wohn- und Anliegerstrafien enthélt. Alle relevanten
Streckenparameter wie Ldange, Breite, Anzahl der
Fahrspuren, Vorfahrts- und Geschwindigkeitsrege-
lungen sind dabei bericksichtigt. Die dazu nétige
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Abbildung 1:  Fahrtenmatrix fir Vérkehsmode/l

Fahrtenmatrix wird aus den Daten der Verkehrs-
erhebungen erstellt. Die einzelnen Verkehrszellen
sind dabei an wenigen reprdasentativen Punkten
angebunden. Ein Wohngebiet, das z.B. iber meh-
rere Wohnstraen an das Hauptstraflennetz an-
geschlossen ist, wird hierbei beispielhaft an zwei
Stellen angebunden. Eine prézise Wiedergabe der
Zahlergebnisse ist dabei nicht immer maglich.

Anhand der Zéhlungen (15. September 2020),
der Haushaltsbefragung (22. September 2020)
und der Verkehrsbefragung (12., 14., 19. und 21.
Oktober 2021) kann eine Fahrtenmatrix (vgl. Ab-
bildung 1) erstellt werden, die folgende Verkehrs-
beziehungen enthalt:

* Durchgangsverkehr durch die Kernstadt von
Schrobenhausen,

e Ziel-/Quellverkehr von/nach Schrobenhausen,

¢ Binnenverkehr.

Nicht enthalten ist der Binnenverkehr von Auswér-
tigen, die als Einpendler z.B. wéhrend ihrer Mit-
tagspause eine Besorgung erledigen oder nach
Feierabend noch ein anderes Ziel innerhalb der

Stadt anstevern. Der Umfang dieses Verkehrs wird
auf rund 20 — 30% des erfassten Binnenverkehrs

eingeschatzt.
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Stadtebauliche MaBBnahmen wie die Ausweisung
neuer Baugebiete fir Wohnen und Gewerbe in
Nachbargemeinden und -stédten haben ebenso
ihren Einfluss auf die Verkehrssituation in Schro-
benhausen, wenngleich in abgeschwdéchter Form.
MafB3nahmen in Schrobenhausen wirken sich im-
mer zu 100% auch auf Schrobenhausen aus. Auch
verkehrliche MaBBnahmen rund um Schrobenhau-
sen sind selten folgenlos fir die Verkehrsabwick-
lung im Ort. Die Ansiedlung weiterer Arbeitsplétze
in Manching (Bundeswehr, EADS) ist nur ein Bei-
spiel fur MafBnahmen mit deutlich spirbaren Aus-
wirkungen. Hinzu kommt die Magnetwirkung der
Arbeitsmérkte Ingolstadt, Augsburg und Minchen
auf Schrobenhausen.

Welche konkreten Annahmen fur die Verkehrspro-
gnose getroffen wurden, wird im nachfolgenden
n&her erlgutert.

1.2 Prognose-Nullfall 2035

Fur den Nullfall 2035 wurde eine Verkehrsumle-
gung durchgefihrt, die davon ausgeht, dass kei-
ne Ergdnzungen oder Verdnderungen am Haupt-
verkehrsstraBBennetz umgesetzt werden. D.h., das
Straflennetz wird nahezu unveréndert gelassen,
lediglich for die ErschlieBung von Neubaugebie-
ten werden entsprechende Anliegerstrafien ange-
setzt. Alle Gbrigen MaBBnahmen zum flielenden
Kfz-Verkehr, wie der Bau von Entlastungs- oder
Umfahrungsstralen oder die Verdnderung von
Verkehrsregelungen (z.B. Geschwindigkeitsrege-
lungen, Abbiegeverboten oder EinbahnstraBenre-
gelungen), werden im Nullfall nicht bericksichtigt.
Es werden jedoch leichte Zuwéchse im Verkehrs-
aufkommen von rund einem halben Prozent pro
Jahr bis zum Jahr 2035 angenommen. Die Ver-
kehrssteigerung kommt zustande durch:

e Zuwachs an Einwohner in Schrobenhausen und
Nachbargemeinden (vgl. Abbildung 2 und 3),

* Zuwachs an Arbeitspléatzen in Schrobenhausen
und Nachbargemeinden,

e Zunahme der Pendeldistanzen,

* Veranderungen in der Infrastruktur (Einzelhan-
del, Gesundheit, Bildung usw.),

* Verénderungen durch die Digitalisierung der
Gesellschaft  (Home-Office,  Onlinehandel

etc.), hierbei kann es auch zu Rickgéngen der
Mobilitat kommen,

* Zunahme des Bevélkerungsanteils mit Fihrer-
schein.

Viele der oben genannten Faktoren sind mit sehr
unterschiedlichen Wahrscheinlichkeiten verknipft,
so dass sich mehrere Prognosen erstellen lassen.
An amtlichen Quellen kann der Demographiespie-
gel des Bayerischen Landesamtes fur Statistik her-
angezogen werden. Darauf lésst sich ndherungs-
weise die Prognose fir die Verkehrsentwicklung
durch die Bevélkerung aufbauen. Verkehrliches
Wachstum durch neue Gewerbegebiete und Ar-
beitsplatze héngt in starkem Mafle von der Wirt-
schaftskraft der érilichen Betriebe ab, die jedoch
nur schwer vorhergesagt werden kann.

Die nachfolgenden Grafiken zeigen die Entwick-
lung fir Schrobenhausen und ausgewdhlte Nach-
bargemeinden anhand der Daten aus dem De-
mographiespiegel. Hier wird fir Schrobenhausen
von einem Einwohnerzuwachs von 2019 bis 2039
um rund 1.700 Einwohner (von ca. 17.000 EW
auf ca. 19.000 EW) ausgegangen. Das entspricht
insgesamt einem Anstieg von ca. 10% und 0,5%
pro Jahr. Das Wohngebiet an der Kellerbergbrei-
te allein wird daran einen spirbaren Anteil beim
Wachstumsschub der Einwohnerzahlen bewirken.
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Abbildung 2:  Absolute Einwohnerzuwdchse fir ausgewdhlte
Kommunen im Umkreis von Schrobenhau-
sen (Quelle: Landesamt fir Statistik Bayern,
Demographiespiegel)
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Prozentual gesehen wird Schrobenhausen im Hin-
blick auf den Bevélkerungszuwachs vor allem von
Markt Indersdorf und Pfaffenhofen erheblich Gber-
troffen. Ein leichter Rickgang wird fir Donauwérth
prognostiziert, insgesamt kann die Region jedoch
durchaus als Wachstumsregion bezeichnet werden.

Bevélkerungsverénderung gegentber 2019
(prozetuale Verdnderung)
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Abbildung 3:  Prozentuale Einwohnerzuwdchse fir ausge-
wiéhlte Kommunen im Umkreis von Schro-
benhausen (Quelle: Landesamt fur Statistik
Bayern, Demographiespiegel)

Die Zuwachsraten, die noch vor zehn Jahren ange-
setzt worden waren, wurden jefzt hdher eingestuft,
nachdem bei den Erhebungen 2019 deutlich hs-
here DTV-Werte ermittelt wurden als sie der bay-
erische Verkehrsmengenatlas (Baysis) angibt. Die
Belastungen auf den klassifizierten Straflen rund
um Schrobenhausen liegen mittlerweile stellenwei-
se hdher als die amtlichen Daten von 2010 bzw.
2015 aussagen. Allerdings enthélt der Verkehrs-
mengenatlas (Kartenteil) des bayerischen Innen-
ministeriums in erster Linie allgemeine DTV-Werte,
die durch Mittelung von Ferientagen, Werktagen
und Wochenenden zustande kommen.

Die Prognose 2035 wurde ausgehend von den
Daten des Jahres 2019 mit folgenden Faktoren
hochgerechnet:

* 0,7% Zuwachs pro Jahr im Binnenverkehr, dies
entspricht 10% in 15 Jahren,

* 0,7% Zuwachs pro Jahr im Ziel-/Quellverkehr,
dies entspricht 10% in 15 Jahren,

* 1,0% Zuwachs pro Jahr im Durchgangsverkehr,
dies entspricht 14% in 15 Jahren.

Fur diesen Prognose-Nullfall (vgl. Abbildung 4) ist
davon auszugehen, dass der Stralenabschnitt mit
den derzeit héchsten Belastungen, die Aichacher
StraBBe zwischen dem Thiers-Platz und dem Grit-
scheneck von heute Gber 17.000 Kfz in 24 Stunden
auf knapp 20.000 ansteigen kann. Auch im wei-
teren Verlauf werden der sudliche Birgermeister-
Stocker-Ring, die innere Hérzhausener Strafie und
die Pottmeser Strafle entsprechende Zunahmen
erfahren. Auf anderen innerstadtischen Hauptver-
kehrsstralen wie dem Mitterweg, der Regensburger
StraBe, der Neuburger Strafle, der Birgermeister-
Gétz-StraBle und der Augsburger Strafle werden
sich ebenfalls entsprechende Zunahmen des Ver-
kehrsaufkommens ergeben.

Der Prognose-Nullfall wird herangezogen, um eine
Vergleichbarkeit mit den Planféllen (Szenarien) zu
ermoglichen. Damit soll gezeigt werden, welche
StraBBen und Kreuzungen, im Fall der Realisierung
einer bestimmten Variante, gegeniber dem Null-
fall an Verkehrsmengen zu- oder abnimmt. Fur die
verkehrliche Beurteilung der Wirksamkeit der ein-
zelnen Varianten ist dies ein probates Mittel.

Die Darstellung des Prognose-Nullfall 2025 sowie
die nachfolgenden Darstellungen der einzelnen
Planfélle sind in Anlage 1 nochmals in groflerem
Format angeheftet.
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Abbildung 4:  Verkehrsumlegung Prognose-Nullfall 2035, Zahlen in Kfz/24 Std. (Datengrundlage: Erhebungen vom September
2020, Oktober 2021)

2 Verkehrsprognose und Ver- * Variante 0+, dieser Planfall geht davon aus,
kehrsumlegung Planfalle dass keine Umfahrungsstrae realisiert wird,

stattdessen eine spUrbare Verschiebung bei der
Verkehrsmittelwahl gelingt und dadurch eine

2.1  Untersuchung von Netzvarianten Entlastung eintritt.

Die erhobenen Daten erlauben eine Bewertung Eine Ubersicht der verschiedenen Varianten bzw.
von planerischen MaBBnahmen im StraBBennetz mit Planfélle ist als Plan in Anlage 2.2 zu finden.

Hilfe einer Verkehrsumlegung. Insgesamt wurden

mehrere Varianten ndher betrachtet und einer

rechnerischen Bewertung unterzogen.

* Umfahrung Muhlried, insgesamt drei Varianten
(ortsfern, Mitte, ortsnah), berechnet wurden 2
Varianten

* Goachattrasse insgesamt vier Varianten plus
eine mogliche Verléngerung und/oder eine
Sperrung der S$t2046 nérdlich Kénigslachen,
berechnet wurden zwei Varianten

¢ Anschluss St2046 / B300, dieser Planfall wurde

berechnet

* Rieder Spange, dieser Planfall wurde berechnet
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2.2  Verkehrsumlegung fur Planfalle

Planfall 1b - Umfahrung Mdihlried Mitte
(val. Abbildung 5):

In diesem Planfall wird die mittlere der drei Vari-
anten der Umfahrung Mihlried als realisiert an-
genommen. Vom Anschluss an die B300 bis zur
Verknipfung mit der St2086 wird diese Umfahrung
keine weiteren Anschlisse bekommen. Dadurch
dient sie vor allem der Umfahrung fir den Gberort-
lichen Durchgangsverkehr. Lediglich Ziel-/Quell-
verkehr mit dem Gewerbegebiet am Kénigslache-
ner Weg kénnte ebenfalls diese Trasse nutzen.

Der Mitterweg und die Alte Dorfstrafle werden
erheblich entlastet, die Gerolsbacher und die
Aichacher Strafle sowie das Gritscheneck erfahren
hingegen so gut wie keine Verdnderung. Damit
kommt dem am stdrksten befahrenen StraBenzug
in Schrobenhausen keine Verbesserung zugute.
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Abbildung 5:  Verkehrsumlegung Planfall 1b, Zahlen in Kfz/24 Std. (Datengrundlage: Erhebungen vom September 2020, Okto-
ber 2021)
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Planfall 1c - Umfahrung Muhlried ortsnah
(val. Abbildung é):

In diesem Planfall kommt es an den Anknipfungs-
punkten zu den nahezu identischen Verkehrsmen-
gen im Vergleich zu Planfall 1b, der einzige und
wesentliche Unterschied besteht darin, dass die
Trasse deutlich néher an die Bebauung herabrickt.
Der Mitterweg wird entlastet, die Innenstadt bleibt
auf dem bisherigen Niveau.
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Abbildung 6: Verkehrsumlegung Planfall 1c, Zahlen in Kfz/24 Std. (Datengrundlage: Erhebungen vom September 2020, Okto-
ber 2021)
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Planfall 2 - Verlagerungspotenzial
(val. Abbildung 7):

Abbildung 7 zeigt das Verlagerungspotential fir
die Westtangente durch das Goachat fir die bei-
den Befragungsstellen an der Aichacher und der
Gerolsbacher Strale. Demzufolge sind von den
knapp 3.000 Fahrzeugen, die an der Gerolsba-
cher Strafe erfasst wurden und ein Ziel bzw. Quel-
le im Bereich Innenstadt, Hérzhauser Siedlung (=
Dreilinden) und Steingriff haben, lediglich knapp
900 auf den Bereich Steingriff orientiert, weitere
150 auf Dreilinden und eine kleine Gruppe von
rund 50 Fahrzeugen auf dem Bereich Kénigsla-
chener Weg. Dieser Verkehr wirde von einer West-
tangente ebenso wie der Gberdriliche Durchgangs-
verkehr profitieren, indem er anschlieBend auf der
ND3 parallel zum Gleis die entsprechende Route
benutzt.

Von knapp 6.000 Fahrzeugen an der Aichacher
Strafe sind rund zwei Drittel auf die Innenstadt und
den ndheren Erweiterungsbereich (z.B. Bahnhof,
Regensburger StraBBe und Areal der Firma Bauer
an der PettenkoferstraBe bezogen. Weitere 1.400
beziehen sich auf den Verkehr mit dem Stadt-
teil Steingriff, 400 Fahrten mit Dreilinden und 70
Fahrten auf den Bereich am Kénigslachener Weg.
Neben dem Durchgangsverkehr kommen somit
rund 3.000 Fahrzeugbewegungen im Ziel-/Quell-
verkehr fir eine Verlagerung auf die Westtangen-
te infrage. Zielverkehr bzw. Quellverkehr mit der
Innenstadt und dem ndheren Erweiterungsbereich
durfte nur noch zu einem kleineren Teil von einer
Westtangente profitieren, da dieser Verkehr an
der Péttmeser Strafle nochmals die Bahn kreuzen
musste, was zu erheblichen Zeitverlusten fihrt.

Abbildung 7:  Verlagerungspotenzial fir die Goachat-Trasse im Ziel-/Quellverkehr
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Planfall 2a - Sidwestumfahrung mit Verlénge-
rung (val. Abbildung 8):

Die Realisierung der Stdwesttangente durch das
Goachat kénnte ca. 4.500 Fahrzeuge auf die-
se neue Trasse ziehen. Der neuralgische Bereich
Aichacher Strafie zwischen dem Gritscheneck und
der Innenstadt wirde um knapp 3.500 Fahrzeuge
entlastet diese Entlastung ist auch noch in der inne-
ren Hérzhauser Straf3e und in der 6stlichen Péttme-
ser Strafe feststellbar. Auch wenn fir die Goachat-
Spange mehrere Varianten vorliegen, erschien
eine rechnerische Bewertung von allen Varianten
nicht allzu sinnvoll. Allenfalls eine sehr ortsnahe
Trassierung, die nicht direkt an die B300, sondern
an die Augsburger Strafle anbindet, kénnte noch
etwas mehr Verkehr auf sich ziehen, da die Verbin-
dung von Steingriff wie auch von Dreilinden zum
Gewerbegebiet an der Augsburger Straf3e inklusive
Kaufland deutlich verbessert wiirde. In so einem
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Fall misste allerdings der Knotenpunkt Augsbur-
ger Strafle/B300 erheblich umgebaut werden, da
mit einer zunehmenden Belastung auch die Unfall-
gefahren hier steigen durften. Eine Verléngerung
der Goachattrasse in Richtung Péttmeser Strafe
in Hohe des Kreisverkehrs mit der Rainerau bringt
hingegen nicht mehr allzu viel zusétzlichen Entlas-
tungsgewinn. Es wirde lediglich der StraBenzug
Birgermeister-Gotz-StraBe/Péttmeser Strafle leicht
entlastet. Nachdem dieser jedoch ein reines Ge-
werbegebiet ist, kdnnen damit so gut wie keine
Anwohner entlastet werden. Eine Entlastung des
Knotenpunkts  Péttmeser  Strafle/Birgermeister-
Gétz-Strafle ware allerdings durchaus winschens-
wert, sofern es zu keiner héhenfreien Losung des
Bahnibergangs an der Péttmeser Strale kommt.
Die Verlangerung bis zur Rainerau wirde auf der
eigentlichen Goachattrasse knapp 500 Fahrzeuge

mehr bedeuten.

\
/\ L

Abbildung 8:  Verkehrsumlegung Planfall 20,/Zc:h./en in Kfz/24 St

] 1
d. (Datengrundlage: Erhebungen vom September 2020, Okto-



Stadt Schrobenhausen -

VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitat in Kommunen

Planfall 2b - Verbindung NDé - Rainerau
(val. Abbildung 9):

Ein Verzicht auf die Goachattrasse und stattdessen
die alleinige Realisierung der Verbindung zwischen
der ND3 und der Pattmeser StraBe bis zur Raine-
rau wirde nur von wenigen hundert Fahrzeugen
wahrgenommen. Im Bereich des Gritschenecks
bliebe der heutige Zustand erhalten, auch in
Muhlried kommt es zu keinerlei Verénderungen
des Verkehrsgeschehens. Eine Kombination der
Goachattrasse mit der Sperrung der Staatsstraf3e
2046 nérdlich von Koénigslachen, wodurch der
Verkehr durch Mihlried in erster Linie auf die Bir-
germeister-Gotz-Strale und die Edelshauser Stra-
e verlagert werden ist hingegen eine interessante
Alternative. Der Verkehr im Bereich des Mitterwegs
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Abbildung 9:  Verkehrsumlegung Planfall 2b, Zahlen in Kfz/24 Std. (Datengrundlage: Erhebungen vom September 2020, Okto-

ber 2021)
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in MUhlried halbiert sich praktisch, selbst am Grit-
schenck kéme es noch zu einem Verkehrsrickgang
um rund 2.500 Fahrzeuge. Es muss allerdings fest-
gestellt werden, dass die beiden Knotenpunkte un-
mittelbar westlich der Bahnlinie mit der P&ttmeser
StraBBe und der Neuburger Strafle eine spirbare
Mehrbelastung erfahren, die wiederum bei einer
eventuellen Taktverdichtung auf der Bahnstrecke
Augsburg-Ingolstadt zu noch léngeren Schran-
kenschlieBzeiten fihren und damit die bereits heute
vorhandenen Staus zumindest zu den Spitzenzeiten
weiter erhéhen wirden. Es muss auBBerdem damit
gerechnet werden, dass sich ein gewisser Verdrdn-
gungsverkehr auf die Gemeindeverbindungsstrafie
Uber Haid und Kaifeck ergeben kann.

/\ L
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Planfall 3 - Anschluss $12045/B300
(vgl. Abbildung 10):

Die Schaffung einer neuen Anschlussstelle an die
B300 in Héhe der Pfaffenhofener Strafe (St2045)
ist eine MaBnahme, die technisch relativ einfach zu
realisieren ist. Diese neue Anschlussstelle kénnte
insgesamt von rund 3.800 Fahrzeugen in 24 Stun-

den genutzt werden. Auch wirde die Einmindung
der S$t2045 in die St2050 spirbar entlastet.
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Abbildung 10: Verkehrsumlegung Planfall 3, Zahlen in Kfz/24 Std (Datengrundlage: Erhebungen vom Sepfember 2020, Oktober
2021)
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Planfall 4 - Rieder Spange
(vgl. Abbildung 11):

Hierbei wird der Lauterbacher Weg zwischen Ried
und der Kreuzung B300/Rinderhofer Breite ausge-
baut und als neue Verbindung von der Staatsstrafie
2045 von/nach Pfaffenhofen in Richtung Mihlried
ausgebaut. Hierzu muss festgestellt werden, dass
sich dadurch die Verkehrsbelastung in der Orts-
durchfahrt Mihlried und entsprechend auch in Ké-
nigslachen nochmals um einige hundert Fahrzeu-
ge erhdhen wirde. Der Ortsteil Ried, der bislang
an einer an sich fur den allgemeinen Kiz-Verkehr
gesperrten Strafle liegt, wirde rund 2.500 Fahr-
zeuge in seiner Ortsdurchfahrt erfahren und der
signalisierte Knotenpunkt wiirde von einem dreiar-
migen zu einem vierarmigen aufgestuft. Es misste
in jedem Fall geprift werden, ob die aktuelle Si-
gnalisierung noch leistungsféhig genug ist, einen
vierten Zulauf aufzunehmen. Mittel bis langfristig
musste der Knotenpunkt vermutlich héhenfrei um-
gebaut werden.
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Abbildung 11: Verkehrsumlegung Planfall 4, Zahlen in Kfz/24 Std. (Datengrundlage: Erhebungen vom September 2020, Oktober
2021)
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2.3

Bewertung der Planfélle

Ein Vergleich der Verkehrswirksamkeit der ein-

zelnen Planfélle untereinander zeigt sehr schnell

die Effizienz der einzelnen Varianten (vgl. Tabelle
1 - gréBere Darstellung der Tabelle siehe Anlage
2.1). Der Vergleich der Trassen Mihlried weist da-
rauthin, dass es nahezu unerheblich ist, ob eine

ortsnahe oder eine eher ortsfernere Trasse gewdhlt
wird, die Unterschiede bei der Verkehrsentlastung
sind marginal. Generell ist eine deutliche Entlas-

tung von etwas Uber 50% sowohl im Mitterweg als

auch in der Alten Dorfstraf3e festzustellen.

Die Sudwestumfahrung hingegen bringt zwar keine
Entlastung fur Mihlried dafir jedoch eine merkli-

che Reduzierung des Verkehrsauftkommens in der
Ortsdurchfahrt. Mit einer Stdwestumfahrung liefe
sich eine Sperrung der Staatsstrafle 2046 nérdlich
von Kénigslachen sowie eine weitere Entlastung
der Ortsdurchfahrt realisieren. Auch ein Schwer-
verkehrsverbot wére in der heutigen Ortsdurchfahrt

denkbar. Die Verléngerung der Sudwesttangente in

Richtung Rainerau bringt hingegen nur einen ge-

ringfugigen Nutzen. Es kann zudem festgehalten

werden, dass eine eher ortsnahe Anbindung an
die B300 innerdrilichen Verkehr zwischen Steingriff
und dem Gewerbegebiet an der Augsburger Stra-

Be zu verlagern hilft.

Der Anschluss der Pfaffenhofener Strae an die
B300 bringt fir ein begrenztes Teilgebiet der Stadt

Tabelle 1:

12

Vergleich des Prognose-Nullfalls mit dem Planféllen

eine Entlastung (Pfaffenhofener Strafle sowie ein
Teil der Gerolsbacher Strafle). Immerhin wirden
knapp 4.000 Fahrzeuge diesen Anschluss nutzen
kénnen.

Der Planfall 4 mit der Rieder Spange ist ebenfalls
nicht uninteressant, da mit relativ geringem Auf-
wand eine Verknipfung der Pfaffenhofener Strafle
mit der B300 am &stlichen Rand Schrobenhausens
erfolgen kénnte. Es musste allerdings auch damit
gerechnet werden, dass die Ortsdurchfahrt Mihl-
ried davon etwas mehr Verkehr abbekommen wir-

de.

Der Nullfall+ verzichtet auf Umfahrungs- oder Ent-
lastungsstraBBen und setzt stattdessen auf eine Ver-
ringerung des Kfz-Anteils vor allem im Binnenver-
kehr, aber auch in Teilen des Ziel-/Quellverkehrs
mit den unmittelbaren Nachbargemeinden. Hierzu
misste eine massive Férderung des odffentlichen
Nahverkehrs wie auch des Radverkehrs erfolgen,
um die angenommenen 10 — 15% Verlagerungs-
potenzial weiter zu erhéhen. Unter der Annahme,
dass zwischen 10 und 15% des Binnenverkehrs und
Teile des Ziel-/Quellverkehrs verlagerungsféhig
sind, bleiben am Gritscheneck noch ca. 18.000
Fahrzeuge Ubrig. Um eine weitere Verkehrsreduzie-
rung zu erzielen, misste die innerstadtische Verla-
gerung noch wesentlich massiver angetrieben wer-
den. Dabei geht es um Gréflenordnungen von 25
— 35%. Dies ist jedoch eher ein langerer Prozess.

Planfall 0 la b Ic 2 2a 2b 2c 3 4 0+
:
- = < £ + 8
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= == T lze|z |23 8|
2 2 2 E ES |2 Ec sl 2 g
= 2 3 S 2 2 8 s 2|2 23 a
g 155 5 |5 8 g2 |E2 s = . z
S lse | g || 2 |23|s5|2as| 2|2 |2
P4 ] =) D O %] wv_> > & N ¥ < o (=}
Psttmeser StraBe &stl. Rainerau 8.750 n.e. 8.250 8.250 8.725 7.275 8.325 9.150 7.975 8.000 7.500
Psttmeser StraBe &stl. Bahn 13.750 n.e. 13.150 | 13.150 | 12.275] 11.900 ] 13.825] 13.075| 13.550 | 13.575] 12.550
Neuburger Sir. éstl. Rainerau 2.075 n.e. 2.050 2.050 2.075 1.950 2.050 2.100 2.150 2.125 1.900
Edelshausener Str. nérdl. KKH 4.375 n.e. 4.300 4.300 4.850 4.875 4.375 6.800 4.525 4.525 4.375
$t2046 Sandhof 5.950 n.e. 6.625 6.600 4.950 4.875 5.925 675 7.175 7.125 5.650
Mitterweg 5475 n.e. 2.475 2.500 4.450 4.375 5.500 3.000 6.650 6.550 4.600
Regensburger Str. (Paarbriicke) 4.375 n.e. 4.325 4.350 4.350 4.325 4.375 6.400 3.900 4.000 | 3.075
Regensburger Str. (EDEKA) 2.950 n.e 2.925 2.925 2.925 2.925 2.950 2.925 3.025 3.000 2.600
Altenfurter Strafie 2.750 n.e. 2.650 2.650 2.725 2.725 2.725 2.775 1.150 1.325 1.650
Pfaffenhofener Strafle 3.925 n.e. 4.250 4.275 3.925 4.025 4.325 4.100 3.150 2.025 3.725
Gerolsbacher Str. nérdl. B300 10.775 n.e. 10.125 | 10.150 | 9.125 9.125 10.825 | 9.525 10.575 | 11.775] 9.350
Augsburger Str. (Hofnerstr.) 6.475 n.e. 6.575 6.575 5.875 5.550 6.475 5.900 6.650 6.675 6.625
Augsburger Str. (westl. Kaufland) 4.475 n.e. 4.575 4.575 3.900 3.600 4.475 3.950 4.625 4.675 4.550
Gritscheneck (Paarbricke) 19.550 n.e 18.875 ] 18.925]16.350 | 15.975 19.600 | 17.175] 19.900 | 19.875] 18.175
Alte Dorfstrafe 5.525 n.e. 2.500 2.500 4.350 4.300 5.500 1.050 6.250 6.175 4.700
Bgm.-Stocker-Ring (Finanzamt) 15.750 n.e. 14.825| 14.825| 12.550 | 12.175] 15550 | 13.375| 16.275] 16.150 | 14.775
LenbachstraBe 3.550 n.e. 3.550 3.550 3.275 3.275 3.550 3.275 3.925 4.025 3.500
Hérzhausener StraBe (Dreilinden) 3.075 n.e. 3.075 3.075 2.675 2.700 3.075 2.700 3.175 3.175 2.725
Bgm.-Gtz-Strafe (Bauhof) 3.500 n.e. 3.475 3.475 5.150 3.525 2.875 5.425 3.950 3.975 3.725
Bgm.-Gtz-Strafe (Gaisbergweg) 4.125 n.e 4.000 3.950 4.675 4.750 4.125 5.350 4.275 4.325 3.800
Georg:Leinfelder-StraBe 2.925 n.e. 2.875 2.875 2.900 2.925 2.925 2.900 3.025 3.025 2.325
Umfahrung (Teil 1) n.e. 3.850 3.775 4.525 4.975 4.875 2.650
Umfahrung (Teil 2) ne: 2.100 625
grin = besonders deutliche Rickgéinge der Verkehrsmengen
rot = besonders deutliche Zunahmen der Verkehrsmengen
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3 Integriertes Verkehrskonzept

3.1 Handlungsansatze und Ziele

Die in Schrobenhausen seit léngerem diskutierten
Umfahrungsstrafle im Osten bzw. im Westen der
Stadt werden sicherlich nicht innerhalb der nédchs-
ten wenigen Jahre realisiert werden kénnen. Die
bisherigen Zwischensténde in den begonnenen
Planungs- und Genehmigungsverfahren deuten
nicht darauf hin, dass in absehbarer Zeit eine Ge-
nehmigung bzw. Umsetzung erfolgen kann. Es ist
daher damit zu rechnen, dass die aktuelle Situa-
tion noch zumindest wdhrend der kommenden
10 Jahre bestehen bleiben wird, sofern nicht mit
anderen Mitteln das Verkehrsautkommen reduziert
werden kann. Diese anderen Mittel und Mafinah-
men bestehen vor allem darin, dass versucht wird,
den innerstadtischen Kfz-Verkehr spirbar zu redu-
zieren, indem er auf FuBwege und Wege zu Fuf3
bzw. mit dem Fahrrad und gegebenenfalls den in-
nerstadtischen &ffentlichen Nahverkehr verlagert
wird. Der Férderung des Radverkehrs kommt da-
bei eine besondere Bedeutung zu. Die Anteile des
Radverkehrs im Binnenverkehr sind in Schroben-
hausen schon sehr positiv und kénnen aber noch
um mehrere Prozentpunkte erhéht werden, sofern
entsprechende flankierende Mafinahmen ergriffen
werden. Dies erfordert nicht unbedingt aufwendige

und kostspielige MaBBnahmen, aber eine langwie-
rige Verdnderung des Bewusstseins in der Bevol-
kerung fir die Notwendigkeit bei der Verkehrsmit-
telwahl umzudenken. Fir den Fall, dass es nicht
gelingt, die Bevélkerung davon zu Gberzeugen, zu
einer anderen Verkehrsmittelwahl und -nutzung zu
kommen ist davon auszugehen, dass es trotz der
aktuellen Preissteigerungen bei den Kraftstoffen zu
einem weiteren Anstieg der individuellen Mobilitét
kommen wird. Unabhéngig davon, ob die Zahl
der Wohnungen und Arbeitspléatze in Schroben-
hausen zunehmen wird und wenn ja in welchem
Umfang ist dennoch damit zu rechnen, dass der
Individualverkehr Zuwdchse, wenn auch leichte,
erfahren wird. Der demografische Wandel wird
dabei nicht auler Acht gelassen werden, wenn z.B.
dltere Mitburger nicht mehr so gut zu Fu3 oder mit
dem Fahrrad unterwegs sind und versuchen wer-
den, méglichst lang ihre individuelle Mobilitat mit
einem Pkw aufrecht zu erhalten.

Um die Klimaschutzziele auch mit Hilfe von ver-
kehrlichen MaBnahmen zu erreichen lohnt sich ein
Blick auf eine Grafik, welche die Zielsetzungen des
Verkehrsministeriums Baden-Wirttemberg in punc-
to Verkehrswende 2030 (vgl. Abbildung 12) ver-
anschaulicht. Die abgebildeten finf verschiedenen
MaBnahmen missten alle erfGllt werden um eine
Gesamtreduktion der CO2-belastungen um 40%
zu erzielen.

Abbildung 12: Ziele Klimaschutz und Mobilitét des Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg (Quelle: Bridging IT)
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Nachdem der &ffentliche Nahverkehr in Schroben-
hausen bislang nur eine verschwindend kleine Rol-
le spielt wird eine Verdoppelung nicht sehr zielfGh-
rend sein, die Fahrgastzahlen wirden sich immer
noch im dreistelligen Bereich pro Tag bewegen.
Von derzeit 400 Fahrgdsten im Stadtbus Schroben-
hausen pro Tag auf 800 oder gar 1.000 am Tag zu
kommen sollte nicht allzu schwierig sein. Hier wéare
viel eher eine Vervielfachung der Fahrgastzahlen
winschenswert um ein messbares Ergebnis zu er-
reichen. An den 15.000 KFZ Fahrten im Binnen-
verkehr durch die Schrobenhausener Bevélkerung
andert sich ansonsten so gut wie nichts.

Dies gilt nicht nur fir den Stadtbusverkehr, sondern
auch fir die Verbindung mit den bedeutendsten
Nachbargemeinden wie Aresing, Péttmes, Hohen-
warth, Waidhofen usw.), die einen erheblichen An-
teil im Ziel-/Quellverkehr beitragen. Vor allem hier
kénnte der offentliche Nahverkehr einen erhebli-
chen Beitrag leisten, in dem z.B. die Takte auf den
Buslinien sowie der Bahnstrecke massiv verdichtet
werden.

Abbildung 13: Bus am Busbahnhof Schrobenhausen

Wesentlich wichtiger scheint die Erhéhung des An-
teils fir Fulwege und Radfahrten zu sein. Dadurch
kann zumindest der Binnenverkehr mit Pkw inner-
halb von Schrobenhausen spirbar verringert wer-
den. Ein Drittel weniger Kfz-Verkehr in den Stadten
wird sich am leichtesten im Bereich des Binnenver-
kehrs erzielen lassen, da die Einflussméglichkeiten
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einer Stadt wie Schrobenhausen hierauf am grof3-
ten erscheinen. Der Durchgangsverkehr kann von
einer Stadt am wenigsten beeinflusst werden. So-
mit mUsste die Reduzierung sich vor allem auf den
Binnenverkehr und auch den Ziel-/Quellverkehr
beschrénken um insgesamt ein Drittel aller Kfz-
Fahrten in der Stadt zu vermeiden. Nachdem rund
50% des Ziel-/Quellverkehrs auf Gemeinden und
Stédte in der unmittelbaren Nachbarschaft entfal-
len, kénnen sowohl die Erhdhung des Radverkehrs
als auch des OPNV hierzu ihren Beitrag leisten.

Abbildung 14: Hinweis auf Abstand zu Radfahrern am Bgm.-
Stocker-Ring

Die allgemeinen Ziele im Rahmen des Verkehrs-

konzepts werden daher wie folgt beschrieben:

* Innerdriliche Lenkung des Uberértlichen Ver-
kehrs,

* Verringerung der Verkehrsbelastungen im Stadt-
gebiet wie auch im Zentrum,

* Erhéhung der Verkehrssicherheit im Stadtgebiet,

* Schaffung attraktiver Angebote fir den OPNYV,

* Schaffung attraktiver Angebote fir den Radver-
kehr,

* Angemessene Bewirtschaftung und Ordnung
des ruhenden Verkehrs,

* Mittel bis langfristige Verénderungen der Ver-
kehrsmittelwahl vor allem im Binnenverkehr so-
wie im Ziel-/Quellverkehr mit den unmittelba-
ren Nachbargemeinden.
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3.2 Grundlagen und Methodik

3.2.1 Akteursbeteiligung

Zur Erarbeitung des Verkehrsentwicklungsplan
(VEP) mit Klimaschutzteilkonzept wurde neben der
fachlichen Expertise der Verkehrsplaner auch die
Bevélkerung Schrobenhausens in den Planungs-
prozess mit einbezogen. Zundchst wurde ein Ar-
beitskreis bzw. eine Lenkungsgruppe, mit ausge-
wdhlten Vertretern aus Politik, fachlichen Behérden
bzw. Interessensvertretungen (z.B. BUND, ADFC
etc.) und interessierten Birgern gebildet. Das Gre-
mium, welches versucht die fachlichen Aspekte wie
auch die Interessen der Burger einzubringen und
Zielkonflikte auszugleichen, umfasst ca. 15 Perso-
nen und dient in erster Linie als Steuerungsorgan
for die Vorbereitung und Abwicklung des Gesamt-
prozesses der Birgerbeteiligung. Insgesamt fan-
den 13 Lenkungsgruppensitzungen statf, wovon
zwei im Rahmen einer Radbereisung mit Sichtung
beispielhafter Problempunkte vor Ort durchgefihrt
wurden. Die Protokolle der Sitzungen — mit Aus-
nahme der beiden Radtouren — befinden sich im
Anhang.

Abbildung 15: Birgerworkshop zum MIV am 11./12.05.2022

Neben den Arbeitskreisen gab es drei 6ffentliche
Birgerworkshops, in denen alle interessierten Bir-
ger Schrobenhausens die Chance hatten, sich zu
den bisherigen Bestrebungen im Bereich Verkehr
unter Bericksichtigung des Klimaschutzes zu &u-

ern und zu diskutieren sowie eigene Vorschlége
miteinzubringen. Die Ergebnisse der Burgerwork-
shops finden sich in Form von Protokollen mit Fot-
odokumentation ebenso im Anhang.

Nach Fertigstellung des VEP mit Klimaschutzteil-
konzept ist noch eine Abschlussveranstaltung zur
Information und Présentation der Ergebnisse fur
alle interessieren Birger geplant. Tabelle 2 fasst
die Termine der durchgefihrten Veranstaltungen
im Rahmen der Akteursbeteiligung im Uberblick
zusammen.

3.2.2 Mafinahmenkatalog

Die Erarbeitung des Mafinahmenkatalogs erfolgte
in enger Abstimmung mit dem projektbegleitenden
Arbeitskreis. Die Gutachtervorschlédge wurden dort
vorgestellt, diskutiert und ergdanzt. Zusatzlich wur-
den Vorschlédge aus den Birgerworkshops sowie
der Haushaltsbefragung (vgl. Anlage 15 — Teil A)

aufgenommen.

Der Maf3nahmenkatalog ist in tabellarischer Form
aufgebaut und nach Verkehrsarten gegliedert. In-
nerhalb der einzelnen Verkehrsarten sind die Maf3-
nahmen nach Themen gruppiert. Die Tabelle liefert
Aussagen zur Prioritdt, also wie wichtig die Maf3-
nahme im Einzelnen ist (niedrig, mittel, hoch), zum
Zeithorizont, also in welchem Zeitraum die Maf3-
nahme realisiert werden soll (kurzfristig: bis 2 Jah-
re, mittelfristig: 2-5 Jahre, langfristig: Gber 5 Jahre)
und zum CO2 Minderungspotenzial bzw. der Ef-
fektivitat, welche die MaBBnahme auf das Klima hat
(gering, mittel, hoch). Der MaBBnahmenkatalog ist
in Anlage 3 angeheftet.

Eine Kurzbeschreibung bzw. Erlguterung der ein-
zelnen Mafinahmen findet sich im Fliefitext in den
ieweiligen Kapiteln (vgl. Kapitel 3) wider. Beim
Thema Radverkehr sind die MaBnahmen zuséitzlich
in ausfhrlicher Form als Mafinahmenblétter dar-
gestellt (vgl. Anlage 9).

Die erarbeiteten MaBnahmen werden im Rahmen
des Verkehrsentwicklungsplan mit Klimaschutzteil-
konzept nur prinzipiell vorgestellt. Eine detaillierte
Ausarbeitung muss bei Bedarf bzw. vor einer Re-
alisierung erfolgen. Bei der Bewertung der Maf3-
nahmen und ihrer Klimawirksamkeit wird auf die
Schrobenhausener Verhélinisse Bezug genommen.

15



Stadt Schrobenhausen -

VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitét in Kommunen

Die Einbindung der Verwaltung, des Stadtrats und

der Burger ist fir eine spatere Umsetzung unver-

zichtbar.

Tabelle 2:  Ubersicht der Akteursbeteiligung in Schrobenhausen im Rahmen des VEP mit Klimaschutzteilkonzept

Datum Art Thema
06.02.2020 1. Lenkungsgruppe | Auftaktveranstaltung
(LK) Erlauterung VEP; Aufgabe der Lenkungsgruppe

02.07.2020 2. K Vorstellung der Erhebungsmethoden (Haushaltsbefragung,
Verkehrszéhlung, -befragung); positive und problematische
Erfahrungen zum Thema Verkehr in SOB

15.10.2020 3. LK Rickblick und erste Ergebnisse Haushaltsbefragung und
Verkehrszahlung

18.02.2021 4. K Ergebnisse und Schlussfolgerung Haushaltsbefragung

18.03.2021 5 LK Méglichkeiten der Verkehrsregelung, -steuerung, -verringe-
rung und -vermeidung

15.04.2021 6. LK OPNV

20.05.2021 7. LK Ruhender Verkehr

17.06.2021 8. LK Radtour mit Sichtung neuralgischer Punkte vor Ort

22.07.2021 9. K Radtour mit Sichtung neuralgischer Punkte vor Ort

24.07.2021 1. Burgerworkshop Rad- & FuBverkehr; Verkehr Innenstadt

08.11.2021 10. LK Ergebnisse Verkehrserhebungen; Vorbereitung Birgerwork-
shop MIV

17.02.2022 11. LK Vorbereitung Birgerworkshop MIV

11./12.03.2022

2. Burgerworkshop

Motorisierter Verkehr (MIV)

31.03.2022 12. LK Rickblick Burgerworkshop MIV; Vorbereitung Birgerwork-
shop OPNV

23.04.2022 3. Burgerworkshop | Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

28.04.2022 13. LK Rickblick Birgerworkshop OPNV: Vorbereitung Abschluss-
veranstaltung

20.07.2022 Abschlussveranstaltung | Vorstellung des Beteiligungsprozesses, Vorstellung des VEP
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3.3 Kfz-Verkehr

3.3.1 Ausgangssituation

Die Stadt Schrobenhausen liegt an einer Vielzahl
von klassifizierten Strafien, die in die Stadt hinein-
oder auch hindurchfihren. Durch diese Vielzahl
von StraBBen weist auch der Durchgangsverkehr
keine eindeutige Richtung auf, die Durchgangsver-
kehrsstrome verteilen sich auf relativ viele Fahrt-
beziehungen sowohl in Nord-Sid als auch in Ost-
West und in Ost-Nordwest Richtung. Innerhalb des
Stadtgebiets verfigt die Stadt nur Gber zwei Bri-
cken Uber die Paar, die dadurch sowohl vom Ziel-/
Quellverkehr als auch vom Binnenverkehr entspre-
chend stark belastet sind.

Abbildung 16: Paarbriicke Aichacher Strafle

Der am meisten befahrene Straflenabschnitt be-
findet sich zwischen der Stadtmitte und dem Grit-
scheneck mit mittlerweile anndghernd 20.000
Kfz/24 Std. Die Bahnibergénge, vor allem der an
der Pattmeser Strafle, erzeugen vor allem zu Spit-
zenzeiten immer wieder ldngere Staus, die durch
diverse Lichtsignalanlagen noch weiter verstarkt
werden.

Abbildung 17: Rickstau am Bahnibergang Péttmeser Straf3e

Aber auch abseits der klassifizierten Straflen sind
die hohen Verkehrsbelastungen im Stadtgebiet
sichtbar. Sowohl vor dem Schulzentrum in der Ge-
org-Leinfelder-StraBe als auch in der historischen
Alistadt in der Lenbachstrafle erreichen die Ver-
kehrsmengen relativ hohe Werte die dem jeweili-
gen Umfeld entgegenstehen. Die Diskussion ber
Umgehungs- oder EntlastungsstraBen dauert seit
vielen Jahren an und hat bislang noch zu keiner
Lésung gefihrt.

Neben verkehrlichen Aspekten muss noch eine
weitere grofle Anzahl an anderen Gesichtspunk-
ten bericksichtigt werden: Gewdsserschutz, Hoch-
wasserschutz Erholungsgebiete, Natur- und Land-
schaftsschutzgebiete, FFH-Gebiete usw. Es kann
nicht ausgeschlossen werden, dass auch kinftig
diese Aspekte eine verkehrliche Lésung deutlich
erschweren oder gar verhindern.

17



Stadt Schrobenhausen -

VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitét in Kommunen

3.3.2 Konzept und Mafinahmen Kfz-Verkehr

Zum Kfz-Verkehr wurden eine Reihe von Mafinah-
men ausgearbeitet. Diese sind sowohl in Planform
als auch in tabellarischer Ubersicht als Anlage
(Anlage 3 und 4) enthalten.

Die im Folgenden beschriebenen Mafinahmen las-
sen sich grundsatzlich in zwei Gruppen einteilen:

* MaBnahmen, die relativ unstrittig sind und die
kurz bis mittelfristig realisierbar sind.

* Andere Mafinahmen wiederum beziehen sich
auf die beiden Korridore der Entlastungsstra-
f3en im Sudwesten bzw. Nordosten und sind so-
wohl innerhalb der Bevélkerung als auch des
Stadtrats umstritten. Hinzu kommt, dass diverse
Ubergeordnete Behdrden hierbei mitentschei-
den werden und deren Zustimmung zu gegen-
wértigen Zeitpunkt keinesfalls garantiert ist.

Zu den relativ unstrittigen MaBnahmen gehéren:

* Kreisverkehr an der Einmindung der Pfaffen-
hofener StrafBe in die Gerolsbacher Strafle,

* Kreisverkehr am Gritscheneck (stlich der St.-
Salvator-Kapelle),

* Anschluss B300/Staatsstrale 2045 (Pfaffen-
hofener Straf3e),

* Linksabbiegespur auf der $t12045 vor allem von
der Stadtmitte kommend in Fahrtrichtung Alten-
furter Straf3e,

* Umbau des Bahnibergangs Pottmeser Strafle
in eine héhenfreie Lésung,

* Schaffung weiterer Tempo-30-Zonen (Bahn-
hofsviertel, MUhlrieder Weg etc.),

* Tempo-30-Regelung im Bereich des Mitterwegs
und der Alten Dorfstrafle, solange es sich hier-
bei um eine stark befahrene Staatsstrafle han-

delt,

* Bauliche Mafinahmen an den Ortseingéngen
Pottmeser Strafle, Neuburger Strafle, Pfaffen-
hofener Strafle, Gerolsbacher Strafle, Rettenba-
cher Strafle, Alte Dorfstrafie, z.B. in Form von
Verschwenkungen und Fahrbahnteiler mit Que-
rungshilfen fir den Radverkehr,

* Bau von Pendlerparkplétzen an der B300 im
Bereich der Anschlussstellen Gerolsbacher Stra-
3e und Rinderhofer Breite,
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* Sperrung der Georg-Leinfelder-Strafle zu Schul-
beginn und Endzeiten im Abschnitt zwischen
der Gerolsbacher Strafle und der Strafie An der
Weilach.

Abbildung 18: Gritscheneck

Die letztgenannte MaBBnahme kann relativ kurz-
fristig erprobt werden. Fir die wenigen direkfen
Anwohner in der Georg-Leinfelder-Strafie kénnen
Ausnahmegenehmigungen erteilt werden. Das
Wohngebiet 8stlich des Schulzentrums wére wah-
rend der Sperrzeiten Uber die Bischof-Sailer-Straf3e
an das HauptstraBennetz (Gerolsbacher Strafle,
Regensburger Strafle, Pfaffenhofener Strafle) ange-
bunden. Eltern, die ihre Kinder bringen oder abho-
len wollen, sollten nicht mehr direkt an der Schule
vorfahren, sondern dies am Parkplatz am ZOB tun.
Eine Uberwachung bzw. Kontrolle des Einfahrts-
verbots misste zumindest in den ersten Wochen
regelmdfig erfolgen. Genauso notwendig ist eine
intensive Offentlichkeitsarbeit, um die Bevélkerung
— nicht nur im betreffenden Wohngebiet — entspre-
chend vorab zu informieren.

Der Bau von Pendlerparkplatzen an der B300 im
Bereich der Anschlussstellen ist eine MaBnahme,
die sehr sinnvoll ist und vor allem im Zuge der
gestiegenen Energiepreise die Bildung von Fahr-
gemeinschaften spirbar férdern kann. Weitere
mogliche Pendlerparkpléatze wie z.B. an der sidli-
chen Birgermeister-Gotz-Strafle, an der Péttmeser
StrafBe, an der Neuburger Strafle und an der Edels-
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hauser Strafle — jeweils am Ortseingang — sind
theoretisch auch vorstellbar, allerdings macht die
Bindelung an der B300 deutlich mehr Sinn. Falls
diese Standorte vom Stadtbus angefahren wer-
den, kann damit auch der innerstédtische Bereich
wenigstens teilweise verringert werden. Dieser
Shuttle-Bus musste jedoch in relativ dichtem Takt
fahren. Dennoch sind Zweifel berechtigt, ob der
Umstieg ,auf der letzten Meile” auf Bus oder auch
Fahrrad bis zum eigentlichen Ziel angenommen
wird. Daran wird auch ein attraktives Abstellsystem
for Fahrrader an diesen Standorten wenig éndern.

Abbildung 19: Auffahrt zur B300 in der Geroldsbacher Strafe

Eher langfristig sind folgende MaBBnahmen zu se-
hen:

* Sperrung der StaatsstraBe 2046 nérdlich von
Kénigslachen. Diese Mainahme ist erst dann
umsetzbar, wenn es von der B300 zur bahnpa-
rallelen Staatsstrafle 2044 bzw. ND3 eine Ver-
bindung in Form der Sidwesttangente geben
sollte.

* Ausbau des Kénigslachener Wegs. Dieser Stra-
e wird auch im Fall des Baus einer Umfahrung
for Muhlried mehr Bedeutung zukommen. Ein
Ausbau wird daher empfohlen.

* Schwerverkehrsverbot fir die Aichacher Strafle
und den Birgermeister-Stocker-Ring bzw. die
Hoérzhausener Strafle  und  Pettenkoferstrafie
wdhrend der Nachtstunden. Diese Mafinahme
ist sehr wiinschenswert, mangels einer alternati-

ven Route jedoch nur sehr schwer durchsetzbar.
Mit einer Umfahrungsstrae kénnte dieser Vor-
schlag hingegen relativ leicht umgesetzt wer-
den und Straflenziige wie die Péttmeser Strafle,
Horzhauser Strafle, Aichacher Strafie, Regens-
burger Strafle vom Schwerverkehr, der nicht auf
Schrobenhausen bezogen ist, befreit werden.

* Umfahrung Goachat. Dieser Trasse wird aus
rein verkehrlicher Sicht der Vorzug gegeniber
der Umfahrung Mihlried gegeben, da mit die-
ser Lésung wesentlich mehr Bereiche der Stadt
entlastet werden kénnen. Zusammen mit der
Sperrung der St2046 nérdlich Kénigslachen
kann der Gberortliche Verkehr deutlich besser-
verlagert werden.

Eine Einbahnstraflenlésung im gesamten Bereich
des Burgermeister-Stocker-Rings mit  Ausnahme
des Abschnitts der Staatsstrafle wurde bereits vor
Jahren diskutiert und davon eher abgeraten. Die
Argumente damals wie heute gegen die Einbahn-
straBenldsung sind:

* Die Geschwindigkeiten steigen bei Einbahn-
straffen erfahrungsgemaf deutlich an,

* die Wege werden lénger,

* die Reduzierung des Verkehrsaufkommens fin-
det nur in eingeschrénkten MaBe statt,

* der Busverkehr musste ebenfalls Umwege fah-
ren.

Abbildung 20: Ostseite Bgm.-Stocker-Ring
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Beispiel fur die Auswirkungen: Das Altenheim am
St.-Georgs-Platz wére bei einem Einbahnstrafien-
ring gegen den Uhrzeigersinn zwar von Siden
noch erreichbar, von Norden her misste jedoch
der westliche Birgermeister-Stocker-Ring befah-
ren werden, wodurch das Verkehrsauftkommen in
Nord-Sud-Richtung deutlich ansteigen wirde auch
wenn die Gegenrichtung entf@llt. Wirde die Len-
bachstraie zusétzlich zu einer Einbahnstrafe (z.B.
in Sud-Nord-Richtung) ausgeschildert so wirde
sich auf dem westlichen Birgermeister-Stocker-
Ring der Verkehr zusdtzlich erhéhen. Deshalb wird
diese Mafinahme nicht empfohlen, es wird statt-
dessen geraten, im &stlichen Birgermeister-Sto-
cker-Ring vor allem im Bereich der Grundsticks-
zugénge und -zufahrten Fahrbahnverengungen
einzubringen, die einen Begegnungsverkehr ver-
hindern. Dadurch wird der Verkehrsfluss gebremst
und das Ein- und Ausfahren bzw. auch verlassen
der Grundsticke auf der Ostseite zu Ful wird
dadurch sicherer, indem ein kleiner Vorbereich
als Querungshilfe geschaffen wird. Anstelle einer
Einbahnstraflenregelung wird es als eher sinnvoll
gesehen, den Bgm.-Stocker-Ring als Fahrradstrafie
mit Freigabe fir den Kfz-Verkehr zu gestalten. Der
Kfz-Verkehr misste sich in diesem Falle dem Rad-
verkehr unterordnen, was zu einer Entschleunigung
des Verkehrs fuhren kann. Insgesamt ist es zu emp-
fehlen, den Bgm.-Stocker-Ring in gesonderter und
detaillierter Form in einem Gestaltungskonzept zu
untersuchen.

Das Thema Car-Sharing wurde in verschiedenen
Veranstaltungen sowohl des Lenkungskreises als
auch der Birgerwerkstétten wiederholt genannt.
Im Frihjahr 2020 wurde ein Car-Sharing Modell
in Schrobenhausen in Betrieb genommen, was je-
doch nach einem Jahr wieder eingestellt wurde.
Dies lag daran, dass die Fahrzeuge oft in einem
for den néchsten Nutzer unzumutbaren Zustand
zurickgebracht wurden und dass auch die all-
gemeine Pflege der Fahrzeuge sehr zu winschen
gelassen hatte. Fir die Firma, die die Fahrzeuge
zur Verfigung gestellt hatte, war das Projekt ein
Verlustgeschaft und hat deswegen das Projekt ein-
gestellt. Dies ist eine Erfahrung, die leider immer
wieder bei dhnlichen Vorhaben in vergleichbaren
Orten gemacht wird. Wenn ein Car-Sharing-Sys-
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tem funktionieren soll, dann muss von Anfang an
sichergestellt werden, dass zu jeder Zeit der ge-
winschte Fahrzeugtyp zur Verfigung steht. Sobald
Interessierte gleich zu Beginn feststellen missen,
dass eine langfristige Reservierung erforderlich ist,
ist die Gefahr grof}, dass diese Menschen schnell
wieder abspringen. Fir einzelne wenige Bevolke-
rungsgruppen mag dieses Konzept machbar sein,
der verkehrliche Entlastungseffekt ist jedoch kaum
messbar. Die Wiedereinfihrung eines Car-Sharing-
Modells wird daher nicht unbedingt empfohlen.

Abbildung 21: Ehemaliges Car-Sharing Auto von Schroben-
hausen
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3.4 OPNV

3.4.1 Ausgangssituation

Schrobenhausen ist an die Bahnstrecke Augsburg
— Ingolstadt angebunden. Dort verkehren an ei-
nem normalbetrieblichen Werktag 20 Zugpaare,
jeweils im Stundentakt. Der Bahnhof bietet hin-
sichtlich Fahrgastfreundlichkeit (u.a. auch du3eres
Erscheinungsbild) und Betrieb (z.B. Sicherheits-
méngel beim Zugang zum schmalen Bahngleis 2
durch manuelle Absperrkette) noch deutliches Ver-
besserungspotenzial. Auch eine Bahnunterfihrung
von der Bgm.-Gétz-Strale (von Westen) existiert
nicht, womit der Bahnhof nur von einer Seite her
erreicht werden kann.

Abbildung 22: Bahnhof Schrobenhausen

Im regionalen Busverkehr stehen in Schrobenhau-
sen 13 Regionalbuslinien, sowie ein Rufbus und
ein Werksbus zur MBDA Deutschland GmbH zur
Verfigung. Diese werden zum Grofiteil von der
Regionalbus Augsburg GmbH (RBA) betrieben
(acht Linien), der Rufbus vom Landkreis Neuburg-
Schrobenhausen und die restlichen Verbindungen
werden vom Omnibusunternehmen Josef Spangler
OHG getdtigt. Die Busse verkehren unterschied-
lich oft und in unterschiedlichem Takt. Einen festen
Taktverkehr hat kaum einer der Busse, zudem sind
die meisten Linien stark auf den Schilerverkehr
ausgerichtet.

Alle Linien, aufler dem Werksbus, fahren den
Busbahnhof an, womit eine Bindelung der Regi-
onalbusse mit méglichen Umsteigebeziehungen
besteht. Der Bahnhot hingegen wird nur von acht
der 13 Regionalbuslinien sowie dem Rufbus ange-
fahren. Wichtige Hauptrouten werden relativ gut
durch das regionale Busnetz abgedeckt, die zuge-
horigen Ortsteile und Wohngebiete im Hauptort
abseits der Hauptrouten werden nur méfig ange-
bunden. Ein Uberregionaler Verbindungscharakter
sowie die Erreichbarkeit wichtiger Verkehrsmagne-
te ist gegeben.

Der Stadtverkehr wird in Schrobenhausen mit drei
Stadtbuslinien sowie einem Buirgerbus geregelt.
Der Stadtbus wird ebenso vom Omnibusunter-
nehmen Josef Spangler betrieben. Die Fahrten mit
dem Birgerbus werden mit einem Kleinbus (9-Sit-
zer) von ehrenamtlichen Birgern ausgeibt. Dieser
ist zum Teil nicht als eigenstdndige Buslinie anzu-
sehen, er ersetz stellenweise Stadtbusfahrten zu
bestimmten Zeiten, in denen dieser nicht verkehrt

(Linie 730).

Abbildung 23: Stadtbus in Schrobenhausen

Die Fahrgastzahlen des Stadtbusses zeigen, dass
in der Nutzung noch ein deutliches Steigerungs-
potenzial vorhanden ist (vgl. Anlage 5.1). Vor Co-
rona gab es im Jahr gut 5.000 Fahrgéste, durch
die Pandemie sind die Zahlen deutlich zurickge-
gangen und es konnten keine 3.000 Fahrgdste pro
Jahr mehr verzeichnet werden.
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Der Burgerbus verkehrt neben der Kernstadt auch
in den Ortsteilen Sandizell und Hérzhausen sowie
zur Firma MBDA Deutschland, der Stadtbus hin-
gegen verkehrt nur im Hauptort. Das Stadtgebiet
wird durch die Haltestellendichte, mit Ausnahme
einiger Randgebiete, relativ gut abgedeckt. Auch
die wichtigen Verkehrsmagnete werden durch den
Stadt- und Birgerbus erreicht. Alle Stadtbusse ver-
kehren mehr oder weniger im Stundentakt. Der
Busbahnhof wird von keiner dieser Linien angefah-
ren, womit ein Umstieg zu einer regionalen Busli-
nie nur umsténdlich maéglich ist.

Abbildung 24: Birgerbus in Schrobenhausen

Die Haltestellen sind zum Teil sehr schlecht ausge-
stattet und enthalten teils nicht einmal elementare
Elemente, wie beispielsweise einen Haltestellenna-
men oder einen Abfallbehélter. Auch die Aushang-
fahrpléne fehlen stellenweise komplett oder sind
aufgrund beschmutzter oder beschéadigter Késten
sowie schlechtem Aufhdngen nicht mehr richtig
lesbar. Hinzu kommt, dass die Fahrpléne — unter
anderem aufgrund wechselnder Fahrtabfolge —
teils schwer verstandlich sind.
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Abbildung 25: Aushang-Busfahrplan

Die nachfolgende Abbildung zeigt eine Ubersicht-
moglicher Umsteigebeziehungen von Stadt- und
Regionalbus auf den Zug bzw. vom Zug auf Stadt-
und Regionalbus am Bahnhof in Schrobenhausen.
Das Ergebnis ist in Anlage 5.2 nochmals Gbersicht-
lich in tabellarischer Form dargestellt. Es wird er-
sichtlich, dass die Anzahl an unméglichen bzw. an
Umsteigebeziehungen mit einer Wartezeit von Gber
30 Minuten Uberwiegt. Bei einer Wartezeit von
Uber 30 Minuten auf das anschlieBende Verkehrs-
mittel sinkt die Akzeptanz in der Bevalkerung stark
den OPNV zu nutzen, vor allem, wenn alternative
Méglichkeiten (z.B. Pkw) bestehen. Dies ist zum Teil
bereits bei einer Wartezeit von Gber einer viertel
Stunde der Fall. Vor allem Umsteigebeziehungen
mit einer optimalen Umstiegsdauer von finf bis
zehn Minuten gibt es insgesamt nur wenige. Auch
eine Wartezeit von elf bis 15 Minuten liegt noch in
einem angemessenen Akzeptanzbereich. Bei einer
Wartezeit von ein bis vier Minuten ist ein Umstieg
nur unter optimalen Voraussetzungen (z.B. wenn
der Bus sich direkt neben dem Zug befindet oder
keine Verspdtung vorliegt etc.) méglich. Vor allem
fir Personen mit eingeschrankter Mobilitat ist dies
nur schwer realisierbar.
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Abbildung 26: Mégliche Umsteigebeziehungen im OPNV am Bahnhof Schrobenhausen

Insgesamt existiert in Schrobenhausen bereits eine
Basis von Angeboten im OPNV, auf welcher aufge-
baut werden kann bzw. noch verstérkt ausgebaut
werden sollte.

Regionalbus 9159
Regionalbus 9158
W Regionalbus 9157
m Regionalbus 9154
m Regionalbus 9153
m Regionalbus 9151
m Regionalbus 9150
m Regionalbus 90
W Stadtbus 740
 Stadtbus 730
m Stadtbus 720
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3.4.2 Konzept und MaBnahmen OPNV

Eine ausfihrliche tabellarische Auflistung aller
MaBnahmen aus dem Bereich des OPNV findet
sich im MaBBnahmenkatalog in Anlage 3.

Bahnbetrieb (DB)

MaBnahmen beziglich des Bahnverkehrs sind fir
Kommunen zum Teil nur schwer umsetzbar, da
diese meist an die Kooperation mit der Deutschen
Bahn gekoppelt sind. Um die Nutzung des OPNV
voranzutreiben sollte sich die Stadt trotzdem zum
Ziel setzen den Bahnverkehr attraktiver zu gestalten
und auch den Bahnhof und dessen Umfeld in ein
angemessenes Erscheinungsbild zu versetzten.

Fir einen attraktiven Bahnverkehr sollte die Stadt
Schrobenhausen eine Taktverdichtung des Bahn-
verkehrs auf 30 Minuten, anstelle der bisheri-
gen 60 Minuten anstreben. Vor allem, da mit
der Zugstrecke eine schnelle Verbindung zu den
Oberzentren Augsburg (40 Minuten) und Ingol-
stadt (20 Minuten) besteht, wirden auch Berufs-
pendler von einer Taktverdichtung profitieren und
kénnten den Zug zu flexibleren Zeiten nutzen.
Auch fir den ,Freizeitverkehr” ist ein 30-Minuten-
Takt von Vorteil, insbesondere hinsichtlich der Vi-
sion des Deutschlandtakts. Dort heifit es: ,Bereits
in der zweiten Halfte der 2020er Jahre werden in
den grofiten deutschen Stadten alle 30 Minuten
Fernverkehrszige ankommen — und das immer
um dieselbe Zeit. Die Verbindungen im Regional-
verkehr werden dabei perfekt an die Taktung der
Knotenpunkte angepasst.” (Vision, Deutschland-
takt 2020). Durch die Anbindung nach Augsburg
und Ingolstadt kédnnte somit auch Schrobenhausen
als Startpunkt fur Fernreisen mit dem Zug attrak-
tiv werden. Erstrebenswert wére auch eine direkte
Anbindung an den Bahnhaltepunkt Audi, wodurch
Berufspendler ohne Umsteigen im 30-Minuten-Takt
zur Arbeitsstelle gelangen kénnten.

In jedem Falle sollte das Bahnhofsgeb&ude und
dessen Umfeld in ein einladendes Erscheinungs-
bild versetzt werden. Der Bahnhof ist das erste, was
bei Ankunft einer Zugfahrt wahrgenommen wird
und ist damit sozusagen das ,Eingangstor” oder
die ,Visitenkarte” einer Stadt oder Gemeinde. Ein

heruntergekommenes Bahngebéude, ohne attrak-
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tives Umfeld, macht daher keinen guten Eindruck,
weshalb eine Aufwertung dieses dringend verfolgt
werden sollte.

Dazu gehért auch eine angemessene Anbindung
an den Bahnhof. Zum einen sollte der sicherheits-
bedenkliche Zugang zum Bahnsteig 2 in eine mo-
derne, sichere Querung gedndert werden (z.B.
Schrankenlésung o.&. anstelle der manuellen Ket-
te), zum anderen sollte ein Zugang von Westen her
geschaffen werden. Vor allem fur FuBgénger und
Radfahrer stellt die bis dato eingeschrénkte, einsei-
tige Erreichbarkeit des Bahnhofs einen limitieren-
den Faktor zur Nutzung der Bahn, wie auch Bus
(Bushaltestelle Bahnhof), dar. Im gleichen Zuge
sollte eine Fahrradabstellméglichkeit am westli-
chen Zugang geschaffen werden (vgl. Maf3nah-
men Radverkehr).

Abbildung 27: Bushaltestelle Bahnhof
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Busbetrieb

Im regionalen Busverkehr hat eine Kommune eben-
so nur bedingten Einfluss auf Anderungen, éhnlich
wie beim Bahnverkehr. Dennoch sollte die Stadt im
sténdigen Austausch mit den Busbetreibern stehen,
um auch in diesem Bereich ein attraktives Angebot
bereits stellen zu kénnen. Allgemein ist im Regio-
nalbusverkehr noch eine deutliches Verbesserungs-
potenzial méglich. Dies betrifft unter anderem die
Fahrtenhéufigkeit, die EinfGhrung eines Taktver-
kehrs, die Ausweitung bzw. Anpassung der Be-
triebszeiten, die Vertaktung bzw. Verknipfung mit
anderen Verkehrsmitteln sowie die Ausgestaltung
eines einfachen, Ubersichtlichen und verstandli-
chen Fahrplans, ohne Anderung der Fahrtabfolge.

Abbildung 28: Regionalbus

Den Stadtbusverkehr kann die Stad Schrobenhau-
sen hingegen mafBgeblich selbst (mit-)gestalten.
Auch hier bestehen noch viele Optimierungsmég-
lichkeiten. Zundchst wird empfohlen, ein schlissi-
ges Gesamtkonzept fir den Stadtbus zu entwickeln
oder vom Fachplaner entwickeln zu lassen. Nach-
folgend werden allgemeingiltige Kriterien fur ein
erfolgreiches Stadtbussystem néher erldutert.

Allgemeines zu Stadtbussystemen

Hohe Verkehrsbelastungen und Parkplatzdefizite,
die teils zu erheblichen Verkehrsproblemen und
somit zu Umweltbelastungen fihren sind auch in
Kleinstéddten zunehmend vorzufinden. Ein Grofiteil
dieser Probleme entsteht durch ,hausgemachten”
Binnenverkehr (Uber 50%). Die Entfernungen, die
dabei zurickgelegt werden, liegen meist unter drei
Kilometern und fallen somit unter die Kategorie ei-
ner potenziellen Verlagerung auf den OPNV.

Der Stadtbus kann ein wichtiges politisches Instru-
ment zur Lésung dieser Verkehrsprobleme bilden,
neue Handlungsmaglichkeiten und Perspektiven fir
Verkehrs- und Stadtplanung eréffnen und Birgern
und Birgerinnen eine (neue) Form der Mobilitat,
wie auch der Kommunikation bieten. Ein Stadtbus-
system kann auch in Kleinstédten (unter 20.000
Einwohnern) durchaus grofies Erfolgspotenzial mit
hohen Fahrgastzahlen aufweisen, die in einem
wirtschaftlich  vertretbaren Rahmen realisierbar
sind. Dabei haben die Bussysteme eine wichtige
Rolle im (inner-)stadtischen Verkehr Gbernommen
und durch die Schaffung neuer Angebotsqualitd-
ten im OPNV wurde eine erhebliche Nachfrage
erzielt. Von diesem Angebot kann insbesondere
der Stadtkern als Einzelhandelsstandort profitieren,
da moderne Stadtbusse hauptsachlich als ,Ein-
kaufsbusse” agieren. Voraussetzung dafir ist die
Anziehungskraft und Attraktivitét der Innenstadt als
Einkaufsstandort. Vor allem auch Kommunen mit
schitzenswerten Altstadtbereichen sollten die Ein-
fihrung eines Stadtbusses anstreben.

Neben dem Einkaufsverkehr kann ein Bussystem
auch dem Ausbildungs- oder Berufsverkehr die-
nen. Je nach Marktsegment bzw. Zielgruppe mus-
sen die Betriebszeiten dementsprechend angepasst
werden. Gdangige Betriebszeiten liegen von Mon-
tag bis Freitag zwischen 6-19 Uhr und samstags
zwischen 7-14 Uhr (Ausnahmen z.B. an verkaufs-
offenen Samstagtagen sind zu bericksichtigen).
Sonntagsbetriebe stellen eher eine Ausnahme dar.

Ein Stadtbussystem kann entweder stufenweise
oder als Gesamtsystem eingefihrt werden. Dies
héngt letztendlich von der Risikobereitschaft und
dem Willen der jeweiligen Kommune ab. Dabei
spielt auch die Finanzierung eine erhebliche Rolle.
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Die Entscheidung einer Stadt fir ein OPNV-System
erfolgt freiwillig und selbstbestimmt. Die Stadt
muss daher die erforderlichen finanziellen Mittel
aus dem laufenden Haushalt bereitstellen (sofern
sie Konzessionsinhaber ist). Eine universale rechtli-
che Grundlage zur Finanzierung eines Stadtbussys-
tems existiert nicht. Finanzspritzen bzw. Kostende-
ckungen kénnen entweder durch Sponsoring oder
durch Einnahmen aus anderen Bereichen erzielt
werden. Der steuerliche Querverbund aus den lo-
kalen Stadtwerken und der OPNV-Betreibergesell-
schaft, Einnahmen aus der Parkraumbewirtschaf-
tung oder der Verzicht auf weitere Straflenbauten
und Parkhéusern seien an dieser Stelle beispielhaft
genannt.

Die topographischen und strukturellen Gegeben-
heiten einer (Klein-)Stadt haben ebenso Einfluss
auf den Erfolg des Stadtbussystems. Allerdings
sollte das Bussystem nicht als Konkurrenz zum
Rad- und FuBverkehr gesehen werden. Mobili-

tétschancen werden mit dem Stadtbus erhoht, er
bietet die Maglichkeit zwischen einem Spektrum
verschiedener Mobilitétsformen wahlen zu kénnen
und somit eine gute Alternative zum eigenen Pkw.
Auch Personen, die keinen Pkw besitzen oder nicht
Autofahren kénnen oder dirfen, erméglicht ein
Stadtbus eine selbststdndige Fortbewegungsmag-
lichkeit. Ebenso kann der Bring- und Holverkehr
eingeddmmt werden.

Fur Stadtbussysteme (in Kleinstédten) gibt es keine
allgemeingiltigen Grundsétze. In jeder Kommune
mussen die individuellen bzw. értlich spezifischen
Gegebenheiten bericksichtigt und an die Pla-
nungen entsprechend angepasst werden. Von der
Westfélischen Verkehrsgesellschaft wurden jedoch
Komponenten herausgearbeitet, aus denen ein
Stadtbussystem im idealtypischen Fall besteht (vgl.
Abbildung 8). Fur ein erfolgreiches Stadtbussystem
sollte ein ganzheitlicher Ansatz verfolgt werden,
der diese Merkmale beinhaltet.

Abbildung 29: Idealtypischer Aufbau eines Stadtbussystems (eigene Darstellung nach VDV-Férderkreis e.V.

2000, Burmeister 1996, Végel 1995)
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Ein transparent aufgebautes Liniennetz mit ein-
facher und UGbersichtlicher LinienfGhrung ist ein
essentielles Merkmal fur ein vielversprechendes
Stadtbussystem. Die Route sollte optimaler Weise
durch NebenstraBBen, nicht Uber staugeféhrdete
Haupt- und DurchgangsstraBBen, gefihrt werden
(der Bus muss zu den Leuten kommen) und direkt in
die zentralen Bereiche geleitet werden. Durchmes-
ser-oder Radiallinien sind Ringlinien vorzuziehen.
Die grofien Schleifen, die in Kleinstddten aufgrund
angeblich gréBerer FlachenerschlieBung haufig
vorzufinden sind, stellen fir die Nutzer durch grofie
und zeitaufwéndige Umwege einen wesentlichen
Nachteil dar. Die Lénge der unterschiedlichen Li-
nien bzw. Liniendste sollte als Grundumlaufzeit
auf einen 30-Minuten-Takt ausgerichtet werden.
Das Gesamtnetz sollte im Idealfall als sternférmi-
ges Liniennetz aufgebaut werden. Das Liniennetz
beschrankt sich ausschliellich auf den Ort selbst,
gegebenenfalls noch auf direkte Nachbarorte.

Fur eine Perspektive auf Erfolg ist auch in Klein-
stadten ein 30-Minuten-Takt als Mindeststandard
anzustreben. Die Qualitétsanspriche der Bevél-
kerung werden mit einem Minimalangebot (Stun-
dentakt oder unregelméBigem und unvertaktetem
Busverkehr) nicht erfillt. Dadurch bleibt das Kun-
denpotenzial eingeschrénkt und die Fahrgastzah-
len bleiben weit hinter denen erfolgreicher Stadt-
bussysteme zurick. Ein durchgehender Taktverkehr
sollte daher konsequent Uber den gesamten Tag
eingehalten werden, um somit auch eine standige
Verfugbarkeit zu garantieren.

Um alle Stadtbuslinien miteinander verknipfen zu
kénnen, sollte in einem zentralen Bereich (sowohl
geographisch als auch wirtschaftlich) ein Begeg-
nungs- bzw. Umsteigepunkt mit geplanten (Rund-
um-) Anschlissen geschaffen werden. An dieser
sogenannten Rendezvous-Haltestelle treffen alle
Busse gemeinsam ein und verlassen diese wieder
zur selben Zeit (Systemabstimmung). Pufferzeiten
oder Standzeiten sollten dabei eingeplant werden,
um eine Punktlichkeit und Zuverlassigkeit des Sys-
tems gewdhren zu kénnen. Die Haltestelle ist im
Optimalfall beidseitig anfahrbar und mit einem
Uberdachten Mittelsteig ausgestattet (gegeniber-
stehende Bustiren und ein Gberdachter, héhen-
gleicher Bahnsteig erméglichen ein schnelles und

problemloses Umsteigen). In diesem Zuge ist auch
eine attraktive Abstimmung mit dem Regional-
verkehr (Bus und Bahn) anzustreben. In kleineren
Stédten lasst sich die Rendezvous-Technik aufgrund
der geringeren Stadtausdehnung (geringere Ent-
fernungen, Lange der Liniendste) und der draus
resultierenden geringeren Umlaufzeit nicht immer
realisieren.

Die Dichte der Haltestellenabfolge sollte in einem
Abstand zwischen 300 - 500 Meter liegen. Bei gro-
Beren Distanzen kann die fuBléufige Erreichbarkeit
zu weit entfernt liegen und die Nutzung des eige-
nen Pkw wird der des Stadtbusses bevorzugt. Ne-
ben der Entfernung spielt auch die Attraktivitat der
Haltestellen eine Rolle. Gut gepflegte Haltestellen,
mit situationsbedingten KomfortmaB3nahmen und
einem identitétsstiftenden Erscheinungsbild, sind
die Visitenkarte eines Stadtbusses.

Zu einer ansprechenden Prdsenz gehért auch der
entsprechende Einsatz eines modernen Busses mit
hochwertiger Optik (sowohl innen als auch aufien).
Der Bus sollte in einem durchdachten, durchgéngi-
gen Design und einheitlichen Erscheinungsbild ge-
staltet werden. Auf Werbung an den Auflenfléchen
des Busses sollte bewusst verzichtet werden, um ein
positives Stadtbusimage nicht negativ zu beeinflus-
sen. Gelaufige Fahrzeuge sind Midi-Niederflurbus-
se mit ca. 16 - 29 Sitzplatzen und ca. 30 - 40 Steh-
plétzen. Abgasarme oder -freie und larmreduzierte
Motoren tragen einen Beitrag zur Umweltvertrag-
lichkeit bei und steigern die Akzeptanz der Birger,
z.B. beim Durchqueren eines Wohngebietes.

Um ein einheitliches, durchgéngiges und profes-
sionelles Erscheinungsbild zu gewdhren, sollte
ein Corporate Design und eine gute Vermarktung
gewdhlt werden. Darunter féllt unter anderem die
Gestaltung der Haltestellen (Wartehalle, Halte-
mast etc.), die Dienstkleidung des Fahrpersonals,
die éuBere und innere Gestaltung des Busses, aber
auch Fahrpléne, Broschiren oder Werbekampag-
nen. Mit einem Uberzeugenden und schlUssigen
Marketingkonzept kann der Stadtbus offensiv und
selbstbewusst auftreten. Es ist empfehlenswert,
die Offentlichkeitsarbeit von einer Werbeagentur
durchfihren zu lassen, die auch nach der Einfuh-
rung die Arbeit kontinuierlich fortfGhrt, um das
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Stadtbussystem sténdig auf dem aktuellsten Stand
zu halten und fur regelméBige Pressemitteilungen
verantwortlich ist.

Ein Obersichtliches und einfaches Tarifsystem mit
gunstigen Fahrpreisen erhéht die Bereitschaft zur
Nutzung des Stadtbusses. Die Héhe der Fahrpreise
sollte sich unter anderem an der Leistung des An-
gebots orientieren, d.h. umso weiter der Fahrweg
(z.B. bei Schleifenfahrten), umso geringer der Takt
und umso &fter Umsteigebeziehungen bestehen,
desto ginstiger sollte der Tarif sein. Andernfalls
bevorzugen potenzielle Kunden andere Verkehrs-
mittel. Dauerkarten sollten im Verhdaltnis zu ihrer
Gultigkeitsdauer rabattiert werden und eine ziel-
gruppenorientierte Tarifauswahl (z.B. Familienwo-
chen- oder Tagesskarten fir Touristen, 10er-Karten
etc.) angeboten werden. Es empfiehlt sich Dauer-
karten im Stadtbusbiro zu verkaufen, Einzelfahr-
karten direkt im Bus (optimal an einem Fahrschein-
automaten, da der Fahrkartenverkauf beim Fahrer
fur Verspatungen sorgen kann).

Nicht nur fir den Verkauf von Fahrkarten sollte ein
Stadtbusbiro oder —Center eingerichtet werden,
sondern allgemein als zentrale Informationsquel-
le und Anlaufstelle mit einem umfassenden und
freundlichen Service. Dieses befindet sich bestmég-
lich in direkter Umgebung des Umsteigepunktes
bzw. der Rendezvous-Haltestelle. In diesem Zuge
empfiehlt es sich auch einen Stadtbusbeauftragten
oder Stadtbusmanager einzustellen, der vor allem
in der Vorbereitungsphase den Aufwands- und
Leistungsrahmen festlegt und im weiteren Verlauf
auch fur eine stetige Offentlichkeitsarbeit verant-
wortlich ist.

Eine effiziente Offentlichkeitsarbeit ist umso leich-
ter durchsetzbar, wenn der Betreiber des Stadtbus-
ses vollig unabhéngig agieren kann. Ist ein Stadt-
bussystem in einem Verkehrsverbund integriert, hat
dies zwar beim Umsteigen auf regionale Bus- bzw.
Bahnlinien Vorteile fir die Nutzer, erschwert aber
das individuelle Marketing.

Bauliche und signaltechnische Beschleunigungs-
maBBnahmen haben sich fir die Sicherstellung
eines zuverlassigen Zusammentreffens aller Bus-
se am Rendezvous-Platz bewdhrt. Der Bus muss
Vorrang bzw. Vorfahrt vor dem MIV haben. Dazu
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zdhlen beispielsweise MafBnahmen, wie Rickbau
von Haltebuchten, Durchfahrt nur fir Busse, Vor-
rangschaltung an Ampelanlagen, ggf. Busspuren/-
schleusen, Halteverbote oder auch die Befreiung
des Fahrpersonals von Zahlvorgéngen.

Um Unstimmigkeiten und Querschisse zu vermei-
den sollte vor allem die Anfangsphase gut durch-
dacht sein und die erforderliche Zeit dafir gelas-
sen werden. Eine breite politische Mehrheit ist die
notwendige Voraussetzung fir einen guten Start
und die Umsetzung. Ohne diese ist das System
von vornherein zum Scheitern verurteilt. Hilfreich
bzw. der Schlussel zum Erfolg kann auch die Kom-
munale Identitét eines Stadtbusses sein. Um den
Stadtbus zu einem qualitativ hochwertigen Dienst-
leistungs- und Infrastrukturangebot der Stadt ma-
chen zu kénnen, ist eine hohe Identitétsbindung
der Birger und der Stadt zu ihrem Bus erforderlich.

Zur Angebotserweiterung z.B. in auflerhalb liegen-
de Gebiete/Ortsteile oder zu nachfrageschwda-
cheren Zeiten empfiehlt sich der Einsatz alternati-
ver Mobilitétsformen, wie Anrufsammeltaxi (AST),
Rufbus oder Birgerbus. Diese missen nicht nach
einem festen Fahrplan betrieben werden, sondern
kénnen bedarfsorientiert eingesetzt werden.

Das MaBnahmenpaket sollte nach einer Push-
and-Pull-Taktik ausgerichtet werden. Die oben
beschriebenen  Angebots-Komponenten  stellen
dabei die gezogenen, also die Pull Komponenten
dar. Diese sind ohne wirksame Push Komponen-
ten, also die gedrickten, jedoch nur eingeschrénkt
wirksam. In diesem Sinne sollten Methoden ein-
gebracht werden, die das Angebot des MIV un-
attraktiver machen (z.B. Parkraumbewirtschaftung,
(Teil-)Sperrung des Innenstadtbereichs fir den MIV,
FuBgédngerzonen etfc.). Das Angebot des Stadtbus-
ses muss insgesamt Uberzeugend sein, sollte aber
auf ein machbares und wirtschaftliches Maf3 be-
schrankt sein. Ein Ausbau kann ggf. auch spéter
erfolgen. Haufig erfolgt dies nach einigen Jahren
in Form einer Taktverdichtung oder der Umstellung
auf gréBere Busse. In Lindau beispielsweise be-
gann der neue Stadtbus im Halbstundentakt mit 10
Meter-Bussen, mittlerweile kommen Gelenkbusse
im Viertelstundentakt hinzu.
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MaBBnahmen Busverkehr

Bei den nachfolgenden Maf3nahmen wird im Ein-
zelnen nicht immer zwischen Stadt- oder Regional-
bus unterschieden. Zum Teil sind die Mafinahmen
for beide Bussysteme gleichbedeuten anwendbar
(z.B. Haltestellenausstattung). Im MafBnahmenka-
talog in Anlage 3 sind die MaBBnahmen aufgeglie-
dert nach den Einzelnen Bussystemen dargestellt,
dabei wird auch die Prioritat, der Zeithorizont und
das CO2-Minderungspotenzial bzw. die Effektivitat
mit einbezogen.

Die MafBBnahmen sind thematisch in folgende
Schwerpunkte unterteilt:

* Angebotsverbesserung,

e Technische Infrastruktur,

* Komfortverbesserung,

* Tarifangebot,

o Offentlichkeitsarbeit und Marketing,

¢ Flankierende Maf3inahmen.

* Angebotsverbesserung

Der aktuelle Linienverlauf und der entsprechende
Busfahrplan sind teils unibersichtlich gestaltet und
schwer lesbar, da sich unter anderem das Fahrtpro-
fil haufig éndert. Beim Stadtbus kommt erschwe-
rend hinzu, dass der Birgerbus und der Stadtbus
vermischt werden. In Zukunft ist es wichtig, einen
konsequenten Linienplan zu konzeptionieren, der
weder die Haltestellenabfolge noch den Linienweg
andert. Ebenso sollten die Busse nicht als zusatzli-
che Schulbusse fungieren. Dafir sollten separate,
eigenstdndige Busse eingesetzt werden. Grund-
satzlich sollte der Linienverlauf im Allgemeinen
Uberdacht werden, um auch Randgebiete, welche
auerhalb des Entfernungsradius von 300 Meter
liegen (einige Gebiete im &uBersten Nordosten,
Sidwesten und vereinzelten Héusern entlang der
Paar), mit in das Stadtbussystem zu integrieren.
Weiterhin sollte der Stadtbus auch den Busbahn-
hof anfahren, um Umsteigebeziehungen zum Re-
gionalbusverkehr zu erméglichen sowie sédmtliche
Regionalbuslinien den Bahnhof, um auch hier Um-
steigemdglichkeiten zu schaffen. Die Linien sollten
anstelle von Ringlinien als Durchmesserlinien ge-
staltet werden. Insgesamt sollte darauf geachtet

werden, dass die Haltestellen im Stadtbusverkehr
nicht weiter als 300 - 500 Meter entfernt vonein-
ander liegen, da ansonsten die fuBléufige Erreich-
barkeit aus einer im Akzeptanzbereich liegenden
Entfernung fallt.

Auch die zugehdrigen Ortsteile sollten besser in
das Liniennetz integriert werden. Bis dato verkehrt
dort nur der Burgerbus. Falls eine Einbindung in
den regularen Stadtbusverkehr nicht méglich ist,
kénnten diese auch mit alternativen Bussystemen,
wie FelxiBus, Rufbus, AST etc. abgedeckt werden.
Der Burgerbus stellt derzeit zwar eine solche Alter-
native dar, jedoch féhrt dieser ohne festen Takt und
nur zu Zeiten, zu denen der reguldre Stadtbus nicht
verkehrt. Eine weitere Méglichkeit ware auch das
Bussystem ,Omobi”, das beispielsweise in Murnau
zum Einsatz kommt und auch im Finfseenland
vorgesehen ist. ,Omobi” stellt eine Art Zwitter aus
Bus und Toxi dar und wird Uber einen ,bedarfs-
gesteuerten Fléchenbetrieb” oder ,Ridepooling”
reguliert. Den Fahrgédsten stehen nach vorheriger
Anmeldung des Fahrtwunsches — per App oder
persdnlichem Gespréch — flexible Nutzungszeiten,
Routen und Haltestellen zur Verfigung. Die Warte-
zeit bewegt sich zwischen wenigen Minuten bis zu
maximal einer Stunde. Auch die Instalation einer
Mitfahrerbank wére ein denkbare Option zur Er-
weiterung des OPNV-Angebots, vor allem in die
zugehdrigen Oristeile.

Abbildung 30: Omobi Ortsbus in Murnau (Quelle: omobi
GmbH 2021)
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Ein entsprechender Takt des Busverkehrs kann
dazu beitragen, die Attraktivitét des (Stadt-)Busses
deutlich zu steigern. Ziel des (Stadt-)Busses sollte
sein, einen durchgéngigen, den Ladendffnungs-
zeiten angepassten Takt (min. alle 30 Minuten)
einzufUhren. Auch mindestens eine halbe Stunde
Vor- und nach Ladenschluss sollte noch ein Bus im
Umlauf sein. Ebenso sollte der Stadtbus auch fur
berufstatige Pendler eine attraktive Alternative zum
Pkw darstellen. Dementsprechend missen die Be-
triebszeiten des Busses den géngigen Arbeitszeiten
angepasst werden. Uber die Aufnahme eines Wo-
chenendbetriebs (Samstagsfahrten) sollte grundle-
gend nachgedacht werden, gegebenenfalls auch
nur per Rufbus, Anrufsammeltaxi, Omobi o0.4. Bei
der Konzeptionierung der Fahrzeiten sollte auch
darauf geachtet werden, dass eine Kompatibilitét
zu den Zigen sowie zu anderen Bussen besteht.

Weiterhin sollte bei der Gestaltung der Fahrzeiten
beachtet werden, dass diese auch strikt eingehal-
ten werden kénnen und nicht zu sténdigen Ver-
spatungen fuhrt. Vor allem fir einen Umstieg auf
andere Verkehrsmittel ist dieser Punkt von grofier
Wichtigkeit. Puffer- oder Standzeiten sollten daher
eingeplant werden oder auch regulierende Instru-
mente, wie BeschleunigungsmaBBnahmen oder die
Befreiung des Fahrpersonals von Zahlvorgéngen,
zum Einsatz kommen.

Die Zusammenarbeit bzw. Kooperation mit ande-
ren Verkehrstragern wie der Deutschen Bahn oder
der RBA gestalten sich nicht immer als einfach. Wie
an Beispielen anderer Stadtbussysteme ersichtlich
wird, ist dies dennoch méglich (Bsp. Eichstatt Ti-
cketkompatibilitét zwischen Bus und Bahn). Um
auch Besuchern von AuBerhalb einen Anreiz bie-
ten zu kénnen mit ffentlichen Verkehrsmitteln an-
zureisen oder einem potenziellen Diskussionspunkt
der Tarifzugehérigkeit entgegenwirken zu kénnen,
sollte eine kinftige Kooperation mit den entspre-
chenden Verkehrstragern dennoch angestrebt bzw.
weiterverfolgt werden.

e Technische Infrastruktur

Fur den Stadtbusverkehr kommt unter anderem ein
grofier Gelenkbus (vgl. Abbildung 10) zum Einsatz.
Gerade in engeren Siedlungsgebieten oder in der
Innenstadt kann ein gréBeres Fahrzeug unpraktisch
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sein, da es nicht sehr wendig ist. Dies kann zu Eng-
pdssen fGhren, vor allem, wenn parkende Pkw den
zusétzlichen Fahriverlauf behindern. Empfohlen
wird anstelle eines groBen Niederflurbusses einen
Midi- bzw. Mini-Bus einzusetzen. Das Beispiel auf
Abbildung 11 zeigt einen Mercedes-Benz Sprinter
City 65, wie er beispielsweise auch im Freisinger
Stadtverkehr zum Einsatz kommt. Dieses Fahrzeug
kann insgesamt 30 Personen beférdern (12 Sitz-
platze, 3 Klappsitze, Rest Stehplatze) und ist ge-
eignet fur den Transport mobilitétseingeschréank-
ter Personen (z.B. Rollstuhlplatz). Der Fahrzeugtyp
wirde somit den Ansprichen und Kapazitdten
eines attraktiven Stadtbussystems gerecht werden
und durch ein attraktives Erscheinungsbild eine ge-
wisse Wertschatzung hervorrufen.

Abbildung 31: Grofler Niederflurbus als Stadtbus

Abbildung 32: Mercedes-Benz Sprinter City 65 (Quelle:
Daimler 2019)
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Einen Busbahnhof gibt es in Schrobenhausen be-
reits. Dieser sollte bzw. kénnte auch dafir genutzt
werden, Umsteigebeziehungen, z.B. von Stadt- auf
Regionalbus oder auch innerhalb dieser, zu er-
moglichen. Gerade auch im Stadtbusverkehr ist
es wichtig, einen Begegnungs- bzw. Umsteige-
punkt zu errichten, bei dem ein Umstieg zwischen
den einzelnen Linien méglich ist, um den Bewoh-
nern eine fléchendeckende Verbindung bieten zu
kénnen. Dieser sollte, wenn méglich, baulich mit
Uberdachung und Mittelsteg (beidseitig anfahr-
bar) gestalten sein. Ob dieser Begegnungspunkt
tatséichlich am vorhandenen Busbahnhof oder an
anderer Stelle (z.B. Bahnhof oder Innenstadt) er-
richtet wird, sollte je nach Bedarf ermittelt werden.

¢ Komfortverbesserung

Die bestehenden Bushaltestellen befinden sich zum
Teil in einem sehr schlechten Zustand bzw. werden
nicht den Mindestanforderungen, die eine Halte-
stelle aufweisen sollte, gerecht. Eines der wichtigs-
ten Kriterien fur die Ausstattung jeder Haltestelle
ist eine eindeutige Kennzeichnung der Haltestellen
mit folgenden Informationselementen:

e Haltestellenschild mit Haltestellennamen,

e Kennzeichnung  Verkehrsunternehmer  (z.B.
Logo),

e Tarif/Preis,

* Aushangfahrplan,

(z.B. Stadtbus, RBA

* Verbundkennzeichnung
etc.),

* Linienkennzeichnung (z.B. Linie 1, blaue Linie
0.4.).

Fur die Gestaltung gibt es verschiedene Még-

lichkeiten. Abbildung 12 zeigt beispielhaft, wie

ein Baustein eines Haltestellenschildes aussehen
kdnnte.

Abbildung 33: Beispiel Haltestellenschild Stadtplatz Moos-
burg

Zusatzlich sollten ein Aushangfahrplan und ein
Linienplan entweder am Haltemast oder im War-
tebereich z.B. in einem Schaukasten angebracht
werden. Der Aushangfahrplan sollte einfach ver-
sténdlich und gut lesbarer sein und nur Informati-
onen zur entsprechenden Haltestelle enthalten. Ein
Beispiel eines Aushangfahrplans ist in Anlage 5.3
aufgefihrt. Auch auf verwirrende FuBnoten etc.
sollte verzichtet werden. Ein Ubersichtsfahrplan,
der alle Haltestellen und die komplette Fahrtab-
folge beinhaltet, sollte nicht an den Bushaltestellen
selbst ausgehéangt werden, sondern eher als allge-
meine Ubersicht dienen, die beispielsweise im In-
ternet oder in Form eines Flyers veréffentlicht wer-
den sollte. Ein Beispiel eines Ubersichtsfahrplans
ist in Anlage 5.4 angeheftet. Tarifinformationen
muUssen jeweils noch ergénzt werden.

In Abbildung 13 ist ein Beispiel eines schemati-
schen Linienverlaufs aus Moosburg abgebildet,
wie er exemplarisch an den Haltestellen ange-
bracht werden kénnte. Durch die vereinfachte
Darstellung (ohne Kartenhintergrund) wird die Les-
barkeit erleichtert und der Plan wirkt verstandlicher.
Zur besseren Orientierung kénnen zudem wichtige
oder bekannte Institutionen wie z.B. Bahnhof, Rat-
haus etc. oder auch die Flusslgufe der Paar und
Weilach in der Darstellung integriert werden. Al-
ternativ kann ein maBstabsgetreuer Linienplan mit
Kartenhintergrund verwendet werden. Wichtig ist
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auch eine stetige Kontrolle bzw. Uberprifung der
Haltestellen, ob z.B. der Aushangfahrplan noch
lesbar und auf dem aktuellsten Stand ist oder die
Schaukésten noch intakt sind.

Abbildung 34: Beispiel Schematischer Linienplan Moosburg

Hinsichtlich einer Komfortsteigerung ist es auch
empfehlenswert Ausstattungselemente, wie Sitzge-
legenheiten und Wetterschutzeinrichtungen neben
Haltestellen mit hoher Verkehrsbelastung auch an
Bushaltstellen mit mittlerer bzw. geringer Verkehrs-
belastung situativ anzubringen, wenn dies platzbe-
dingt machbar ist. Gerade an Haltestellen in der
N&he von Einkaufsmarkten oder an Haltestellen in
stark besiedelten Wohngebiet kénnten solche Ele-
mente von Vorteil sein. Das Anbringen von Fahr-
radstdndern kann neben zentralen Punkten auch
an Haltestellen von Randgebieten sinnvoll sein, um
das Rad als Zubringer zum Bus nutzen zu kénnen

(Bike + Ride).
 Tarifangebot

Die Preisgestaltung der Schrobenhausener Busse
ist im Grofen und Ganzen recht annehmbar. Den-
noch sollte eine Uberprifung der Tarifgestaltung
nach den allgemeingiltigen Prinzipien (vgl. Allge-
meines zu Stadtbussystemen) erfolgen. Auch Uber
eine magliche Erweiterung der Fahrkartenauswahl
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(z.B. Wochenkarte) sollte nachgedacht werden.

o Offentlichkeitsarbeit und Marketing

Ein stadtischer OPNV hat in einer Stadt wie Schro-
benhausen durchaus Erfolgspotenziale. Allerdings
ist hierzu eine intensive Vorbereitungsphase erfor-
derlich, die schwerpunkiméBig die Offentlichkeits-
arbeit umfassen sollte. Mit einer entsprechenden
Bewusstseinsénderung kann der OPNV in Schro-
benhausen mit Erfolg betrieben werden.

Prinzipiell gilt bei der Offentlichkeitsarbeit, dass
weniger die Nutzung des privaten Pkw angepran-
gert werden soll, sondern vielmehr die Vorteile des
Stadtbusses positiv herausgehoben werden sollen.
Die Plakatwerbung des Verbandes Deutscher Ver-
kehrsunternehmen (VDV) weist seit Jahren auf die
positiven Seiten des OPNV hin. Neben entspre-
chender Werbung von Seiten der Verkehrsunter-
nehmen ist aber auch andere Werbung denkbar.
Sogenannte Patenschaftsanzeigen &érilicher Mei-
nungsbildner und Persénlichkeiten fir den Stadtbus
kénnen eine gewisse Vorbildfunktion erzeugen, die
allerdings auch erfullt werden muss.

Eine Plakataktion in diesem Sinne, die alle Bevol-
kerungsgruppen anspricht und die Vorteile des
Busfahrens herausstreicht, kann z.B. unter ande-
rem die folgenden Aspekte beinhalten:

* Zeitungslektire im Bus auf dem Weg zur Arbeit,
¢ Erreichbarkeit der Lehrstelle mit dem Bus,
* Dutzende von Fachgeschéften mit Busanschluss,

* Heimfahrt von der Kneipe/Disco usw. ohne Ri-
siko des Fuhrerscheinverlusts (Argument gilt nur
bei Abend- und Wochenendbetrieb),

e Erhdhung der Mobilitét fur Senioren,

* Verzicht einer jungen Familie auf die Anschaf-
fung eines Zweitwagens.

Eine Kooperation zwischen dem &rtlichen Gewer-
be und dem Stadtbus wird dringend empfohlen,
da nicht nur die mancherorts praktizierte Erstat-
tung von Parkgebihren fir Kundenbindung sorgen
kann, sondern auch vergleichbare Akfionen im &f-
fentlichen Personennahverkehr (z.B. Teilerstattung
des Fahrpreises bei Einkauf in einem ortsansdssi-
gen Einzelhandelsgeschaft).

Die Nutzung der AuBenfléchen der Busse als Wer-
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betrager kann zu zusdtzlichen Einnahmen fihren
und das Defizit in geringem Umfang verringern.
Allerdings ist die Gefahr auch grof3, ein gewolltes
einheitliches Design des OPNV und damit eine ei-
genstdndige Identitdt aufzugeben sowie ein Nega-
tiv-lmage hervorzurufen.

Die Staédte Lindau/Bodensee, Bad Salzuflen, Lem-
go/Lippe, aber auch Radolfzell, Pfarrkirchen und
Eichstatt (1992) haben ihre aktuellen Stadtbusver-
kehre mit einer intensiven Offentlichkeitsarbeit ein-
gefUhrt. Diese reichte von professionell gestalteten
Broschirren, Veranstaltungen am Eréffnungstag mit
Musik, Freibier, Tombola usw. Gber die Entwicklung
eines eigenen Logos (Markenzeichen = Erken-
nungszeichen) und kinstlerisch gestalteten Fahr-
scheinen und Zeitkarten (die mittlerweile Samm-
lerwert besitzen!) bis zu Werbung fir den Stadtbus
durch die értliche Wirtschaft und Prominente sowie
auf Alltagsgegensténden (z.B. Regenschirme mit
dem Stadtbussymbol in Pfarrkirchen). Eine denkba-
re Aktion kann auch die Gestaltung von Fahrkarten
als Sammelobjekte mit einer entsprechenden Preis-
verleihung bei vollstdndigem Satz (Bsp. Straflburg
oder Bremer Verkehrsbetriebe) darstellen.

Es ist empfehlenswert die Offentlichkeitsarbeit von
einer Werbeagentur durchfihren zu lassen, die
auch nach der EinfUhrung die Arbeit kontinuierlich
fortfGhrt um das Stadtbussystem stdndig auf dem
aktuellsten Stand zu halten und fir regelméfige
Pressemitteilungen verantwortlich ist. Denn wie fir
iegliche Werbung gilt auch bei der Stadtbuswer-
bung der Grundsatz, dass ein Ausruhen auf Erfol-
gen wenig produktiv ist.

¢ Flankierende MaBnahmen

Neben den oben beschriebenen Mainahmen exis-
tiert noch eine Reihe an begleitenden bzw. flan-
kierenden Mafinahmen, die zur Umsefzung eines
erfolgreichen  OPNV-Systems beitragen kénnen.
Dies umfasst Mafinahmen, wie:

* Situationsbedingte  Beschleunigungsmafna-
men, wie Halteverbote im Linienverlauf, Rick-

bau von Busbuchten, Vorfahrt fir Busse etc.,

* Interaktiver Online-Fahrplan z.B. mit Infos zur
jeweiligen Haltestelle (Abfahrtszeiten, Ausstat-
tung etc.) bei Anklicken der Haltestelle,

Verwendung des Parkscheins als Busticket, bei
Nutzung eines Parkplatzes auBerhalb der Innen-
stadt,

Interaktives  Fahrgastinformationssystem  an
wichtigen Haltestellen,

Fahrgastinformationsanzeige im inneren und
duBBeren des Busses (z.B. Fahrtenabfolge,
ndchste Haltestelle etc.),

Integration der Busse in die App ,Bayerfahr-
plan” mit Echtzeitangaben usw.,

Freundliches Auftreten des Busunternehmens,
vor allem im Fahrdienst,

Positive Férderung und Behandlung durch Ver-
waltung und Politik,

Verkehrsddmpfende MaBBnahmen fir den MIV,
wie z.B. Parkraumbewirtschaftung im Sinne ei-
ner Verminderung an Stellpldtzen; Sperrung
der Innenstadt fir den MIV (z.B. zu bestimmten
Zeiten oder Fahrzeugarten); Einrichtung oder
Ausdehnung von Tempo-30-Zonen, verkehrs-
beruhigten Bereichen oder FuBgéngerzonen;
Einteilung des Stadtkerns in Sektoren (z.B. durch
Fulgéngerzonen Durchgangsverkehr eliminie-
ren),

UmweltschutzmaBBnahmen wo méglich, wie z.B.
Solarzellen auf dem Dach einer Bushaltestelle,
umweltfreundliche Busse etc.,

Barrierefreie Nutzung (barrierefreies Fahrzeug,
barrierefreier Einstieg durch Anhebung des
Bordsteins etc.), Ausstattung der Haltestellen
mit sogenanntem Kasseler Sonderbord zur Er-
hohung der Barrierefreiheit

Einrichtung eines Stadtbusbiros bzw. -center,

Einstellen eines Stadtbusbeauftragten  bzw.
Stadtbusmanager,

Stetige Kontrolle der Haltestellen (z.B. auf Sau-
berkeit, Lesbarkeit der Fahrpléne, Beschédigte
Elemente etc.),

Service-Pavillon am Busbahnhof,
Mobilitétsdrehscheibe am Bahnhof,

Grofere Betriebe/GE-Gebiet und Einkaufs-
markte gut an OPNV anbinden und von meh-
reren Seiten erreichbar machen.
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3.5 Radverkehr

3.5.1 Ausgangssituation

Das Radfahren nimmt innerhalb Schrobenhausens
einen Anteil von ca. 27% am gesamten Verkehrs-
autkommen ein (ermittelt aus der Haushaltsbe-
fragung vom 22.09.2020). Da die Befragung zu
Zeiten von Corona durchgefihrt wurde, sollte die-
se Zahl aufgrund erhéhter Werte im Bereich des
FuB- und Radverkehrs wéhrend dieser Zeit jedoch
nicht Gberinterpretiert werden. Allerdings kann auf
Grundlage der Haushaltsbefragung aus dem Jahr
2014 (vgl. Kapitel 2.1.6 - Teil A) davon ausge-
gangen werden, dass der Radfahreranteil auch
auBerhalb von Corona bei Gber 20% liegt. Eine
weitere Steigerung des Radverkehrs ist bei einem
Anteil von Uber 20% ist nicht einfach zu realisieren.
Angesichts der insgesamt eher ginstigen topo-
graphischen Voraussetzungen sollte jedoch noch
eine Steigerung moglich sein, dazu mussen aller-
dings einige Rahmenbedingungen verbessert und
Schwachstellen beseitigt werden.

Verkehrsmittelwahl

(bei ca. 63.650 Wege und Fahrten/24 Std. der
Schrobenhausener Bevélkerung insgesamt)

1.571
2,5%

PRTORN 11,0%

®zy Fufl ® Fahrrad
® Pkw-Selbstfahrer Pkw-Mitfahrer
OPNV

Abbildung 35: Verkehrsmittelwahl bei ca. 63.650 hochge-
rechneten Wege und Fahrten der Schroben-
hausener Bevélkerung insgesamt am Stichtag
der Haushaltbefragung 22.09.2020

Bei der Verkehrszahlung wurde mitunter eine starke
Rad-Nutzung entlang der stark befahrenen Haupt-
straBen festgestellt. Das héchste Radaufkommen
wurde auf der Gerolsbacher Strafle, auf der Pet-
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tenkoferstrafle, in der Péttmeser Strafle und in der
Georg-Leinfelder-StraBe gemessen. Auch an den
Ubrigen Hauptverkehrsstralen wie z.B. Regensbur-
ger StraBBe, Augsburger Strafle, Neuburger Strafle,
Rainerau oder Am Steinbach konnte ein erhdhtes
Radautkommen festgestellt werden.

Wie aus dem Radverkehrskonzept (PSLV, 2013)
sowie aus den aktuellen Bestandsaufnahmen her-
vorgeht, existieren in Schrobenhausen bereits gute
Voraussetzungen und Ansatzpunkte fir ein attrak-
tives Radfahrnetz. Allerdings fehlen nach wie vor
wichtige Netzverknipfungen und Licken, die es
schnellst méglich zu schlieBen gilt.

Deutlich sichtbar werden die Licken im Radwe-
genetz an HauptverkehrsstraBen (z.B. entlang der
Horzhauser- und Pettenkoferstraie oder der Bgm.-
Gotz-Strafle). Auch einseitige Zwei-Richtungs-Rad-
wege sowie schmale kombinierte Geh- und Rad-
wege stellen haufig Kompromisse dar, die nicht
unproblematisch und im Sinne des Radverkehrs
meist auch nicht komfortabel sind.

Abbildung 36: Benutzungspflichtiger Radweg Gerolsbacher
Strafle

Die flache Siedlungsstruktur der Stadt Schroben-
hausen ist gegliedert durch die Grinachse der
Flussléufe Paar und Weilach sowie durch die B300
und die Bahnlinie. Die Bahnlinie und die B300
stellen allerdings fir den Radverkehr Trennlinien
dar, die nur an relativ wenigen Punkten Gberwun-
den werden kénnen. Daraus ergeben sich Umwe-
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ge und eine Konzentration des Radverkehrs an den
vorhandenen Querungsstellen, die bei der Pla-
nung besondere Aufmerksamkeit erfordern.

Das Fahrrad wird im Allgemeinen bevorzugt fir Di-
stanzen zwischen einem und drei Kilometer einge-
setzt, wenn Sicherheit und Annehmlichkeit gegeben
sind. In Schrobenhausen liegen fast alle wesentli-
chen Zielpunkte des Radverkehrs in einem Entfer-
nungsbereich bis ca. drei Kilometer. Die meisten
Wohngebiete liegen maximal zwei Kilometer von
der Stadtmitte entfernt. Die wesentlichen Zielpunk-
te des Radverkehrs liegen innerhalb eines Radius
von ca. einem Kilometer um die Altstadt.

Neben der bestehenden Infrastruktur und der fla-
chen Siedlungsstruktur Schrobenhausens, ist eine
weitere gute Voraussetzung durch die Mitglied-
schaft bzw. als Grindungsmitglied der ,Arbeits-
gemeinschaft fahrradfreundliche Kommunen in
Bayern e.V.” (AGFK Bayern) geschaffen. Die AGFK
Bayern versteht sich als Zusammenschluss von
Kommunen, die sich einem gemeinsamen Ziel, der
Forderung des Radverkehrs, widmen: ,Die Lebens-
qualitat, besonders die Aufenthalts- und Bewe-
gungsqualitat in unseren Stadten, Gemeinden und
Landkreisen wird wesentlich von der Ausprégung
der Nahmobilitét bestimmt. Radverkehr und Zu-
FuBB-Verkehr sind wesentliche Elemente einer er-
folgreichen Kommunalpolitik fir Klimaschutz, Um-
weltschutz und Gesundheitsvorsorge. Radfahren
und Zu-Ful3-Gehen haben positive Auswirkungen
auf die Gesundheit, sind fléchen- und ressourcen-
schonend, verursachen keine Lérm- und Schad-
stoffemissionen und tragen zur CO2-Emissionsre-
duzierung bei. Zur Férderung der Lebensqualitét
soll eine fahrradfreundliche Mobilitatskultur ge-
schaffen und erhalten werden.” (Aufnahmekriterien
for Stadte und Gemeinden in die ,Arbeitsgemein-
schaft fahrradfreundliche Kommunen in Bayern -

AGFK Bayern e. V., AGFK 2012).

Abbildung 37: AGFK Mitgliedschlaft (Quelle: AGFK Bayern
2021)

3.5.2 Verkehrliche Ziele und Anforderungen
an ein Radfahrnetz

Als generelle Ubergeordnete Ziele fir die Planung
kénnen gelten:

* Die Schaffung eines Angebots mit hohem ,Ani-
mationswert” zur Nutzung des Fahrrads. Damit
soll vor allem dem konkurrierenden Kfz-Verkehr
entgegengewirkt werden.

* Die Erreichung eines maglichst hohen Mafles
an Sicherheit fir den Radverkehr unter Wah-
rung der Sicherheitserfordernisse der Ubrigen
Verkehrsteilnehmer und der Aufenthaltsnutzun-
gen im StraBenraum.

Im Freizeitverkehr ist das Fahrrad allgemein be-
liebt, entscheidend fir die Erreichung der o.g. Zie-
le im Sinne einer nachhaltigen Mobilitat sind aber
seine Einsatzbedingungen im Alltag fur die Vielzahl
téglicher Erledigungen.

Neben dem zielorientierten Verkehr, z.B. vom
Wohnort zur Arbeitsstétte, erfordert der bewe-
gungsorientierte Verkehr Beriicksichtigung, der vor
allem for Kinder und Jugendliche im Wohnumfeld,
um Kinderspielplatze und um Schulen eine grofie
Rolle spielt.

Aus den verschiedenen Erscheinungsformen des
Radverkehrs, der verkehrswissenschaftlichen For-
schung, den einschlégigen Regelwerken und den
langjéhrigen Erfahrungen der verkehrsplaneri-
schen Praxis lassen sich nachfolgende Anspriche
an den Aufbau des Radwegenetzes ableiten.

Anspriche an die Netzkonzeption

* Hauptverbindungswege/-routen, die der Ver-
bindung der einzelnen Siedlungsgebiete/Orts-
teile untereinander sowie dem Uberérilichen
bzw. dem Freizeitverkehr dienen, und

* ErschlieBungswege/Nebenrouten zur internen
ErschlieBung der einzelnen Siedlungsgebiete.

Anspriche an Hauptverbindungswege/-routen

* Direkte und méglichst umwegfreie Verbindun-
gen, die ein zigiges und sicheres Vorwdértskom-
men ermdglichen,
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* sinnvolle Verknipfungen, die eine leichte Ori-
entierung ermdglichen,

* axialer bzw. tangentialer Verlauf mit gesamtstad-
tischem Verbindungscharakter,

* moglichst direkte Anbindung und Verbindung
der wichtigen Ziele des Radverkehrs (z.B. Bahn-
hafe, Schulen, Einkaufszentren),

* Anbindung an das Uberériliche Radwegenetz,

* klarer siedlungsrdumlicher Bezug (Orientie-
rungslinien) und sinnféllige Wegefthrung,

* hohe Leistungsfahigkeit mit Méglichkeiten zum
Uberholen, Begegnen und nebeneinander Fah-
ren (KomfortmaBe und nicht nur Mindestmafie
bei den Regelbreiten), soweit maglich,

e attraktives Umfeld,

* Sicherung wichtiger Querungsstellen, insbeson-
dere des HauptstraBBennetzes,

 gute Ubersichtlichkeit und Ausleuchtung bei
Dunkelheit innerhalb bebauter Gebiete,

* Kennzeichnung als Hauptwege und Wegwei-
sung durch geeignete Merkzeichen,

* regelmaBiger Unterhalt und Pflege, auch Win-
terdienst.

Anspriiche an ErschlieBungswege/
Nebenrouten

* Sinnféllige Verknipfung mit den Hauptverbin-
dungswegen,

e Sammel- und Verbindungsfunktion auf Quar-
tiersebene,

* ErschlieBung der Quartierinternen Schwerpunk-
te des Radverkehrsaufkommens,

* Durchgdngigkeit, d.h. beidseitige Anbindung
der Wege,

* gute Befahrbarkeit,

* Ubersichtlichkeit und Erkennbarkeit.

Vorgaben zur Dimensionierung von
Radverkehrsanlagen

Angaben zur Ausbildung und Dimensionierung
von Radverkehrsanlagen sind den einschldgigen
Regelwerken ,Empfehlungen fir Radverkehrsanla-
gen” (ERA) und ,Richtlinie fir Anlage von Stadt-
straBen” (RASt 06) der Forschungsgesellschaft fir
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StraBen- und Verkehrswesen, Kéln zu entnehmen.
Das Konzept berucksichtigt diese in ihrer aktuali-
sierfen Fassung, sowie das Radverkehrshandbuch,
Radlland Bayern, Oberste Baubehorde im Bayeri-
schen Staatsministerium des Innern.

Die Regelbreite von kombinierten/selbststandigen
Geh- und Radwegen sollte 2,50 Meter nicht un-
terschreiten. Die Regelbreiten von Einrichtungs-
radwegen betragen bei schwéacheren Radverkehrs-
belastungen 1,60 Meter, bei héheren 2,00 Meter
(RASt06). Die VWV-StVO (Verwaltungsvorschrift zur
StraBBenverkehrsordnung) toleriert noch 1,50 Meter
Mindestbreite. Radfahrstreifen, die rechitlich Rad-
wege darstellen und vom Kfz-Verkehr nicht befah-
ren werden dirfen — auBBer zum Ab- und Einbiegen
und um Parkstreifen zu nutzen —, unterliegen den
gleichen Vorgaben, wobei eine Breite von 1,85
Meter empfohlen wird. Schutzstreifen sind keine ei-
gensténdigen Radwege, sondern ein Teil der Fahr-
bahn (ghnlich einem Fahrstreifen). Sie sind in der
Regel 1,50 Meter breit (mindestens 1,25 Meter).
Werden sie entlang von parkenden Fahrzeugen
gefihrt, ist ein zusatzlicher Sicherheitsabstand von
0,50 Meter (Langsparken) bzw. 0,75 Meter (Senk-
rechtparken) erforderlich. Letzteres ist jedoch nicht
zu empfehlen. Die BreitenmafBle von Radverkehrs-
anlagen und Sicherheitsstreifen sind Tabelle 1 zu
entnehmen.

Abbildung 38: Beispiel Abmessung von Schutzstreifen (Quel-
le: RASt 06)
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Grundsatzlich ist die Anlage von Schutzstreifen ab
einer Mindestfahrbahnbreite von 7,0 Meter még-
lich. Schutzstreifen sollen dem Kfz-Verkehr kontinu-
ierlich einen Aufenthaltsbereich fir den Radverkehr
und dessen Gegenwart vermitteln. Sie sind vor al-
lem dann sinnvoll, wenn der Radverkehr geférdert
werden soll und keine anderen Mafinahmen zu
seinem Schutz auf diesem StraBBenabschnitt még-
lich sind (z.B. knappe Platzverhdlinisse). Da der
Schutzstreifen von groflen Fahrzeugen Uberfahren
werden darf, sollte der Schwerverkehr (Lkw, Busse)
1.000 Fahrzeuge/Tag nicht Gberschreiten. Die ver-
bleibende Kernfahrbahn muss (bei nicht vorhande-

ner Mittelmarkierung) zwischen 4,5 Meter und 5,5
Meter breit sein, um den Pkw-Verkehr ungehindert
abzuwickeln.

Bei einem einseitigen Schutzstreifen ist demnach
eine Fahrstreifenbreite von 3,5 Meter erforderlich -
1,25 Meter Mindestbreite Schutzstreifen plus 2,25
Meter Resttahrbahn (die Hélfte von 4,5 Meter). Die
Gegenfahrbahn (ohne Schutzstreifen) muss eine
Regelbreite aufweisen (bei regelméBigem Busver-
kehr 3,0 Meter). Somit ergibt sich eine Mindest-
fahrbahnbreite von 6,5 Meter bei nur einseitigem
Schutzstreifen.

Tabelle 3: Breitenmafle von Radverkehrsanlagen und Sicherheitsstreifen (eigene Darstellung nach ERA 2010)
Breite des Sicherheitsstreifens
Breite der Radverkehrsanlage
Anlagetyp (jeweils einschlieBlich -
Markierung) Zu zu Schrdg-
zur Fahrbahn Langsparksténden /Senkrecht-
(2,00 m) parkstdnden
Schutzstreifen Regelmaf 1,50 m Sicherheitsraum*: Sicherheitsraum:

Mindes‘rmoB ]/25 m 0/25 m bIS 0,50 m 0,75 m

Regelmaf
Radfahrstreifen | (einschlielich 1,85m 0,50 m bis 0,75 m 0,75m

Markierung)

Regelmaf3 2,00 m
Einrichtungs-
radweg (bei geringer (1,60 m) 0,75 m

Radverkehrsstarke)
beidseitiger Regelmaf} 2,50m 0,50 m
Zweirichtungs- S 1,10 m
radweg (bei geringer ) (2,00 m) 0,75 m (Uberhangstreifen

Radverkehrsstarke) .

RogolmaB 300 (bei festen kann darauf
einseitiger egeima Aem Einbauten bzw. angerechnet
fcv:;llr:hwngs- (bei geringer (2,50 m) Verk:ﬁrtsefrdrke) e werder)

9 Radverkehrsstarke)
%eemhfelsrs](;mer abhéngig von

FuB3ganger- und >2,50 m

Radweg )

- Radverkehrsstarke

(innerorts)

gemeinsamer

Goh-und Regelmaf3 2,50 m 1,75 m bei LandstrafBen (Regelmaf)
Radweg

(auBerorts)

*Sicherheitsraum muss im Gegensatz zum Sicherheitsstreifen nicht baulich oder markierungstechnisch ausgebaut sein
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Anspriche an Fahrgeschwindigkeiten im
Kfz-Verkehr

Sicheres Radfahren hangt unmittelbar mit der Ge-
schwindigkeit des Kfz-Verkehrs zusammen. Eine
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h erméglicht
es, dass Radfahrer auf einer gemeinsamen Fahrilé-
che mit dem Kfz-Verkehr ,mitschwimmen” kénnen.
Wenn die Geschwindigkeit eingehalten wird, dann
sind gesonderte Sicherungsmafinahmen im Allge-
meinen entbehrlich. In besonderen Féllen kénnen
jedoch weitere unterstitzende MaBnahmen wie
z.B. Fahrbahnverengungen, andere Belége und
Kontrollen sinnvoll sein, wenn die Verkehrsmen-
gen hoch oder Tempo-30 aus der Gestaltung nur
schwer ablesbar ist.
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Abbildung 39: Abmessungen von Plateaupflasterungen zur
Geschwindigkeitsdémpfung (Quelle: RASt 06)

Eine reduzierte Kfz-Geschwindigkeit, in etwa auf
Radfahrers,
schafft Sicherheitsgewinne und fohrt im Falle ei-

das  Geschwindigkeitsniveau  des

nes Unfalls zu einer geringeren Unfallschwere und
damit zu niedrigeren Unfallkosten. Unfélle mit To-
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desfolge kénnen durch ein niedriges Geschwin-
digkeitsniveau weitestgehend vermieden werden.
Unerwiinschte Durchgangs- bzw. Schleichverkehre
reduzieren sich tendenziell. DarGber hinaus kann
das kostenginstigere Mischprinzip angewendet
werden. Tempo 30-Zonen bieten hierfir gunstige
Voraussetzungen. Einbahnstraflen kénnen ohne
bauliche Mafinahmen fir den Radverkehr in Ge-
genrichtung freigegeben werden.

Anspriche an FahrradstraBBen

Seit 2007 erlaubt die StVO die EinfGhrung von
Fahrradstralen in besonderen Féllen. In der StVO
(2013, S. 42f) heifit es hierzu:

1. ,Anderer Fahrzeugverkehr als Radverkehr darf
Fahrradstraflen nicht benutzen, es sei denn, dies
ist durch Zusatzzeichen erlaubt.

2. Fur den Fahrverkehr gilt eine Héchstgeschwin-
digkeit von 30 km/h. Der Radverkehr darf weder
gefdhrdet noch behindert werden. Wenn nétig,
muss der Kraftfahrzeugverkehr die Geschwin-
digkeit weiter verringern.

3. Das Nebeneinanderfahren mit Fahrrédern ist
erlaubt.

4.1m Ubrigen gelten die Vorschriften Gber die
Fahrbahnbenutzung und Gber die Vorfahrt.”

Weiterhin heif3t es in der Verwaltungsvorschrift zur
Straflenverkehrs-Ordnung (VWV-StVO) (2017, S.
20, 36):

JAuf Fahrbahnen und Fahrradstraffen darf der
Kraftfahrzeugverkehr nur gering sein (z.B. nur An-
liegerverkehr). Die zugelassene Hochstgeschwin-
digkeit darf nicht mehr als 30 km/h betragen.

Fahrradstrafien kommen dann in Betracht, wenn
der Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart ist
oder dies alsbald zu erwarten ist.

Anderer Fahrzeugverkehr als der Radverkehr darf
nur ausnahmsweise durch die Anordnung entspre-
chender Zusatzzeichen zugelassen werden (z.B.
Anliegerverkehr). Daher missen vor der Anord-
nung die Bedurfnisse des Kraftfahrzeugverkehrs
ausreichend bericksichtigt werden (alternative

Verkehrstihrung).”
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Gehweg

Fahrbahn
%D ’i;

Gehweg |

Abbildung 40: Beispiel fir die Kreuzung einer Fahrradstrafie
mit einer ErschlieBungsstrafle (Quelle: RASt
06)

Anspriche an Querungsstellen

Ausgewiesene Querungsstellen sollen folgende
Merkmale besitzen:

e Gute Erkennbarkeit,

* Gestaltung muss zur Erhdhung der gegenseiti-
gen Aufmerksamkeit beitragen,

* Reduzierung der Geschwindigkeit vor der Que-
rungsstelle,

* Vermittlung eindeutiger Verhaltensregeln,

* Einbau von Querungshilfen bei hohen Ver-
kehrsbelastungen,
* ausreichende Breiten von Mittelinseln (Lange

eines Fahrrades),

¢ kurze Umldufe und Wartezeiten sowie ausrei-
chende Grinzeit bei Lichtsignalanlagen.

Gehweg
Parkbucht \(\\ . U ¥ /
Fahrstreifen 32m
9,00 m —ﬂj: 250m E]l:éﬁe der
325m
S N
| > P Nt
| ; B L
| Breite der |
Warteflache

Abbildung 41: Beispiel Anlage einer Mittelinsel als Que-
rungshilfe an Gberbreiten zweistreifigen
Fahrbahnen (Quelle: RASt 06)

Anspriche an Fahrradabstellanlagen

Gute und ausreichend vorhandene Fahrradabstel-
lanlagen machen die Radbenutzung attraktiv, da
sie fur die Werterhaltung persénlichen Eigentums
sorgen und die Wertschatzung des Fahrrads und
damit des Fahrradfahrens mitbegrinden. ,Das Ab-
stellen von Fahrrédern ist eine zentrale Séule der
Radverkehrstérderung. Das sichere, komfortable
und zielnahe Abstellen ist eine Voraussetzung fir
die Attraktivitat des Systems Fahrrad. Gute Abstel-
lanlagen animieren dazu, auch mit hochwertigen
(und damit verkehrssicheren und attraktiven) Ra-
dern zu méglichst vielen Zielen zu fahren.” (ADFC,
Raum, 2010).
Hinsichtlich Qualitat und Akzeptanz sei hier, ent-

Fahrradparken im  &ffentlichen

sprechend zum Kfz-Verkehr, auf die Qualitétsan-
spriche und -standards bei Parkplatzen und Tief-
garagen verwiesen. Analog zum Kfz-Verkehr sollen
an wichtigen Zielpunkten Abstellplétze angeboten
werden. Fahrradabstellplétze sollten in jedem Fall
néher zum Ziel liegen als Kfz-Stellplétze.

Fir Fahrradabstellanlagen gelten Anforderungen,
die sich wie folgt zusammenfassen lassen:

e Ausreichende Anzahl,

e stabiles und dauerhaftes Material,

* Ansperrméglichkeit auf Rahmenhshe (fur Fahr-
réder aller Grofien),

* komfortable Nutzbarkeit (z.B. Einstellméglich-
keit ohne Anheben des Rades, ausreichende

Absténde),

¢ sinnvoller Standort nahe am Ziel,
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* gute Einsehbarkeit, Ausleuchtung und Sauber-
keit, ggf. Witterungsschutz,

* gute Zugéanglichkeit,
* Verhinderung des Zuparkens durch Kfz,

* regelméBige Uberwachung gréBerer  Fahr-
radabstellanlagen.

Selbstversténdlich zwingen die Gegebenheiten vor
Ort haufig zu Kompromissen und Abstrichen von
den Regelanforderungen. Die entstehenden Nut-
zen sind dann einerseits und die Risiken funktiona-
ler und sicherheitsrelevanter Art andererseits stets
sorgfdltig abzuwagen. Gegebenenfalls sollte dann
aber, in Anbetracht der Zielsetzungen, als Bekennt-
nis zur Férderung des Radverkehrs, im Zweifel auch
zugunsten des Radverkehrs entschieden werden.

Seitensténder am Fahrrad selbst dienen zum Halten
und Parken an Standorten ohne Halterung und An-
lehnmoglichkeit. Die Réder kénnen beim Be- und
Entladen und durch AnstoBen oder Wind kippen,
das AnschlieBen des Fahrrads ist nicht méglich.
Die Gbliche Praxis des Fahrradparkens ist deshalb
das Anlehnen. Dies l&sst sich an vielen Z&unen,
Masten und Geldndern beobachten. Fahrradab-
stellanlagen sollen

e qausreichende Seitenabstéinde aufweisen, um
leichtes Ein-und Ausparken, AnschlieBen und
Beladen ohne Beschadigung von Nachbarré-
dern zu gewdhrleisten,

* den abgestellten Fahrrédern festen Halt bieten,
d.h. das Drehen der Lenksdule und das Weg-
rollen muss verhindert werden, damit Fahrréder
beim Aufladen von Kindern und Gepéck auch
unter Seitenwind- oder Gepdckbelastung nicht
kippen (Standsicherheit),

* das gleichzeitige Anschlielen des Rahmens so-
wie eines Laufrades erméglichen,

e Fahrrader mit verschiedenen Abmessungen und
Lenkerformen aufnehmen kénnen (dazu zéhlen
Rader mit Koérben, Kindersitzen und Packta-
schen sowie Kinderréder),

* das Fahrrad nicht beschadigen (Biegekrafte
auf Felge, Dynamohalter, Gangschaltung, Fel-
genbremshebel, Abreiflen von Lichtkabel oder
Bowdenzug, Lackschéden durch ungeschitzte
Anlehnpunkte etc.),
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* Passanten vor Verletzungsgefahr schitzen,

* aus moglichst vielen Richtungen einsehbar und
nachts gut ausgeleuchtet sein,

* regelmaBig gereinigt und auf Beschadigungen
kontrolliert werden.

Einfache Vorderradklemmbigel (,Felgenkiller”)
sind wegen der kurzen Einspannlénge der Felgen
geféhrlich, da sie ein Fahrrad statisch nicht sta-
bil halten. So kann es leicht seitlich wegklappen
und dabei beschadigt werden. Bei bestehenden
,Felgenkilleranlagen” wird wegen des geringen
Seitenabstands meist nur jede zweite Halterung
genutzt. Dadurch sind weder Kosten noch Platzbe-
darf ginstiger als bei funkfionellen Anlehnbigeln.
Bestehende ,Felgenkilleranlagen” sind zu ersetzen.
Lediglich an Grundschulen kann ein Teil dieser An-

lagen zum Abstellen von Rollern erhalten werden.

Anlehnbigel sind stadtebaulich gut integrierbar,
durchléssig und fur jeden Rahmentyp und Gepéck
geeignet. Wichtig ist ein ausreichender Seitenab-
stand, da sich sonst die Lenker verhaken kénnen
oder die Gefahr des Kippens oder Wegrollen des
Rades besteht, wenn das Fahrrad nur teilweise
angelehnt wird (z.B. nur Lenker bzw. Hinterbau).
Kombinationen mit Baumschutzbigeln, Pollern
oder Sitzgelegenheiten sind maglich.

DM ¢

1,65 0.50

* bei Zuganglichkeit von allen Seiten

Alle Angaben in [m]

Abbildung 42: Grundmafle von Abstellanlagen fir Fahrréder
(Quelle: RASt 06)
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Dariber hinaus kénnen fir Einsatzzwecke bei
denen die Fahrréder lénger geparkt werden und
nicht beladen werden missen (z.B. Schulen, Bahn-
hof) auch Reihenanlagen verwendet werden. Eine
Ansperrméglichkeit des Rahmens und eine feste
Fixierung des Vorderrades und des Vorbaus sollte
gegeben sein.

Als Mindestabstand wird bei Hoch-/Tiefstellung
500mm und bei Tief-/Tiefstellung 700mm vom
ADFC empfohlen. Fir ein attraktives und komfor-
tables Fahrradparken sind aber grofizigigere Di-
mensionierungen (800mm, Neufert Bauentwurfs-
lehre, 40. Auflage) empfehlenswert.

Abbildung 43: Aufstellungsarten von Fahrradabstellanlagen
(Quelle: Neufert Bauentwurfslehre, 40. Aufla-
ge; Ziegler Auenanlagen von A-Z)

Grundsétzlich sind dort, wo Fahrréader lénger ge-
parkt werden, Uberdachungen sinnvoll. Aus Si-
cherheitsgrinden sollten sie gut einsehbar und
moglichst hell bzw. transparent sein. Eine Uber-
dachung verhindert nicht nur witterungsbedingte
Schaden am Fahrrad und halt damit Fahrréder
langer verkehrssicher, sie steigert vor allem die
Fahrradnutzung und die Wertschétzung des Fahr-
rads als Verkehrsmittel (kein Autofahrer wiirde sich
gerne in einen nassen Autositz sefzen — genauso
wenig wie Radfahrende auf einen nassen Fahrrad-
sattel).

Forderung der Nahmobilitét (gemdf3
Kriterienkatalog der AGFK Bayern)

* Adaquat dimensionierte FuBBverkehrsanlagen,

* FuBgéngerwegweisung,

* aftraktive dffentliche Réume (auch fir Aufent-
halt und Kommunikation),

* bauliche und verkehrliche Bevorzugung des
nichtmotorisierten Verkehrs in Wohngebieten,

* hochwertige, wohnungsbezogene, attraktive

Naherholungsangebote,
* Vernetzung von Alltags- und Freizeitmobilitat,

* Einbeziehung nichtmotorisierter Verkehre in die
Planung (integrative Verkehrsplanung),

* Freihalten der FuB3-/Radwege von ruhendem
Kfz-Verkehr,

* Wegweisung fir den Ful3- und Radverkehr.

Abbildung 44: Systematik Radwegbeschilderung (Quelle:
Radlhandbuch Bayern)
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Werbung fiir das Radfahren

Mit steigendem Umweltbewusstsein hat die Be-
deutung des Fahrrads als inner- und Uberdriliches
Verkehrsmittel stark zugenommen. Eine ékologisch
vertragliche Nahmobilitat férdert die Lebensquali-
tét in der Stadt, schafft Begegnung, sie ist fldchen-
und ressourcenschonend, kostenginstig und kli-
mafreundlich.

Grundlage eines Radverkehrskonzepts ist die Visi-
on einer nachhaltig sozialen, &konomischen und
dkologischen Stadtentwicklung. Die Férderung der

Nahmobilitét - Radfahren und zu Fufl gehen - ist

auch ein wichtiger Beitrag zur nachhaltigen Mo-

bilitat.

* Radfahren und zu FuB3 gehen haben positive
Auswirkungen aut die Gesundheit. Auf Arbeits-,
Einkaufs- und Schulwegen, im Bereich der
Naherholung und des Sports ist das Fahrrad
fur viele Menschen bereits ein unverzichtbares
Verkehrsmittel.

e Ziel ist eine Partnerschaft zwischen Autofahrern,
Radfahrern und FuBgéngern — ,Miteinander
statt Gegeneinander”. Nicht zielfihrend ist ein
isoliertes Konzept fir Radfahrer, vielmehr sollen
die Belange aller Verkehrsteilnehmer berick-
sichtigt werden. Dabei ist es jedoch durchaus
sinnvoll, sich an den schutzbedirftigsten Mit-
gliedern der Verkehrsteilnehmer zu orientieren,
den Fufigéngern und Radfahrern.

* Durch gezielte Offentlichkeitsarbeit soll an der
Imageverbesserung des Rad- und FuBgénger-
verkehrs gearbeitet werden.

* Die ,Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundliche
Kommunen in Bayern (AGFK)” versteht sich als
Zusammenschluss von Kommunen, die sich ei-
nem gemeinsamen Ziel widmen: ,Die AGFK
Bayern setzt sich als zentrales Ziel, den Schutz
der Umwelt voranzubringen. Dabei soll beson-
ders der Radverkehr als wesentliches Element
des Umweltverbundes in der Nahmobilitat ge-
fordert werden. Besondere Schwerpunkte sind
hierbei die Erhéhung des Rad- und Fufver-
kehrsanteils im Modal-Split und die Verbesse-
rung der Verkehrssicherheit. Dafir soll in den
Mitgliedskommunen eine radverkehrsfreundli-
che Mobilitatskultur geschaffen werden.”
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Abbildung 45: Werbung firs Radfahren (Quelle: Zweirad-
Industrie-Verband)

Besondere Beriicksichtigung schutzbedurftiger
Verkehrsteilnehmer

Schiler zéhlen, ebenso wie Senioren, zu ,beson-
ders schutzbedirftigen” Verkehrsteilnehmern. Des-
halb ist auf die Sicherheit der Schiler, vor allem
auf dem Schulweg, ein verstérktes Augenmerk zu
legen. Dies erfordert von allen Verkehrsteilneh-
mern besondere Ricksichtnahme. Aufgabe der
Verkehrsplanung ist es Verkehrssituationen leicht
begreifbar und eindeutig zu gestalten, sowie eine
Jfehlerverzeihende Wirkung” sicherzustellen. Dazu
kann es notwendig sein, die Fahrgeschwindigkeit,
insbesondere des Kfz-Verkehrs, soweit zu reduzie-
ren, dass mégliche Konflikisituationen entscharft
und aufgeldst werden kénnen.
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3.5.3 Maéngel und Konfliktbereiche

Unter dem Aspekt der Leitvorstellungen, Ziele und
Anforderungen zeigen sich im Schrobenhausener
Straflen- und Wegenetz eine Reihe von Méngeln
und Konflikten, welche die Verkehrssicherheit,
Méngel in der Netzverknipfung bzw. die verkehrs-
rechtliche Umsetzung und den Komfort betreffen.
Diese sind in den Anlagen 6 bildlich auf einem
Plan dargestellt und beziehen sich auf:

* Radverkehrsfihrung an Knotenpunkten,

* fehlende Querungshilfen an Gefahrenstellen
fur querende Radfahrer (und Fu3ganger),

* unzureichende Ausstattung von stark befahre-
nen HauptverkehrsstraBen mit Radverkehrsan-
lagen, z.B. begleitenden Rad- bzw. Geh- und
Radwegen oder Radstreifen,

* fehlende Geschwindigkeitsbegrenzungen,
* Maéngel in der Netzverknipfung,

* unnétige Einschrankungen/Behinderungen des
Radverkehrs durch verkehrsrechtliche Anord-
nungen bzw. bauliche Unzulénglichkeiten,

* Infrastrukturen mit starker Barrierewirkung (z.B.

B300, Bahnlinie),
* nicht richtlinienkonforme Umlaufsperren,

* unzureichende Anzahl und Qualitét der Fahr-
radabstellanlagen, insbesondere im &ffentli-
chen StrafBenraum,

* mangelhafter Oberfléchenzustand.

Mdingel in der Verkehrssicherheit

Méngel beziglich Verkehrssicherheit zeigen sich
vor allem entlang der Hauptverkehrsstraf3en. Be-
sonders verkehrsbelastet, insbesondere auch
durch Schwerverkehr, sind die Strafien im Verlauf
der St2045 (Aichacher-, Hérzhauser-, Pettenko-
ferstraBBe) sowie die Bgm.-Gotz-StraBe zwischen
Psttmeser- und Neuburger Strafle. Eine geeignete
Infrastruktur fir den Radverkehr (eigene Radwege
oder Radfahr-/Schutzstreifen auf der Fahrbahn)
sind in diesen Bereichen nur bedingt, zum Teil gar
nicht vorhanden. Die Schulen in der Altstadt und
an der Georg-Leinfelder-Strafle erfordern durch
das starke Pkw-Verkehrsaufkommen zu den Schul-
anfangs- und -schlusszeiten besondere Sicher-

heitsvorkehrungen im nahen Umfeld und entlang

der Haupt-Schulwege. Auch am nérdlichen Mitter-
weg und der Bgm.-Schnell-Strafle existieren keine
bzw. nur unzureichende Schutzvorkehrungen fur

den Radverkehr.

Abbildung 46: Radfahrer zu Schulbeginn auf der Georg-
Leinfelder-Strafle

Aufgrund hoher angeordneter Héchstgeschwin-
digkeiten unter anderem in der sidlichen Freifrau-
von-Moreau- /Bergstrae, der Alten Dorfstrafle
oder der Hérzhauser Strale kann die Verkehrssi-
cherheit nicht gewdhrleistet werden. In manchen
Wohngebieten, wie im Bereich MUhlrieder Weg,
Strafe,
Schitzenweg fehlt ebenso eine entsprechende Ge-

Keplerstrale, DurerstraBe, Fraunhofer

schwindigkeitsregulierung durch eine Zone 30.

Kritische Situationen an gefdhrlichen Knotenpunk-
ten ergeben sich unter anderem an der Kreuzung
Psttmeser-/Bgm.-Schnell-StraBe oder Neuburger-/
Bgm.-Gotz-StraBe. Diese entstehen vor allem
durch umsténdliche und umwegige Radwegfih-
rungen oder durch ein abruptes Ende der Radweg-
markierung ohne addquate Weiterfihrung. Wei-
terhin sind beispielsweise die Knoten Rinderhofer
Bereite/Mc Donalds, Regensburger -/Neuburger
StraBBe oder die Ein- und Ausfahrten im Industrie-
gebiet in der Augsburger Strale aufgrund fehlen-
der Markierung von Radwegefurten als geféhrlich
einzustufen. Auch die Situation in der Péttmeser
Strafe, Hoéhe Béckerei Seitz ist fir den Radverkehr
nicht zufrieden stellend. Durch die parkenden Pkw
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auf dem Gehsteig sind die Radfahrer gezwungen
auf die Fahrbahn auszuweichen, wodurch eine
Konfliktsituation mit anfahrenden Fahrzeugen ent-
stehen kann.

Fehlende sichere Querungshilfen, die in Form
einer Mittelinsel integriert werden kénnten sind
insbesondere an den Ortsausgéngen (z.B. Neu-
burger-, Péttmeser-, Gerolsbacher Strafe etc.) zu
bemdngeln. Innerérilich fehlen beispielsweise an
der Aichacher Straf3e, Héhe Paar oder der Gerols-
bacher Strafle, Héhe Ignatz-Taschner-Strale Que-
rungen, die vor allem in Verbindung mit kiinftigen
Netzverknipfungen in der Planung bericksichtigt
werden sollten.

Mdngel in der Netzverknipfung

Beziglich Mangel in der Netzverknipfung ist vor
allem die Barrierewirkung durch die Bahnlinie und
der B300 auffallend. Diese Art von Trennlinie kann
nur an relativ wenigen Punkten Uberwunden wer-
den, wodurch Umwege und eine Konzentration
des Radverkehrs an den vorhandenen Querungs-
stellen entstehen. Zusatzliche fahrradfreundliche
Querungsméglichkeiten der Bahnlinie, vor allem
im Bereich des Bahnhofs mit Zugang zum Bahn-
gleis, wdren winschenswert (z.B. in Form einer
fahrradtauglichen Unterfihrung mit entsprechen-
der WeiterfGhrung von Radverkehrsanlagen).

Abbildung 47: Barierewirkung durch Bahnlinie
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Aufféllig ist auch die eingeschrénkte Zugéanglich-
keit der Altstadt fur Radfahrer. StraBBenverkehrs-
rechtlich ist eine Zufahrt zur Altstadt nur auf der
Kfz-Fahrbahn von Norden und Stden méglich, ob-
wohl dies auch auf den zahlreichen Fuwegzugén-
gen praktiziert wird. Ein maglicher Attraktivitétsvor-
sprung gegeniber dem Pkw wird nicht genutzt.

Abbildung 48: Eingeschrénkter Zugang zur Schrobenhause-
ner Altstadt

Die Lage der Papierfabrik mitten in der Stadt und
direkt am Fluss stellt ebenso eine gewisse Barriere
for die Erlebbarkeit der Stadt und der Flussland-
schaft dar. Zwischen Fischergasse und Aichacher
Strafle sowie im weiteren nérdlichen Verlauf zum
Schleifmihlweg und zwischen Kénigslachener
Weg und Alte Dorfstrafle sollte eine Wegfihrung
direkt am Fluss entwickelt werden. Ziel sollte eine
durchgehende Radwegeverbindung entlang der
Flusslaufe Paar und Weilach sein. Die geplanten
Hochwasserschutzmafinahmen in Form von Dei-
chen sollten in der Planung bericksichtigt und in-
tegriert werden. Weitere Licken im Radwegenetz
bestehen z.B. zwischen Am Ziegelfeld und Rainer-
au, zwischen der Wegverldngerung Am Kellerberg
und der Wegverléngerung Berliner Strafle oder
zwischen Leonhardisteig und Hermann-Léns-Stra-
e, welche es nach dem Prinzip ,Stadt der kurzen

Wege"” zu schliefien gilt.
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Komfortmdéngel

Komfortmangel sind vor allem auf die teils man-
gelhaften Zusténde mancher Oberfléchenbeschaf-
fenheiten zurickzufihren. Dies betrifft zum einen
Oberflachen bestehender Feldwege (z.B. Feldweg
zwischen Rettenbacher- und Gerolsbacher Strafie
entlang der B300, Feldweg in Verlangerung Fran-
ziska-Umfahrer-Strafle etc.) aber auch Oberfla-
chen bestehender Radverbindungen (z.B. Ostseite
Bgm.-Gotz-Strafle, Feldweg zwischen Rainerau,
Steingriffer- und Carl-Poellath-Strafle etc.).

Abbildung 49: Mangelhafter Oberfléichenzustand an der
bestehenden Radverbindung zwischen Carl-
Poellath-StraBe und Steingriffer Strafie

Fehlende Fahrradabstellanlagen, z.B. am Freibad
oder am Hallenbad, sowie nicht richtlinienkonfor-
me Umlaufsperren, z.B. an den Altstadtzugéngen
oder der Karlsbader Straf3e, sind ebenso als Kom-
fortméngel einzustufen. Vor allem die Radsténder
in der Altstadt sind zum Teil so angebracht, dass
das Parken mit dem Rad nur umstdandlich mag-
lich ist bzw. die Gefahr sehr hoch ist, benachbarte
Pkw zu beschadigen. Die Stéander missten anstelle
von Quer, Parallel zu den Parkplétzen angeordnet
werden oder mehr Platzverhélinisse geschaffen
werden um ein komfortables Fahrradparken zu er-
moglichen.

Abbildung 50: Falsch montierte Fahrradstdnder in der Innen-
stadt (Lenbachstrafle)

In den Ortsteilen Edelshausen, Sandizell und Hérz-
hausen sind vor allem ungesicherte Querungs-
stellen an den Oriseingdngen sowie geféhrliche
Knotenpunkte zu beméngeln (vgl. Anlage 6.2). In
Sandizell ist zudem im Bereich der Schlossstrafe,
Parkweg nach wie vor Tempo 50 zugelassen.

Die aufgezeigten Mangel werden zum Teil auch
von der Bevélkerung Schrobenhausens moniert,
wie aus den Zitaten der Haushaltsbefragung (vgl.
Anlage 15 - Teil A) zu entnehmen ist.
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3.5.4 Entwicklung eines Routennetzes

Aus der Lage der wichtigen Quell- und Zielgebie-
te des Radverkehrs, der siedlungsstrukturellen und
landschaftlichen Gegebenheiten und dem vorhan-
denen StraBBen- und Wegenetz lésst sich ein ideal-
typisches ,Wunschliniennetz” ableiten, das mit sei-
ner engmaschigen Verknipfung und komfortablen
Befahrbarkeit die Zielvorstellung fir ein zukinftiges
Radfahrnetz bieten soll. Der Konzeptplan Radfahr-
netz (vgl. Anlage 7.1) orientiert sich

e am bestehenden beschilderten Radfahrnetz,

* an Durchgéngigkeit und Zigigkeit,

e an Komfort und Sicherheit fir den Radverkehr,
* an Erlebnisqualitét und

* an wichtigen Zielpunkten fir den Radverkehr
(Schulen,
richtungen etc.).

Einkaufsméglichkeiten,  Freizeitein-

Die touristische Routenfihrung des Bayernetzes fur
Radler bietet Gbergeordnete Radwegeverbindun-
gen, welche in Schrobenhausen durch die Paar-
taltour und den Amper-Altmihl-Radweg vertreten
sind. Die Routenfihrung verlguft hauptsachlich
entlang von Hauptverkehrsstralen, wie in etwa
entlang der

* Hérzhauser-, Ingolstédter-, Aichacher- und Ge-
rolsbacher Strafle und dem Verkehrsberuhigten
Bereich der Lenbachstrafle.

Die Routenfihrung der beiden touristischen Rad-
wege sollte prinzipiell kritisch hinterfragt werden
und im Zuge neuer Netzverknipfungen entlang
der Flussléufe nochmals Gberdacht werden.

Bei den Hauptrouten heben sich deutlich stern-
formige Achsen heraus, die das Stadtgebiet Gber
grofere Langen durchziehen und auf die Altstadt
zulaufen. Dazu gehdren unter anderem:

* Pottmeser-, Neuburger-, Regensburger-, Pfaf-
fenhofener- und Rettenbacher-/Augsburger

StraBe.

Diese das gesamte Stadtgebiet sternférmig durch-
ziehenden Achsen werden ergénzt durch Tangenti-
alen kirzerer Lange, aber ebenfalls grofler Bedeu-
tung fir den innerstédtischen Radverkehr. Hierzu
zéhlen beispielsweise:
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e Freifrau  von Moreau-/Bergstrale, Bgm.-
Schnell-Straf3e/Rainerau, Bgm.-Gétz-, Regen-
burger-, Georg-Leinfelder-, Altenfurter-, Augs-
burger Strafle, Leonhardisteig/Rot-Kreuzstrafie

und der Bgm.-Stocker-Ring.

Ergdnzt werden die Hauptrouten durch Wegever-
bindungen in Grinanlagen, wie z.B.:

* entlang der Paar- und der Weilachaue, Feldweg
nérdlich des Krankenhauses Richtung Edels-
hausen.

Die Hauptachsen sind wichtige Orientierungslini-
en im Netz, die méglichst zigig, komfortabel und
umweglos befahrbar sein sollen. Die Hauptachsen
sollten eine hohe Ausbauqualitat aufweisen. Ge-
gebenenfalls sind separate Radverkehrsanlagen
erforderlich und Bevorrechtigungen gegeniber
dem Kfz-Verkehr sinnvoll. Besondere Aufmerksam-
keit ist den Querungspunkten mit dem Hauptver-
kehrsstraBennetz zu widmen.

Die flachenhafte ErschlieBung erfolgt Uberwiegend
Uber zahlreiche Nebenrouten, d.h. Uber das nach-
geordnete, verkehrsberuhigte StraBennetz, vor al-
lem in Wohngebieten mit Tempo 30.

Von der Kernstadt in die Ortsteile sollen neben
separaten Wegen an den Orisverbindungsstra-
fBen auch Wege abseits des Kfz-Verkehrs im Land-
schaftsraum angeboten werden. Dariber hinaus
sind zur Umsetzung des Konzeptplans noch eini-
ge Lickenschlisse erforderlich, damit ein zusam-
menhdngendes dichtes Radfahrnetz entsteht. Das
Schrobenhausener Radfahrnetz beinhaltet nicht
nur eigene Wege fir den Radverkehr, landwirt-
schaftliche Wege und gering belastete Straflen
ohne separate Radverkehrsanlagen mit niedrigen
Geschwindigkeiten, sondern auch innerériliche
Hauptverkehrsstralen mit eigenen Radverkehrsan-
lagen oder reduzierten Geschwindigkeiten.

Die detaillierte Ausgestaltung, d.h. welche Maf3-
nahmen notwendig sind, damit das Radfahrnetz
seine Funktion und die ihm zugedachten Ziele er-
fullen kann, wird im nachfolgenden Kapitel erléu-
tert.
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3.5.5 Mafnahmen

Trotz des insgesamt eher geringen Aufwands ist das
Verlagerungspotential vom Pkw auf das Rad er-
heblich. Kurzfristige Erfolge durfen nicht unbedingt
erwartet werden, wie z.B. beim Bau einer Umge-
hungsstraBBe fir den Kfz-Verkehr, wo mit dem Tag
der Verkehrsfreigabe eine sofortige Veranderung
der Verkehrsverhdlinisse eintritt. Bei MaBnahmen
zu Gunsten des FuBgénger- und Radverkehrs ist
eher ein langfristiger positiver Effekt zu beobach-
ten. Die Verénderung der Verkehrsmittelwahl ist ein
Prozess, der viel Geduld und Uberzeugungsarbeit
bedarf. Mit einmaligen Aktionen, wie beispielswei-
se einer Birgerinfoveranstaltung, ist es keinesfalls
getan.

Fur die schrittweise Umsetzung des Planungskon-
zepts werden zahlreiche Mafinahmen vorgeschla-
gen. Teilweise handelt es sich um relativ rasch
vollziehbare MaBnahmen, wie z.B. die Anderung
einiger verkehrsrechtlicher Anordnungen, teilwei-
se ist aber auch erheblicher Aufwand notwendig,
der entsprechende Vorbereitungen einschliefllich
Grunderwerb erfordert. Die Schwierigkeit der Um-
setzbarkeit von Mafinahmen sollte aber nicht da-
von abhalten sie zigig vorzubereiten.

Anlage 7.2 vermittelt einen Uberblick tber die er-
forderlichen MaBBnahmen zur Realisierung und zum
Ausbau des Radverkehrsnetzes. Einen Handlungs-
schwerpunkt stellt unter anderem die Stadtmitte
und deren direktes Umfeld dar. Auch in den einzel-
nen Oristeilen werden verschiedene Mafinahmen
vorgeschlagen (vgl. Anlage 7.3).

Besondere Bedeutung kommt auch der Ergédnzung
des Radwegenetzes und den Lickenschlissen zu.
Oft sind es nur relativ einfach realisierbare Maf3-
nahmen wie z.B. verkehrsrechtliche Anordnungen
oder die Beseitigung von Barrieren, die bereits zu
Verbesserungen im alltdglichen Verkehr fihren. Im
Hinblick auf eine stérkere touristische- und freizei-
torientierte Aufwertung der Stadt wére ein durch-
gdngiges Radfahrnetz vor allem entlang der Paar
und Weilach sinnvoll. Im Rahmen der Hochwas-
serschutzmafinahmen sollte versucht werden, auch
gemeinsam mit dem Eigentimer der Papierfabrik
nach Lésungen zu suchen, die eine Wegverbin-
dung direkt entlang des Flusses erméglichen.

Abbildung 51: Fehlende Radverbidnugen entlang der Flisse
Paar und Weilach

An wichtigen Querungsstellen der Radverkehrs-
verbindungen mit stark befahrenen Strafien sollten
Querungshilfen vorgesehen werden, um den Rad-
und FuBlgéngerverkehr an diesen kritischen Punk-
ten besser zu sichern.

FahrradstraBen sollen die besondere Rolle des
Radverkehrs auf bestimmten StraBenabschnitten
verdeutlichen. Sie sind dem Radverkehr gewidmet,
Kfz-Verkehr ist nur im definierten Rahmen gestattet.
Dies kénnte auch tempordr der Fall sein. Eine der-
artige Einschréinkung des allgemeinen Kfz-Verkehrs
bei gleichzeitiger Priorisierung des Radverkehrs
wirde zu wesentlich mehr Sicherheit vor den Schu-
len und zur Férderung der Fahrradnutzung fihren.

Geschwindigkeitsbeschrénkungen auf 30 km/h
sind bei schwer zu bindelnden Querungsvorgan-
gen, knappen Platzverhdltnissen und hohen Rad-
verkehrsanteilen auf der Fahrbahn zu empfehlen.

Die Mafinahmen sind thematisch in folgende
Schwerpunkte unterteilt:

* Verbesserung der Verkehrssicherheit,

¢ Verkehrsrechtliche Mafinahmen,

* Schaffung von Netzverknipfungen,

* Komfortverbesserungen,

¢ Flankierende Maflnahmen — MaBnahmen zur
Pflege und Instandhaltung.
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Im Folgenden werden die konkreten MafBnahmen
zur Verbesserung der Radsituation in Schroben-
hausen nach thematischen Schwerpunkten auf-
gefuhrt. Diese sind ausfihrlich in Form einzelner
Mafinahmenblétter Anlage 9 — mit Ausnahme der
flankierenden MafBnahmen, da es sich hierbei
eher um fortlaufende Prozesse, als um einmalige
MaBnahmen handelt — sowie zusammentfassend
im MafBBnahmenkatalog in Anlage 3, unter Einbe-
ziehung der Prioritdt, dem Zeithorizont und dem
CO2-Minderungspotenzial bzw. der Effektivitat zu
entnehmen. In den vorgeschlagenen Mafinahmen
werden auch die Anregungen der Bevélkerung aus
der Haushaltsbefragung (vgl. Anlage 15 - Teil A)
und dem Buirgerworkshop zum Thema Rad- und
FuBverkehr vom 24.07.2021 bericksichtigt.

Verbesserung der Verkehrssicherheit

* Geschwindigkeitsreduzierung Tempo 30:
- Freifrau v. Moreau-Straf3e, Bergstrafie,
- Alte Dorfstrafle,
- Hérzhauser Strafle.

* Geschwindigkeitsreduzierung Zone 30:
- Muhlrieder Weg, Keplerstrafie, Direrstrafle,
Fraunhoferstrafle, Schitzenweg,
- Bahnhofstrafle, Pettenkoferstrafie, Bauer Stra-
e, Wittelsbacherstrafle, Franziskanerweg,
- SchlofistraBe, Parkweg (Sandizell).

* Bau von Radwegen:
- Ostseite Bgm.-Schnell-Strafle zwischen P&tt-
meser und Steingriffer Strafle.

* Anlage von Fahrradstreifen (Schutzstreifen):

- Westseite Bgm.-Gétz-Strale zwischen Pott-
meser und Neuburger Strafle,

- Mitterweg beidseitig zwischen Tulpenweg und
Ingolstadter Strafle,

- Beidseitig St 2045 Aichacher Strafle/Bgm.-
Stocker-Ring/Hérzhausener Straf3e/Pettenko-
ferstrafe,

- Sudseite St 2045 Pattmeser Strafe bis zur
Bahnschranke.

* Fahrradstrafie (mit Freigabe fir Kfz):
- Steingriffer Strafle
- Georg-Hiltl-Strafe,
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- Schafflerstrafle,

- Bgm.-Stocker-Ring

- Schleifmihlweg,

- Thadddus-Sieber-Strafe,
- Georg-Leinfelder-Strafle.

* Verbesserung der Radwegefihrung an Knoten-
punkten:
- Pottmeser StraBBe/Bgm.-Schnell-Straf3e,
- Bgm.-Gétz-Strae/Neuburger Strafle,
- Hérzhausener Strafe/Bgm.-Gétz-Strafle.

* Markierung einer Radwegefurt:

- Rinderhofer Breite/Mc Donalds,

- Ein-/Ausfahrten und Einmindungen Augs-
burger Strafle,

- Regensburger Strafle/Neuburger Strafle,

- Regensburger Strale/Schitzenstrafle,

- Bernbacher StraBBe/Im Schlag (Hérzhausen),
inkl. Uberprifung des Oberfléchenzustands
und Radwegefthrung,

- Bernbacher Strafle (Hagenauer Strafe,
Welfenstrafle/Am Hohen Rain) (Hérzhausen),
inkl. Uberprifung der Sichtverhdltnisse und
Bordsteinabsenkung).

* Mittelinsel als Querungshilfe:

- Ortsausgang Péttmeser StraBie (Steingriff),

- Ortsausgang Neuburger Straf3e (in Verbin-
dung mit Radwegeweiterfihrung bis Que-
rungsstelle),

- Ortsausgang Alte Dorfstrafle (MUhlried),

- Ortsausgang Rettenbacher Strafle,

- Ortsausgang Gerolsbacher Strafle,

- Ortsausgang Pfaffenhofener Strafle (in
Verbindung mit Netzverknipfung zur ZélIner-
strafle),

- Aichacher Strafe, Hohe Paar (in Verbindung
mit Radweg entlang der Paar),

- Gerolsbacher Strafie/Pfaffenhofener Strafle,

- Gerolsbacher Strafle, Héhe Ignaz-Taschner-
StrafBBe (in Verbindung mit Netzverknipfung
zur St.-Sebastian-Strafie),

- Steingriffer StraBe/Rainerau,

- Pottmeser Straf3e Aldi/Rewe,

- Sandizell Ortseingdnge (2x),

- Edelshausen an der St 2044 (2x).
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* Lichtsignalanlage (bedarfsgesteuert):

- Gerolsbacher Strale/Georg-Leinfelder-
Strafle: zur besseren Ausfahrt aus der Georg-
Leinfelder-Strale und zur weitgehenden
Staufreihaltung der Aichacher Straf3e bis zum
Gritscheneck (entsprechende Synchronisation
der Ampelanlagen erforderlich).

* Markierung/Beschilderung Lichtsignalanlage:
- Leonhardisteig.

e Pkw-Parken auf Fahrbahn:
- Pottmeser Strafle/Béckerei Georg Seitz.

Verkehrsrechtliche MaBBnahmen

* Beschilderung mit Zeichen 357-50 (durchlas-
sige Sackgasse, Durchfahrt for FuBgéanger und

Radfahrer méglich):
- Alte Straf3e.

* Beschilderung mit Zeichen 239 (FuBweg) und
Zusatzschild 1022-10 (Radfahrer frei):
- vier Zufahrten fir Radfahrer vom Bgm.-Sto-
cker-Ring in die Altstadt.

Schaffung von Netzverknipfungen

* Herstellung von Wegverknipfungen:

- Von Weichs-StraBle/Hshenstrale — Freifrau-
von-Moreau-Strafle,

- Freifrau-von-Moreau-StraBe — Franziska-
Umfahrer-Strafle,

- Am Ziegelfeld — Rainerau,

- Freifrau-von-Moreau-StraBe — Am Ziegelfeld,

- Kénigslachener Weg — St 2046 (parallel zur
Paar),

- Kénigslachener Weg — Kleingartenanlagen,

- Regensburger Strafle — Alte Dorfstrafle,
Verknipfung mit Neuer Weg und Magnolien-
bzw. Erlenweg,

- Regensburger Strale — Am Weilachufer/Beet-
hovenstrafe,

- Theodor-Hurth-Strafle — Riederwaldsiedlung
— Feldweg zwischen An der Weilach und
St2045,

- Konrad-Kuhn-Straf3e — Verldngerung An der
Weilach, Verknipfung mit Bischof-Ketteler-
Strafe,

Carl-Poellath-Strafie — Josef-Sattler-Strafle,
Ernst-Herb-StraBBe/Michael-Sommer-Strafie —
Steingriffer Strafle,
Ferdinand-Zink-Strale/Burgstrale — Bgm.-
Schnell-Strafie — Waldeckstrafle,
Bgm.-Gdtz-StraBle — Bahnhof,

Horzhausener Strafle — Péttmeser Strafe,
Hérzhausener Strafle — Leonhardisteig,
Leonhardisteig — Hermann-Léns-Strafle,
Fortsetzung Feldweg Fischergasse — Augsbur-
ger Strafle bzw. Fischergasse zur Balthasar-
Lacher-StraBe mit Fortfihrung zur Augsbur-
ger Strafle,

Weg um den Beachvolleyballplatz mit Ver-
bindung zum Bgm.-Stocker-Ring und Weiter-
fohrung entlang der Paar in Richtung Norden
(Schleifmihleg) und Siden (Jahnweg),

FuB- und Radweg an der Paar zwischen
Jahnweg — Aichacher Straf3e — Fischergasse,
Pralat-Alberstotter-Strale — Pfaffenhofener
Strafe,

Pfaffenhofener StraBe — ZélIner StrafBe (2x),
Wegverlangerung Am Kellerberg — Gber /
unter B 300 — Wegverldngerung Berliner
Strafe,

St.-Sebastian-Strae — Ignaz-Taschner-Strafle,
Rettenbacher — Gerolsbacher Straf3e (entlang
der B 300), Verknipfung mit Marienbader
Strafe,

Verbindung von der Firma Bauer (Edelshau-
sen) Uber das SSV Freizeitgeldnde Richtung
Krankenhaus Schrobenhausen.

Komfortverbesserungen

* Oberfléchenverbesserung bestehender Radver-

bindungen:

Ostseite Bgm.-Gotz-Strafle,

Fortsetzung Feldweg Fischergasse bis Hans-
Sachs-Weg,

Feldweg zwischen Rainerau, Steingriffer Stra-
3e und Carl-Poellath-Strafle,

Feldweg zwischen Am Ziegelfeld und Raine-
rau.

* Oberfléchenverbesserung bestehender Feld-

wege:
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- Feldweg zwischen Rettenbacher- und Gerols-
bacher Strafle entlang der B300,

- Feldweg in Verlangerung An der Weilach bis
zur St 2045,

- Feldweg zwischen Georg-Leinfelder-Strafe
und Theodor-Hurth-Straf3e,

- Feldweg in Verléngerung Franziska-Umfah-
rer-Strafle.

* Verbesserung bzw. Ergénzung von Fahrradab-
stellanlagen:
- Freibad,
- Hallenbad,
- Alistadt (Lenbachstrafie),
- Bgm.-Gétz-StraBBe (mdglicher Zugang zum
Bahnhof).

* Entfernung bzw. Verénderung von Umlaufsper-
ren:
- Alistadtzugénge (2x),
- Richard-Strau3-Strafle,
- Karlsbader Strafle.

Flankierende Ma3nahmen - Ma3nahmen zur
Pflege und Instandhaltung

Uber die konkreten verkehrsrechtlichen und bauli-
chen Mafinahmen zur Verbesserung der Sicherheit
und Erhdhung der Attraktivitét des Radverkehrs in
Schrobenhausen hinaus sind flankierende Maf3-
nahmen notwendig, die das Radverkehrskonzept
vervollstéandigen.

Folgende Mafinahmen, die keinen oder nur ge-
ringen Investitionsbedarf erfordern, sollen ,im lau-
fenden Betrieb” und im Verlauf des allgemeinen
Planungsprozesses bericksichtigt werden, um das
,Klima” fir den Radverkehr zu verbessern und ein
Bewusstsein fir dessen verkehrspolitische Wert-
schatzung (auch im Verhélinis und im Maf3stab ge-
geniber dem Kfz-Verkehr) zu schaffen:

* Bauleitplanung:

- Bericksichtigung des Radverkehrs in allen
Bau- und Planungsphasen der Bauleitpla-
nung (von der Regional- bis zur Objektpla-
nung),

- Integration in die einzelnen Planwerke,

- Sensibilisierung der Bauherren (z.B. Fahr-
radabstellplétze).
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* Baustellen:

- BerUcksichtigung des Radverkehrs bei der
Planung und Durchfihrung von Baustellen
(z.B. Sicherstellung der Befahrbarkeit, Aus-
nahme bei Einbahnregelung), Anspriiche an
die Zuganglichkeit, bei beengten Verhdaltnis-
sen und besonderen Verkehrsfihrungen,

- Absicherung des Radverkehrs ggf. durch
Geschwindigkeitsreduzierung fur den Kfz-
Verkehr,

- Minimierung von Sperrungen bzw. Umlei-
tungsbeschilderung bei unvermeidlichen
Sperrungen (z.B. kein ,Radfahrer absteigen”).

* Verkehrsrechtliche Anordnungen:

- Prifung jeder verkehrsrechtlichen Anordnung
hinsichtlich ihrer Notwendigkeit und Wirkung
auf den Radverkehr,

- Begrindung bei Einbeziehung des Radver-
kehrs,

- Uberprifung bestehender Anordnungen in
Bezug auf Sinnhaftigkeit und Zulassigkeit,

- Kommunale Park- und Geschwindigkeits-
Uberwachung (Einhaltung der reduzierten
Geschwindigkeit, konsequente Ahndung des
Geh-und Radwegparkens),

- Uberprifung von Park- und Halteverboten im
geschwindigkeitsreduzierten StraBennetz.

* Winterdienst:

- Anwendung des ,differenzierten Winterdiens-
tes” auch auf den Radverkehr (u.a. vorzugs-
weise Raumung der Hauptrouten),

- Sicherstellung der Benutzungsmaglichkeit
von Radverkehrsanlagen auch im Winter
(Radfahren ist kein ,Sommersport”).

* Allgemeiner Stralen- und Wegeunterhalt:

- Uberprifung von Bordsteinabasenkungen an
Knotenpunkten und Querungen,

- Uberprifung der Einrichtung von Aufstellfla-
chen an signalisierten Knotenpunkten,

- RegelmaBige Inspektion hinsichtlich Befahr-
barkeit, Schédden und Verschmutzungen (z.B.
Scherben), Mangelmelder (Bsp. Poing),

- Abstimmung mit anderen Unterhaltsmafinah-
men (,gemeinsame Erledigung”).
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* Wegweisung:

- Sicherstellung der vorhandenen Netzfunktion

und Netzqualitét nicht nur fir Ortskundige,

- Abstimmung mit dem Radwegenetz des

Landkreises (Fortfihrung an den ,Ubergabe-
punkten” im Zustandigkeitsbereich der Stadt),

- Ausschilderung von Durchfahrrouten,
- Wegweisung zu wichtigen innerérilichen Zie-

len (z.B. Schulen, Schwimmbdéder, Rathaus,
Bahnhof, etc.).

Kommunikation:
- Aktionen, regelméBige Presse- und Offent-

lichkeitsarbeit, ,Positiv-Schlagzeilen”,

- Sensibilisierung des Einzelhandels, damit

auch Radfahrer als Kunden begriffen werden,

- Werbe- und Motivationskampagne fir das

Fahrradfahren (z.B. ,Mit dem Rad zur Ar-
beit”),

- Vermarktung der Uberregionalen Radrouten

(z.B. ,Kammeltal Radweg”),

- Aktuelle Radnetzkarten,
- Gemeinde-Lastenrad zum Verleih fir die

Offentlichkeit,

- Werbekampagne ,E-Bike”,

Reparaturcafé,
Forderung beim Kauf von Fahrradanhén-

gern,

- Sensibilisierung von Arbeitgebern den Rad-

verkehr zu férdern (z.B. Jobbike, Duschen,
ausreichend und ansprechende Fahrradab-
stellanlagen).

Infrastruktur

E-Bike-Ladestationen an ausgewdhlten Stel-
len

Fahrrad-Service-Station an ausgewdhlten
Punkten,

- Grinpfeil fur Radfahrer an méglichen LSA.

Abbildung 52: Fahrrad-Service Station Beispiel Germering

Abbildung 53: Lastenradverleih Beispiel Poing
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3.6 Ruhender Verkehr

3.6.1 Ausgangssituation

Basierend auf dem Parkraumkonzept von PSLV
(2016), dem Parkflyer der Stadt Schrobenhausen
sowie einer erneuten Ortsbegehung fur das vorlie-
gende Konzept, wurde im Stadtgebiet Schroben-
hausens eine Anzahl von ca. 1.165 Stellpléatzen
ermittelt (Private Stellplétze sind hierin nicht enthal-

Tabelle 4: Bestehendes Stellplatzangebot in Schrobenhausen

ten). In Schrobenhausen sind sémtliche Parkplatz-
formen, von vorbildlich ausgebauten Stellplétzen
ohne jegliche Regelung (z.B. hinterer Teil Busbahn-
hof) Uber provisorische Parkplétze mit zeitlicher Be-
grenzung (z.B. St.-Georg-Platz) bis hin zum Parken
am StraBenrand (z.B. Bgm.-Stocker-Ring) vorzufin-
den (vgl. Anlage 5.1 - Teil A). Die ca. 1.164 Stell-
platze teilen sich wie folgt auf die unterschiedlichen
Bewirtschaftungsformen auf:

Zeitlich unbegrenzt | Zeitlich begrenzt Sonstige TOTAL
Gebuhrenfrei 531 242 - 773
Gebuhrenpflichtig 251 52 - 303
Sonstige - - 88 88
TOTAL 782 294 88 1.164

Ca. die Halfte der Stellplétze sind frei belegbar,
ohne zeitliche Begrenzung oder Gebihr. Diese
befinden sich ausschlieBlich auBerhalb der Stadt-
mauern. Der Grofiteil der gebUhrenpflichtigen
Stellplatze befindet sich in der Altstadt. Eine Ge-
bohr ist werktags von 8:00 bis 18:00 Uhr und
samstags von 8:00 bis 13:00 Uhr in Héhe von 30
Cent pro 30 Minuten zu entrichten. Mit der soge-
nannten ,Semmeltaste” ist ein 20-minitiges kos-
tenloses Parken méglich. Diese Stellplétze werden
von Montag bis Freitag im Zuge einer Parkraum-
Uberwachung kontrolliert.

Abbildung 54: Aktuelle Parkgebihren in der Kernstadt Schro-
benhausens
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Praktisch alle Parkplatze rund um die Altstadt sind
mit kurzen FuBwegverbindungen an diese ange-
bunden. Fu3génger kénnen neben den Zufahrten
am Oberen und Unteren Tor, Gber den FuBweg au-
ferhalb der Stadtmauer (Wallweg) Gber insgesamt
sechs direkte Zugdnge die Alistadt erreichen (auf
der Ostseite Am Oberen Tor, zur Alten Schulgas-
se, zur Tuchmachergasse und zur Neugschwend-
nergasse, sowie auf der Westseite zur Brauhia-
sengasse und zur Liebfrauengasse). Dies eréffnet
den Fufigéngern méglichst kurze Wege von Stell-
platzen auBerhalb der Altstadt zu Zielen innerhalb
der Stadtmauer. Die ungefdhren Entfernungen von
den ausgewiesenen Parkplétzen (ausgenommen
P+R am Bahnhof) zum Referenzpunkt Rathaus/
Lenbachplatz betragen hierbei zwischen vier und
maximal neun Minuten.

Die Struktur des relativ hochwertigen Einzelhandels
in der Altstadt zieht viele Kunden an, die nach Stell-
platzen suchen. Allerdings deutet der Branchenmix
(Textil und Bekleidung) mehr darauf hin, dass vie-
le der Kunden eine eher langere Aufenthaltsdauer

haben.

Auf der Homepage des Stadtmarketings der Stadt
Schrobenhausen  (www.stadtmarketing-schroben-
hausen.de) ist eine Ubersicht des Stellplatzange-
botes mit entsprechenden Parkregelungen in Form

einer Interaktiven Karten und eines Parkflyers (vgl.



Stadt Schrobenhausen -

VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitat in Kommunen

Anlage 5.2 - Teil A) vorzufinden. Allerdings sind
diese Informationen nicht identisch zueiander, dies
betrifft Uberwiegend die Bezeichnung bzw. Num-
merierung der Parkplatzstandorte.

Eine Ubersichtliche und grofiraumige Wegweisung
zu den vorhandenen Parkplatzstandorten in Form
eines Parkleitsystems ist in Schrobenhausen nicht
vorhanden — weder fir Parkplatzsuchende auf den
EinfallstraBen, noch fur FuBgénger in der Altstadt
zurick zu den jeweiligen Parkplatzen. Beschildert
sind lediglich die Parkplétze P2 (Busbahnhof) und
P9 (Klostergarten), allerdings ohne die Bezeich-
nung P2 bzw. P3, die auf dem Flyer der Stadt
Schrobenhausen verwendet werden (bzw. P1 und
P2 auf der Homepage des Stadtmarketings). Die
Schilderstandorte befinden sich im unmittelba-
ren Bereich ihrer Zufahrten von der Staatsstrafle
St2045/St 2050 aus. Die Parkplétze werden nicht
bereits im Vorfeld angekindigt und es ist auch kei-
ne Weiterleitung vorhanden, sollte der Parkplatz
bereits belegt sein.

Abbildung 55: Parkplatzbeschilderung an den Hérzhausener
Strafle

Auf dem Parkflyer der Stadt Schrobenhausen sind
insgesamt zehn Stellflachen mit ca. 630 Stellplét-
zen ausgewiesen. Darin sind auch Stellflachen mit
einer geringen Parkplatzanzahl enthalten (z.B. 12
Stellplatze im Franziskanerweg). Allgemein ist die
Anzahl an ausgewiesenen Stellfléchen zu hoch,
besonders aufgrund der darin enthaltenen klein-

teiligen Flachen mit geringer Kapazitat, welche im
Rahmen eines solchen Flyers nicht beworben wer-
den sollten.

Uber die Auslastung der Stellpldtze kénnen kei-
ne genauen Aussagen getroffen werden, da eine
Parkraumerhebung nicht im Konzept beinhaltet
war. Im Zuge der Ortbegehung wurde jedoch fest-
gestellt, dass auf sémtlichen Stellplétzen noch freie
Kapazitéten vorhanden waren. Die Stellplétze in
der Innenstadt selbst waren allerdings relativ gut
ausgelastet. Aufgrund der zu dieser Zeit herrschen-
den Baustellensituation kénnen aber auch hierzu
die Aussagen nicht konkretisiert werden.

Abbildung 56: Leere Stellplétze Hérzhausener Strafie/Rot-
Kreuz-Straf3e (P7)
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3.6.2 Parkraumkonzept und Maf3nahmen

Da tber die Auslastung der Stellpléatze keine ge-
nauven Daten existieren, handelt es sich bei den
MaBnahmen zum Teil eher um theoretische Emp-
fehlungen, bei denen im Zuge einer Detailunter-
suchung zunéchst ein konkreter Bedarf ermittelt
werden muss. Eine tabellarische Ubersicht der
Maf3inahmen befindet sich in Anlage 3.

Anwohnerparken in der Altstadt

Um die historische Altstadt von Schrobenhausen
auch kinftig als attraktiven Standort zu sichern,
sollten den Bewohnern ausreichend Stellplétze
zur Verfigung stehen. Erfahrungswerte aus ver-
gleichbaren Stadten zeigen, dass wenigstens ein
Stellplatz in Wohnungsndhe (maximal bis zu 150
Meter) — fir eine erfolgreiche Vermietung — zur
Verfigung stehen sollte. Fir einen evil. Zweitwa-
gen sind Mietinteressenten eher bereit, diesen auf
einem etwas weiter entfernten Parkplatz abzustel-
len. Eine Quartiersgarage fir Anwohner bietet sich
dafur beispielsweise an. Allerdings missen die
Alistadtbewohner gewillt sein, hierfir eine entspre-
chende Miete zu bezahlen, damit sich eine solche
Quartiersgarage wirtschaftlich rechnet. In Klein-
stédten zeigt sich dies oft als problematisch.

Abbildung 57: Privatparkplétze in der Innenstadt - Am Hof-
graben
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Eine Parkregulierung durch die Ausgabe von An-
wohnerparkausweisen gibt es in Schrobenhausen
bereits. Dieser berechtigt zum Parken innerhalb der
markierten Fléchen in den Seitengassen der Alt-
stadt und wird nur unter bestimmten Voraussetzun-
gen ausgehandigt:

* Hauptwohnsitz in der Innenstadt,

* kein privater Stellplatz (Garage, Tiefgarage, Pri-
vatfléche) zur Verfigung,

* eine Ausnahmegenehmigung pro Haushalt.

Auch kinftig sollte die Ausgabe von Anwohnerpar-
kausweisen nur unter strengen Auflagen erfolgen
und stetig kontrolliert werden.

Erweiterung des Stellplatzangebots

Eine Erweiterung des Stellplatzangebot muss
nicht zwangsweise durch bauliche Maflnahmen
erfolgen. Durch eine Neuorganisation bzw. Ver-
dnderung der Bewirtschaftungsform kénnen bei-
spielsweise bestimmte Nutzergruppen auf andere
Standorte verlagert werden, so dass im Zentrum
wieder Kapozitaten for Kurzparker frei werden.
Dies kommt einer Erhéhung des Stellplatzangebots
gleich. Dafir muss das Angebot jedoch an ande-
ren Standorten teilweise vergréflert oder neu ge-
schaffen werden, womit wiederum bauliche Maf3-
nahmen vonndten sind.

Fernpendler, die bislang am ZOB parken und als
Fahrgemeinschaft nach Augsburg, Ingolstadt oder
Minchen weiterfahren, kénnten beispielsweise auf
einen neu zu schaffenden Parkplatz in der Néhe
der B300 verwiesen werden. Grundsatzlich sollte
hier Uber einen Pendlerparkplatz z.B. innerhalb
der Auffahrtsrampe zur B300 an der Gerolsbacher
Strafle oder neben der Zutahrt zur Straflenmeisterei
nachgedacht werden.

Der Parkplatz am St.-Georg-Platz bietet sich fur
die Errichtung eines Parkdecks an, so dass hier mit
einer zweiten Ebene die Kapazitat ebenfalls deut-
lich erhdht werden kénnte. Der P+R Parkplatz am
Bahnhot kénnte bei Bedart ebenso durch die Er-
richtung eines Parkdecks oder durch die Schaffung
zusatzlicher Stellplatze in der Bgm.-Gotz-Strafle
(nur in Verbindung mit einer Unterfihrung zum
Bahnhof) erweitert werden.
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Abbildung 58: Parkplatz St.-Georg-Platz

Parkplatzbewirtschaftung

Generell ist die Stadt Schrobenhausen mit der
Strategie, die Parkplétze von innen nach auflen in
abgestufter Form zu bewirtschaften, auf dem rich-
tigen Weg.

Die Parkraumerhebung von 2008 ergab, dass 75%
der Parkvorgénge max. eine Stunde lang dauerten.

Aufgrund dieser Tatsache ist es zu Gberlegen, die
Parkdauer innerhalb der Alistadt auf eine Stunde

Tabelle 5: Neues Stellplatzangebot nach Parkplatzumstrukturierung

zu beschranken. Da diese Zahlen jedoch veraltet
sind, sollten vor einer méglichen Anderung der
Parkdauer, die Daten durch eine Parkraumerhe-
bung aktualisiert werden.

Eine Reduzierung der Gratisparkzeit (,Semmeltas-
te”) auf 10 Minuten wird ebenso empfohlen, da
diese Zeit fir das Grundprinzip einer solchen Taste
,eine schnelle Besorgung” (z.B. beim Backer) aus-
reichend ist.

Im selben Zuge sollten die Uberwege fur Sehbe-
hinderte in den Altstadt deutlicher als solche mar-
kiert werden. Derzeit sind diese nicht klar von den
anderen Stellplatzen zu unterscheiden.

Kontrovers wird die Parkgebihr am Standort P8
(Rot-Kreuz-Strafle und Finanzamt Stadtwall) ange-
sehen, da das Parken in unmittelbarer Néhe, rund
um den Bgm.-Stocker-Ring kostenfrei ist. Eine An-
passung wdre zu empfehlen. Aufgrund der vorzu-
findenden freien Kapazitéten bei der Ortsbesich-
tigung, wird eine Gebuhr fur diese Stellpléize als
nicht notwendig erachtet.

Eine Ubersicht Gber die Empfehlungen zu den
Bewirtschaftungsformen findet sich in Anlage 8.
Durch die empfohlenen Parkregelungen fteilt sich
das ,neue” Angebot wie folgt auf:

Zeitlich unbegrenzt | Zeitlich begrenzt Sonstige TOTAL
Gebuhrenfrei 562 301 - 863
Gebuhrenpflichtig - 213 - 213
Sonstige - - 88 88
TOTAL 562 514 88 1.164

Parkleitsystem

Neben der grundsatzlichen Erklérung, wie sich die
einzelnen Parkleitsysteme unterscheiden und fir
welche Einsatzzwecke sie geeignet sind, wird auch
aufgezeigt, auf welchen Routen der Zielverkehr
am besten gefuhrt werden soll. Zusétzlich werden
Hinweise und Vorschlége zur Beschilderung, ihre
Standorte und Inhalte gegeben.

¢ Allgemeine Hinweise zu Parkleitsystemen

Ein Parkleitsystem soll in erster Linie den Parksuch-
verkehr reduzieren, der den eigentlich verkehrsbe-
ruhigten Altstadtbereich durch Larm und Abgase
belastet. Ein Parkleitsystem (PLS) dient dem Zweck,
den Autofahrer Gber Parkméglichkeiten an seinem
Fahrziel zu informieren, ihn dorthin zu lenken und
die Suche nach einem Parkplatz zu erleichtern.
Durch ein Parkleitsystem werden die vorhandenen
Stellplétze optimal ausgelastet, da es den Autofah-
rer direkt zu den freien Parkplatzen leitet. Die Ver-
kehrsstréme koénnen sich dadurch gleichméaBiger
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verteilen und Nachfragespitzen werden reduziert.
Damit bei Bedarf die Méglichkeit besteht, weitere
Parkhéuser bzw. Parkplétze an das Parkleitsystem
anzubinden, muss es sich um ein modular aufge-
bautes System handeln, das sich frei erweitern und
verdndern lasst.

Parkleitsysteme kdnnen statische Informationen
liefern, indem sie auf die Lage der Parkméglich-
keit hinweisen. Sie kénnen dynamisch ausgestal-
tet sein und den aktuellen Stand der verfigbaren
Platze anzeigen. Eine Kombination von mehreren
Hinweisschildern kann aus statischen und dynami-
schen Elementen bestehen. Eine Kombination aus
statischer und dynamischer Komponente in einem
Parkleitsystem erscheint fir die Grofle der Stadt
Schrobenhausen zwar angebracht, allerdings nicht
zwingend erforderlich. Parkleit- und Informations-
systeme fur dffentlich zugéngliche Parkplétze zéh-
len zu den anerkannten Bausteinen des Verkehrs-
managements. Bereits ab 50 Stellplétzen empfiehlt
die EAR 05 (Empfehlungen fir Anlagen des ruhen-
den Verkehrs) auf die Parkplétze durch Verkehrszei-
chen hinzuweisen.

Abbildung 59: Beispiel kombiniertes Parkleitsystem mit stati-
schen und dynamischen Komponenten

Ungeeignet sind jedoch Stellplatze entlang des
StrafBenrands. Am westlichen Bgm.-Stocker-Ring
darf z.B. ausschlieBlich auf der Ostseite in Sud-
Nord-Richtung geparkt werden, daher ware es we-
nig hilfreich, an der Regensburger Strale darauf
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hinzuweisen und entsprechend viele Wenderan-
giervorgénge im StraBenraum in Kauf zu nehmen.

e Statische bzw. dynamische Systeme

Statische Parkleitsysteme geben ausschlief3lich
Hinweise auf die Lage von Parkplétzen und Park-
bauten. Dynamische Parkleitsysteme sind vor allem
dann gerechffertigt, wenn die Parkplatzanlagen
stark unterschiedlich ausgelastet sind. Die Ziele
eines dynamischen Parkleitsystems sind die frihzei-
tige Information Gber die Belegung der Parkmég-
lichkeiten, die Reduzierung unerwinschter Park-
suchverkehre und die gleichméfBige Auslastung
und effektive Nutzung des vorhandenen Parkplatz-
angebots. Grundsatzlich unterscheidet man also
zwischen der informierenden und der lenkenden
Strategie.  Fahrzeuginterne  Navigationssysteme
und Internetplattformen ergdnzen diese Systeme

und werden weiter an Bedeutung gewinnen.

Abbildung 60: Beispiel dynamisches Parkleitsystem mit Rest-
platzanzeige

e Verkehrsfihrung und Beschilderung

Die Wirksamkeit eines Parkleitsystems héngt davon
ab, ob es in der Lage ist, Einfluss auf die Verkehrs-
fohrung zu nehmen. Um dies zu leisten, kommt
es entscheidend auf die Qualitat der Hinweisbe-
schilderung im &ffentlichen StraBenraum an. Die-
se muss erkennbar, verstandlich, Gbersichtlich und
kontinuierlich sein. Ortsfremde sowie ortskundige
Personen werden Uber die Parkierungsméglichkei-
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ten und die verfigbaren Kapazitéten informiert.
Vor allem ortsfremde Autofahrer sind auf kla-
re und verstandliche Angaben, die sie durch das
Parkleitsystem erhalten, angewiesen. Ungeeignet
sind daher alleinige abstrakte Bezeichnungen wie
,P1" oder ,P2“, allgemeine Bereichsangaben wie
,Parkzone” in Verbindung mit Himmelsrichtungen
oder Farben. Gleiches gilt fir Schilder, die an
den Einfahrtstraflen zum Stadtzentrum ihre Stédte
,Parkzonen” ausschlieilich durch Buchstaben, Far-
ben oder andere abstrakte Begriffe definieren. Als
Ergénzung kénnen diese Symbole jedoch Sinn er-
geben. Beschilderungen, die Ortsbezeichnungen,
Straflennamen, Plétze oder andere verstédndliche
Begriffe verwenden, sind weitaus sinnvoller. Be-
zeichnungen wie z.B. ,Alistadt”, ,Klostergarten”,
,Busbahnhof” usw. bieten vor allem ortsfremden
Personen eine klare Orientierung. Altstadinahe
Dauerparkméglichkeiten sollten mit in das Park-
leitsystem aufgenommen werden.

Abbildung 61: Ungeeignete Parkplatzbezeichnung im
Parkflyer der Stadt Schrobenhausen (Quelle:
Stadtmarketing Schrobenhausen)

¢ Grundsdtze der Konzeption

Wirkung und Akzeptanz eines Parkleitsystems set-
zen voraus, dass Uber die Parksituation in einer
Stadt umfassend informiert wird. Das bedeutet,
dass alle 6ffentlich zugénglichen Parkplatzstandor-
te miteinbezogen werden sollen. StraBBenstellplétze

kénnen in einem Parkleitsystem nur am Rande be-
ricksichtigt werden.

¢ Routenfihrung und Standorte der Anzeige-
tafeln

Sobald mehrere Parkplatzanlagen mit eingebun-
den sind, sollten bereits an den Ortseingéngen auf
groBen Ankindigungstafeln auf das Parkrauman-
gebot und das Parkleitsystem leicht verstandlich
aufmerksam gemacht werden. Gunstig ist es, wenn
eine Haltemoglichkeit in einer Haltebucht besteht,
an der auch ein Stadtplan aufgestellt ist. Auszu-
schildern sind die Hauptzufahrisstralen zu den
Parkierungsobjekten. Diese Wegweiser kénnen in
iedem Fall statisch sein. Sollten auch dynamische
Anzeigen eingesetzt werden, so sollten diese zur
Kostenersparnis auf zwei Schilder vor dem Park-
objekt begrenzt werden. Rund 50 Meter vor einer
Kreuzung kindigen dynamische Parkleitwegweiser
die noch freien Kapazitéten an. Bei der exakten
Standortwahl ist auf evtl. vorhandene Abbiegespu-
ren zu achten. Pro Standort sollten maximal drei
Schilder angebracht werden. Andernfalls ist eine
sinnvolle und sichere Wahrnehmung der Inhalte
nicht mehr gewdhrleistet. Statische und dynami-
sche Schilder missen einheitlich gestaltet sein. Das
Parkleitsystem kann neben der Namensbezeich-
nung der zugehdrigen Parkierungsanlage Angaben
zur Entfernung, zur Kapazitét, zu den Offnungszei-
ten, zur maximalen Parkdauer und zu den Kosten
enthalten. Unmittelbar vor der Einfahrt stehen zwei
Alternativen zur Verfigung: eine Restplatzanzeige
oder bei weniger frequentierten Standorte reicht
eine ,frei” oder ,besetzt” Anzeige. Die Aufstellung
muss entsprechend den einschlégigen Regelwer-
ken (RWB 2000 und EAR 2005) erfolgen.
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Abbildung 62: Beispiel Haltebucht mit Ankindigungstafel und
Stadiplan

Es sollten alle Maglichkeiten der modernen In-
formation zugunsten des ortsfremden Autofahrers
genutzt werden, vom konventionellen Parkplan
und Parkraumbroschiren bis hin zu Parkinfoseiten
im Internet. Die EinfOhrung eines Parkleitsystems
muss durch eine gute Offentlichkeitsarbeit und
ggf. durch ein passendes Event optimal bekannt
gemacht werden, um Akzeptanz bei den Nutzern
zu schaffen.

e Komponenten eines dynamischen Parkleit-
systems

Folgende Komponenten sind erforderlich:

* Erfassungsinstallationen in den Parkplatzanla-
gen (Parkdatenerfassungsgerdte, z.B. Indukti-
onsschleife, Lichtschranke oder Einzelplatzer-
fassung mit Sensoren). Eine Schrankenanlage
ist nicht zwingend erforderlich. Die Informatio-
nen Uber die Belegung und freien Kapazitdten
der Parkstandorte werden an die Zentrale des
Leitsystems und an die dynamischen Beschilde-
rungen Ubertragen.

* Mit einer Steuerzentrale (z.B. Parkleitrechner im
Rathaus, der die Daten Uber die Belegung der
einzelnen Parkplatz-Anlagen  Ubernimmt und
mittels eines Programms in Form von Schaltbe-
fehlen an die dynamischen Parkleitwegweiser
weitergibt) ist es maglich aktuelle Informationen
zur Parksituation auch an Internetdienste wei-
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terzuleiten. Die Informationen kénnen bei den
meisten Systemen auch an das Internetportal
der Stadt weitergeleitet werden. Somit wird fir
eine beinahe sofortige Informationsweitergabe
an die Autofahrer gesorgt.

Die Autofahrer werden an den Hauptzufahrts-
straBen anhand von statischer Beschilderung
Uber die Standorte der zum System gehérenden
Parkplatze und Tiefgaragen informiert. Auf dem
weiteren Weg schaffen dynamische Anzeigeta-
feln eine Ubersicht tber die freien Kapazitéten,
wonach die Autofahrer dann einen entspre-
chenden Standort anstreben.

Einrichtungen zur DatenUbertragung zwischen
den einzelnen Systemkomponenten (Daten-
Ubertragung erfolgt in der Regel Gber Kabel,
ist aber auch Uber Funk méglich).Als Anzeige-
typen kommen in Frage: Frei-/Besetzt-Anzeige,
Restplatzanzeige oder Richtungsanzeige mit
Entfernungsangabe. Aufgrund des héheren
Informationsgehalts wird empfohlen, die Rest-
platzanzeige zu verwenden. Dynamische An-
zeigen arbeiten entweder mit Prismentechnik
(Drei- oder Vierkantwalzen erméglichen drei
oder vier Informationen, wie z.B. Frei, Besetzt,

Geschlossen) oder mit einer transreflektiven
LED Technik.

Es sollte ein modularer Autbau angestrebt wer-
den, sodass einzelne Anzeigen oder Parkfléchen
jederzeit ab- bzw. zugeschaltet werden kénnen.
Entsprechende modular aufgebaute Parkleitsys-
teme werden beispielsweise von Siemens (Sit-
raffic), Bremicker, MSR Traffic oder SWARCO

Traffic Systems vertrieben.
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Abbildung 63: Beispiel dynamisches Parkleitsystem mit Frei/
Belegt-Anzeige

¢ Festlequng der bevorzugten Zufahrtrouten
von aufBen sowie innerhalb der Stadt

Die Anzahl an ausgewiesenen Stellflachen, wie sie
auf dem Parkflyer der Stadt enthalten sind, wird zu-
néchst bereinigt und auf die sechs gréfiten Park-
flachen (Bauer-Parkplatz ausgenommen, da es
sich hierbei um einen Kundenparkplatz handelt)
beschrankt. Somit reduziert sich die Anzahl an aus-
gewiesenen Stellplatze von ca. 630 auf 480 Stell-
plétze. Beginnend mit dem Parkplatz am Kloster-
garten werden diese entgegen des Uhrzeigersinnes
aufsteigend beziffert — die Bezeichnungen werden
groftenteils Gbernommen:

e P1: Klostergarten,

e P2: Rot-Kreuz-Strafle,

e P3: Busbahnhof,

e P4: St.-Georgs-Platz,

e P5: Parkplatz Nord (alternativ: Parkplatz am
Kino),

* P+4R: Bahnhof.

Der Begriff ,Parkplatz Nord” mag fir die Schro-
benhausener Bevélkerung inzwischen véllig un-
missversténdlich sein. Auswértige Besucher kénnen
mit der Bezeichnung Nord jedoch méglicherweise
wenig anfangen. Die Bezeichnung Kino mag hier
eher nach Zentrum klingen, so dass eine alternati-
ve Bezeichnung diskussionsfahig ist.

Grundsétzlich ist zu Uberdenken, ob die Einbezie-
hung des P+R-Parkplatz am Bahnhof aufgrund
der relativ geringen Anzahl sowie der Bewirtschaf-
tungsform in das Parkleitsystem erwinscht ist. Auch
die Einbeziehung der Parkfléche ,Rot-Kreuz-Stra-
e ist wegen der eher geringen Stellplatzanzahl zu
hinterfragen.

Die Zufahrtsrouten zu den oben ausgewiesenen
Parkplatzen teilen sich wie folgt in Abhdngigkeit
der genutzten Einfallstrafle nach Schrobenhausen
auf:

¢ EinfallstraBen aus Sidosten

Die Zufahrtsrouten aus Sudosten Uber die Ge-
rolsbacher Strafle (S5t2050), Pfaffenhofener Strafie
(St2045) oder Rettenbacher Strafle (ND5) werden
an der Aichacher Strale gebindelt und ab dort
stadteinwarts gefihrt. Wichtig ist in diesem Zusam-
menhang, Besucher auf der B300 mit dem Ziel
Schrobenhausen aus beiden Richtungen kommend
bereits mit entsprechenden Hinweisen durch die
Beschilderung (,Altstadt”, ,Innenstadt” oder dhn-
liches) zur Ausfahrt an der Gerolsbacher Strafle
zu leiten, um vermehrten Durchgangsverkehr Gber
alternative Routen wie Mitterweg/Ingolstédter Stra-
3e/Regensburger Strafle (auf B300 von Nordosten
kommend) oder Augsburger Straf3e (auf B300 von
Studwesten kommend) zu vermeiden.

Die Bindelung der Zufahrisrouten gilt entlang der
Aichacher Strafie bis zum Place de Thiers, wo sich
die Routen zu den Parkplétzen fir den weiteren
Verlauf wie folgt aufteilen:

- P3 bis P5: Entlang des stlichen Bgm.-Sto-
cker-Ringes,

- P1, P2 und Pé: Entlang des westlichen Bgm.-
Stocker-Ringes und (fir P1 und P2) weiter
Uber die Rot-Kreuz-Strafle oder (fir P6)
weiter Gber die Hérzhausener Strafle, sidli-
che PettenkoferstraBe, Péttmeser Strafle und
Bauerstrafle.

¢ Einfallstraen aus Sidwesten

Die Zufahrisrouten aus Stidwesten Gber die Bgm.-
Goétz-Strafle (ND3) oder Pottmeser Strafie (St2045)
werden am Bahnibergang der Péttmeser Strafle
gebindelt und ab dort stadteinwdérts gefihrt. Nach
dem Bahnibergang teilen sich die Routen zu den
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Parkplatzen fir den weiteren Verlauf folgenderma-
Ben auf:

- P1 bis P3: Entlang der stdlichen Pettenkofer-
straf3e, Horzhausener Strafe, des westlichen
Bgm.-Stocker-Ringes und (for P1 und P2)
weiter Uber die Rot-Kreuz-Straf3e oder (fir
P3) weiter Gber den &stlichen Bgm.-Stocker-
Ring,

- P4 und P5: Entlang der nérdlichen Pettenko-
ferstrafle, Bahnhofstraf3e und (fir P4) weiter
Uber den &stlichen Bgm.-Stocker-Ring,

- P6: Entlang der Bauerstrafle.

e EinfallstrafBen aus Nordwesten

Die Zufahrtsrouten aus Nordwesten Uber die Neu-
burger Strafle (St2050) und Edelshausener Strafle
(St2044) werden am Bahnibergang der Neubur-
ger Strafle gebindelt und ab dort stadteinwarts
gefuhrt. Nach dem Bahnibergang teilen sich die
Routen zu den Parkplétzen fir den weiteren Verlauf
folgendermafen auf:

- P1 bis P2: Entlang der Neuburger Strafle,
Regensburger Straf3e, des westlichen Bgm.-
Stocker-Ringes und der Rot-Kreuz-Strafle,

- P3 bis P5: Entlang der Neuburger Strafe,
Regensburger Strafle und (fir P3 und P4)
weiter Gber den &stlichen Bgm.-Stocker-Ring,

- Pé: Entlang der Georg-Alber-Strafie und
Bahnhofstraf3e.

e FEinfallstraf3en aus Nordosten

Die Zufahrtsroute aus Nordosten wird Uber den
Konigslachener Weg und die Regensburger Stra-
e stadteinwérts bis zum Perger Platz gefihrt, wo
sich die Routen zu den Parkplétzen fir den weiteren
Verlauf wie folgt aufteilen:
- P71 bis P2: Entlang des westlichen Bgm.-Sto-
cker-Ringes und der Rot-Kreuz-Strafle,
- P3 und P4: Entlang des &stlichen Bgm.-
Stocker-Ringes,
- P5: Direkte Zufahrt vom Perger Platz,
- Pé: Entlang der Bahnhofstrafle.

* Festlegung der Standorte fir Leitsysteme und In-
halte der Beschilderung

Entlang der Zufahrisrouten erfolgt die Beschilde-
rung analog der beabsichtigten Leitung der Ver-
kehrsteilnehmer.
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Zunéchst empfiehlt sich jeweils an den Ortsein-
fahrten die Anbringung eines Vorwegweisers.

Abbildung 64: Beispiel Vorwegweiser fir ein Parkleitsystem in
Schrobenhausen

Im weiteren Verlauf wird die Leitung zu den einzel-
nen Parkplétzen durch Hinweisschilder Gbernom-
men. Um die Anzahl der benétigten Hinweisschil-
der an den einzelnen Standorten zur Lesbarkeit und
Versténdlichkeit méglichst gering zu halten, werden
in diesem Zusammenhang zunéchst mehrere Park-
plétze zu jeweils einem Bereich zusammengefasst:

- Bereich ,Innenstadt Std”: P1 bis P3,

- Bereich ,Innenstadt Nord”: P4 und P5,

- Bereich ,Bahnhof”: Pé6.

Die Beschilderung der einzelnen Parkplétze erfolgt
erst in deren néheren Umfeld oder bei Aufteilung
der Routen zu Parkplétzen eines Bereiches.

Die Hinweisschilder beinhalten stets die Numme-
rierung und Bezeichnungen der entsprechenden
Parkplétze (oder der zusammengefassten Berei-
che), sowie Uber eine farbliche Gestaltung analog
iener des Vorwegweisers eine Information Gber die
ieweils geltende Gebuhrenregelung sowie Uber die
Zahl der freien Stellplétze.
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Abbildung 65: Beispiel Hinweisschild fir ein Parkleitsystem in
Schrobenhausen

Flankierende MaBnahmen

Fur ein erfolgreiches Parkraumkonzept gibt es ne-
ben den oben beschriebenen Mafinahmen auch
eine Reihe flankierender Mafinahmen, welche es
zu beachten gilt. Zundchst sollte eine ausfihrliche
Parkraumerhebung erfolgen, um die Auslastung
und den Bedarf an Parkraum mit fundierten Daten
zu untermavern.

Ebenso ist eine sténdige und fortdauernde Park-
raumiberwachung — wie sie feils bereits erfolgt
— unerl@sslich. Wenn die Parkregelung bzw. das
Parkverhalten nicht kontrolliert wird, gibt es vielen
Personen den Anlass, gegen die vorgeschriebenen
Regelungen zu verstoflen, was unter anderem zu
wildem Parken oder Uberschreitung der zuldssigen
Parkzeit fihren kann. Zu geringe Parkkapazitéten
aufgrund von Platzverschwendung oder Minde-
rung der Parkvorgénge kénnen die Folge sein.

Mit einer fortwdhrenden Pflege und Instandhal-
tung der Stellfléchen sowie einem zuverl@ssigen
Winterdienst wird den Parkenden eine gewisse
Wertschatzung vermittelt. Vor allem weiter entfern-
te Stellflachen vom Ziel (z.B. Innenstadt) sollten in
diesem Punkt besondere Beachtung finden, da auf
einem ,verwahrlosten” Parkplatz erst reicht keiner
parken will, wenn schon ein léngerer Laufweg in
Kauf genommen werden muss. Auch wird eine Art
von Sicherheit hervorgerufen, was Uberwiegend
bei hoher preisigen Pkw eine entscheidende Rolle
spielen kann.

Eine sinnvolle Ergdnzung zu einem Parkraumkon-
zept und einem Parkleitsystem ist die Optimierung
des Internetauftritts oder auch der Printmedien.
Die derzeit angebotenen Informationen sollten
unbedingt aktualisiert werden, wobei vor allem

auf die unterschiedlichen Informationen beziglich
Parkflyer und der Homepage des Stadtmarketings
der Stadt Schrobenhausen verwiesen wird. Zu
empfehlen wére eine Ubersichtskarte, in der alle
Parkplatzstandorte (ab einer festzulegenden Gro-
f3e) und Anfahrsrouten verzeichnet sind. Es sollte
eine Kartegrundlage verwendet werden, in der die
tatsdchliche Lage der Parkplatze leicht erkennbar
ist und somit die Anfahrt erleichtert wird. Die Ver-
wendung zu schematischer Karten erschwert dem
Besucher sich vor Ort zu orientieren. Der bereits
verwendete interaktive Stadtplan, in dem durch
Anklicken der Parkplatzstandorte alle Informatio-
nen (z.B. Parkzeitregelungen, Gebihren, Behin-
dertenparkpléatze, dffentliche Toiletten etc.) abge-
rufen werden kénnen, sollte in diesem Zuge noch
weiter ausgebaut und optimiert werden. Hinweise
auf fuBBlaufige Verbindungen zu wichtigen Zielen,
verbunden mit Zeit- und Entfernungsangaben
wdren zusdtzlich hilfreich, da hierdurch Besucher
bzw. Pendler angeregt werden kénnten, ihr Auto
auBerhalb des Kernortes abzustellen. Im Zuge ei-
ner eventuellen Etablierung eines Parkleitsystems
sollten die im Parkleitsystem eingebundenen Grof3-
parkplétze mit der entsprechenden Nummerierung
und Bezeichnung auch in der Karte zu finden sein.
Diese Informationen erleichtern Besuchern und
Ortsfremden die Orientierung und helfen damit,
den Parksuchverkehr zu verringern.

Weiterhin sollte - vor allem auch in Anbetracht der
stetig zunehmenden Digitalisierung und vermehr-
ten bargeldlosen Zahlung - das sogenannte ,Han-
dy-Parken” weiter ausgebaut werden.
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Abbildung 6é6: Interaktiver Stadtplan mit Parkinformationen Beispiel Weilheim (Quelle: Stadt Weilheim i. OB 2021)

4  Controlling-Konzept

Nach Fertigstellung des Teil-Klimaschutzkonzeptes
Verkehr kann der Stadtrat sowohl Zielvorgaben fir
den Klimaschutz als auch MaBnahmen fir die Re-
alisierung beschlieBen. Diese bilden die verbind-
liche Grundlage fir das Controlling-Instrument.
Das Controlling der Klimaschutzaktivitéten erfolgt
in Anlehnung an die in DIN 16001 (Energiema-
nagementsysteme) beschriebene Vorgehensweise.
Controlling bezeichnet dabei nicht einen reinen
Soll-/Ist-Vergleich, sondern ist als Steuerungs- und
Koordinierungsinstrument zu verstehen. Die Struk-
tur der Norm orientiert sich an der ISO 14001
(Umweltmanagementsysteme). Die von der euro-
pdischen Normenorganisation CEN erarbeitete
Norm soll Organisationen beim Aufbau von Sys-
temen und Abléufen zur Verbesserung der Effizienz
unterstitzen.

RegelméfBige Grundlage des Controllings ist eine
systematische Erfassung verkehrlicher Daten, die
Aussagen zum Anteil der einzelnen Verkehrsar-
ten (Modal Split) an der Gesamtzahl aller Fahr-
ten innerhalb eines definierten Raumes und deren
Verénderung Uber einen bestimmten Zeitraum
zulassen. Hierzu eignen sich u.a., auch unter Be-
ricksichtigung des Erhebungsaufwandes, folgende
Verkehrserhebungen:

* Auswertung der StraBenverkehrszdhlungen aus
dem Verkehrsmengenatlas Bayern (5-Jahres-

Zyklus 2020-2025-2030 usw.);
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* eigene Verkehrserhebungen an ausgewdhlten
Kontenpunkten zur Erfassung aller Verkehrsar-
ten (Kfz, Lkw, Radfahrer, Fullganger, Busse), tur-
nusmdafig, z.B. alle 2 Jahre;

* eigene Verkehrserhebungen mit Querschnitts-
zdhlungen (Tages- bzw. Wochenverlauf) an
ausgewdhlten Straflenabschnitten bzw. an aus-
gewdhlten Radwegen, z.B. mit automatischen
Zahlgerdaten, kontinuierlich bzw. alle 2 Jahre;

* Modal Split, Ermittlung mittels einer Haushalts-
befragung, turnusmaBig, z.B. alle 5 Jahre;

* Befragungen der Radfahrer an wichtigen Ab-
schnitten — in Abstimmung mit dem Radwege-
konzept der Stadt Schrobenhausen;

* Zghlungen der abgestellten Fahrréder in be-
stimmten StraBenabschnitten und an wichtigen
Zielpunkten.

Durch die regelmdflige Datenerfassung wird eine
kontinuierliche Dokumentation der Verkehrsmittel-
wahl erméglicht und somit die Wirksamkeit der auf
den Weg gebrachten Mafinahmen im Zeitverlauf
Uberprift.

Klimaschutzmanager:

Die Einfohrung und Betreuung des Management-
systems sollte durch einen Klimaschutzmanager
durchgefihrt werden, wie es in Schrobenhausen
z.T. schon praktiziert wird. Zuwendungen fir einen
Klimaschutzmanager in (Teil- oder Vollzeit) kénnen
beim BMU unter folgenden Voraussetzungen be-
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antragt werden:

* max. 3 Jahre altes Klimaschutz- oder Teilkon-
zept,

* Stadtratsbeschluss zur Umsetzung des Konzepts,

* neu geschaffene Stelle.

Bei Anpassungsbedarf der Strategie werden Vor-
schlége zur Modifizierung erarbeitet und neue
MafBBnahmenvorschlége entwickelt und/oder Or-
ganisationsstrukturen modifiziert. Die Erstellung
eines ausfuhrlichen Berichts sollte durch einen
externen Dienstleister tbernommen werden, um
einen unabhdngigen Blick von auflen zu gewdhr-
leisten. Aufgabe des Klimaschutzmanagements ist
es, in Absprache mit der kommunalen Verwaltung
entsprechende Vorschlége zu entwickeln und Be-
schlussvorlagen fir den Stadtrat zu erstellen.

CO2-Bilanzierung:

Als Kontrollinstrument kann auflerdem die konti-
nuierliche Erstellung eines Klimaberichtes dienen.
Dieser jahrliche Bericht ist ein wesentliches Element
des Klimaschutz-Controllings. Die Erstellung die-
ses Berichts kann durch die Stadt Schrobenhausen
selbst oder durch ein externes Buro durchgefihrt
werden. Der Klimaschutzmanager entwickelt, in
Absprache mit der kommunalen Verwaltung, ent-
sprechende Vorschlége und Beschlussvorlagen fir
die politischen Gremien. Als Bilanzierungstool wird
das Programm ECORegion des Unternehmens

ECOSPEED AG empfohlen.
Klimaschutzbericht:

Der Klimaschutzbericht soll in knapper und pra-
gnanter Form einen Soll-Ist-Vergleich der CO2-
Emissionen ermdglichen, die Aktivitdten des ver-
gangenen Berichtszeitraums  beschreiben  und
einen Ausblick auf die MaBBnahmen der néchsten
Periode geben. Kommunale Entscheidungstréger
und die Offentlichkeit werden informiert. Um den
Prozess zu verstetigen, sollte der Klimaschutzbe-
richt im j&hrlichen Turnus fest in die Sitzungen des

Stadtrats eingeplant werden.

5 Kommunikationsstrategie

Kommunikationsstrategie im Rahmen der Kon-
zepterarbeitung

Bereits wéhrend der Konzepterarbeitung wurde in-
tensive Offentlichkeitsarbeit betrieben. Im Folgen-
den eine kurze Zusammenfassung der einzelnen
Punkte:

* RegelmaBiger Informationsfluss Uber den Ver-
kehrsentwicklungsplan mit Klimaschutzteilkon-
zept mittels der Homepage der Stadt, Einladun-
gen und Aushéngen;

* Bildung der Arbeitskreise und Informationsaus-
tausch mit den Teilnehmern (vgl. Kapitel 1 Ak-
teursbeteiligung);

* Durchfihrung éffentlicher Birgerworkshops mit
Posterprasentation, Ideen- und Wissensaus-
tausch (vgl. Kapitel T Akteursbeteiligung);

* Berichterstattung der lokalen Presse Gber den
Verkehrsentwicklungsplan mit Klimaschutzteil-
konzept;

* Information der politischen Gremien.

Kommunikationsstrategie im Rahmen der
Umsetzung

Um eine moglichst hohe Potenzialausschépfung
der jeweiligen Mafinahmen zu erreichen, ist wéh-
rend und nach der Umsetzung eine begleitende
Offentlichkeitsarbeit unerlésslich und kann aus fol-
genden Bestandteilen bestehen:

» Jahrlicher Klimaschutzbericht durch den Klima-
schutzmanager (Darstellung von geplanten/
umgesetzten MafBinahmen bzw. Présentation
der Ergebnisse des Controllings) und Informa-
tion Uber aktuelle Klimaschutzmafinahmen und
politische Entwicklungen;

* Identifikationsbildung durch ein Schrobenhau-
sen spezifisches Logo oder Leitthema zum Kli-
maschutz;

* Verdffentlichung der Ergebnisse des Control-
lings (z.B. Verkehrszahlungen, Modal Split-Ver-
dnderungen) in regelméfBigen Absténden;

* Kommunikation der gesetzten Ziele und ergrif-
fenen Mafinahmen Gber verschiedene Kommu-
nikationswege (Stadtaushang, Zeitungsartikel,
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digitale Medien, etc.);

Einfohrung eines markanten Slogans fir ein-
zelne MafBnahmen bzw. Kreation einer Marke,
wie beispielsweise der ,Dingo” als Stadtbus in
Dingolfing;

Einbeziehung méglichst vieler privater Initiativen
wie z.B. den Elternbeirat bei der Umsetzung der
MafB3nahme ,Zu Fu} zur Schule/Kindergarten”;

Marketingaktionen wie z.B. Aktionstage zum
Thema Fahrradfahren in Schrobenhausen

(Stadtradeln etc);

Bildungsveranstaltungen zum Thema Klima-
schutz.

6 Fazit

Die Ziele, die mit dem Klimaschutzkonzept ,Teil-
bereich Verkehr” bzw. dem Verkehrsentwicklungs-
plan erreicht werden sollen, sind ehrgeizig und
lassen sich in der angestrebten Gréfienordnung
nicht mit konventionellen Mafnahmen umsetzen.
Geschwindigkeitsbremsen erhdhen die Sicherheit,
reduzieren aber allenfalls geringfigig den Schad-
stoffausstol.  Umfahrungsstrafien verlagern den
Uberdrtlichen Verkehr um einige hundert Meter
nach auflerhalb der Stadt. Damit verringern sich
zwar innerhalb der Stadt die Schadstoffbelastun-
gen, erhéhen sich aber auBerhalb entsprechend.
Ohne eine erhebliche Verénderung der Verkehrs-
mittelwahl sind aus heutiger Sicht die Klimaschutz-
ziele kaum zu verwirklichen. Selbst mit der Umstel-
lung auf Elektroantriebe bleibt die Fixierung auf
den Individualverkehr weiter bestehen. Angesichts
des immer weiter steigenden Durchschnittsalters
der Bevélkerung wird der Anteil der von freier Mo-
bilitdt abgehdngten Bevalkerungsgruppen zuneh-
men. Sicherheitsdefizite z.B. beim Queren von stark
befahrenen StraBen werden durch einen héheren
Anteil an elekirisch betriebenen Fahrzeugen noch
nicht behoben. Ein massiver Ausbau der Fahrrad-
infrastruktur wie auch des OPNV ist unverzichtbar.
Angesichts des hohen Anteils des Binnenverkehrs
(28%) und des Ziel-/Quellverkehrs (59%, davon
ein Drittel mit lediglich sieben Nachbargemeinden)
ist ein grofles Potenzial erkennbar, das auf diesen
eher kurzen Strecken (zw. ein und zehn km) ver-
lagerungsféhig ist. Die Stadt Schrobenhausen ist
fur einige MaBBnahmen alleine zusténdig, bei an-
deren ist sie auf die Kooperation mit Gbergeord-
neten Behérden (Staatliches Bauamt, Landratsamt)
sowie mit Nachbargemeinden angewiesen. Miten-
tscheidend ist zudem die Akzeptanz und Einsicht
der Bevélkerung in die Notwendigkeit von Verdn-
derungen. Dies wird ein langerer und mihsamer
Prozess sein, bei dem nicht nur finanzielle Mittel er-
forderlich werden, sondern auch Geduld und Be-
harrlichkeit. Die aktuelle Energiesituation kann zu
einem Gelingen dieses Prozesses gegebenenfalls
mehr beitragen als dies noch vor einigen Jahren
moglich schien.
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ANLAGE 1.1:

VERKEHRSUMLEGUNG PROGNOSE-NULLFALL 2035 %
Zahlen in Kfz/24 Std.

Datengrundlage:
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ANLAGE 1.2:
VERKEHRSUMLEGUNG PLANFALL 1B
Zahlen in Kfz/24 Std.

Datengrundlage:
Erhebungen vom September 2020, Oktober<2021

chelberg

I T T T 1

0 200 400 600 800m
Malstab 1:25.000

Gedruckt am 26.11.2019 11:50




Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitat in Kommunen

ANLAGE 1.3:
VERKEHRSUMLEGUNG PLANFALL 1C
Zahlen in Kfz/24 Std.
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ANLAGE 1.4:

VERKEHRSUMLEGUNG PLANFALL 2A
Zahlen in Kfz/24 Std.

Datengrundlage:
Erhebungen vom September 2020, Oktober<2021
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ANLAGE 1.5:
VERKEHRSUMLEGUNG PLANFALL 28
Zahlen in Kfz/24 Std.
Datengrundlage:

Erhebungen vom September 2020, Oktober2021
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ANLAGE 1.6:
VERKEHRSUMLEGUNG PLANFALL 3
Zahlen in Kfz/24 Std.
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ANLAGE 1.7:
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ANLAGE 2.1: VERGLEICH DES PROGNOSE-NULLFALLS 2035 MIT DEN PLANFALLEN
Zahlen in Kfz/24 Std.

Planfall 0 la 1b Tc 2 2a 2b 2c 3 4 0+
[0
s =
o el Rl £ + %
2 2 2 o)) o)) \ )] Q
= = = 5 5 0 5 Q
=] =) D E E [a) f i S
= = = 3 S o |z S35 < ¢ 5
2 2 2 £ £ S o E 2 o o) =
= > 2 2 = % 8 32 |2 238 g &
L £ 5 < £ 5 8 ¢ 21228 |8 S g = = +
= 22 2 o 8 2 3 © 5 2 : £ O o g =
> E £ S E £ 3 =R 5 5 |3 8 & = 0 Uz
z e ) e n v > > o2 n v ¥ <C oz o
Péttmeser Strafe 6stl. Rainerau 8.750 n.e. 8.250 8.250 8.725 7.275 8.325 9.150 7.975 8.000 7.500
Péttmeser StrafBe stl. Bahn 13.750 n.e. 13.150 | 13.150 | 12.275) 11.900| 13.825| 13.075|) 13.550| 13.575| 12.550
Neuburger Str. &stl. Rainerau 2.075 n.e. 2.050 2.050 2.075 1.950 2.050 2.100 2.150 2.125 1.900
Edelshausener Str. nérdl. KKH 4.375 n.e. 4.300 4.300 4.850 4.875 4.375 6.800 4.525 4.525 4.375
St2046 Sandhof 5.950 n.e. 6.625 6.600 4.950 4.875 5.925 675 7.175 7.125 5.650
Mitterweg 5.475 n.e. 2.475 2.500 4.450 4.375 5.500 3.000 6.650 6.550 4.600
Regensburger Str. (Paarbricke) 4.375 n.e. 4.325 4.350 4.350 4.325 4.375 6.400 3.900 4.000 3.075
Regensburger Str. (EDEKA) 2.950 n.e. 2.925 2.925 2.925 2.925 2.950 2.925 3.025 3.000 2.600
Altenfurter Strafle 2.750 n.e. 2.650 2.650 2.725 2.725 2.725 2.775 1.150 1.325 1.650
Pfaffenhofener Strafle 3.925 n.e. 4.250 4.275 3.925 4.025 4.325 4.100 3.150 2.025 3.725
Gerolsbacher Str. nérdl. B300 10.775 n.e. 10.125 | 10.150 | 9.125 9.125 10.825 | 9.525 10.575 | 11.775] 9.350
Augsburger Str. (Hofnerstr.) 6.475 n.e. 6.575 6.575 5.875 5.550 6.475 5.900 6.650 6.675 6.625
Augsburger Str. (westl. Kaufland) 4.475 n.e. 4.575 4.575 3.900 3.600 4.475 3.950 4.625 4.675 4.550
Gritscheneck (Paarbricke) 19.550 n.e. 18.875 | 18.925| 16.350 | 15.975 19.600 | 17.175] 19.900 | 19.875| 18.175
Alte Dorfstraf3e 5.525 n.e. 2.500 2.500 4.350 4.300 5.500 1.050 6.250 6.175 4.700
Bgm.-Stocker-Ring (Finanzamt) 15.750 n.e. 14.825 | 14.825| 12550 | 12.175) 15550 | 13.375| 16.275| 16.150 | 14.775
Lenbachstrafle 3.550 n.e. 3.550 3.550 3.275 3.275 3.550 3.275 3.925 4.025 3.500
Horzhausener Strafie (Dreilinden) 3.075 n.e. 3.075 3.075 2.675 2.700 3.075 2.700 3.175 3.175 2.725
Bgm.-Gétz-Strafle (Bauhof) 3.500 n.e. 3.475 3.475 5.150 3.525 2.875 5.425 3.950 3.975 3.725
Bgm.-Gétz-StraBe (Gaisbergweg) 4.125 n.e. 4.000 3.950 4.675 4.750 4.125 5.350 4.275 4.325 3.800
Georg-Leinfelder-Strafe 2.925 n.e. 2.875 2.875 2.900 2.925 2.925 2.900 3.025 3.025 2.325
Umfahrung (Teil 1) n.e. 3.850 3.775 4.525 4.975 4.875 2.650
Umfahrung (Teil 2) — n.e. — — — 2.100 625 — — — —
grin = besonders deutliche Rickgénge der Verkehrsmengen

o)
o3
I

besonders deutliche Zunahmen der Verkehrsmengen

viii



Stadt Schrobenhausen -

VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitét in Kommunen

5
2,
£

Sr204 5

w03

<7

AD 5

ogoug JaBingsuabay

m
é
§
§
<
3
g

SgousYPLqUa]

Avgsburger irog

BorauiH

512044

YPoquIBiS Uy

<
oc\"e“a

2gDAG JSHNJUBNY

PF 3

S5

[
“‘
s
a
=3
=
5‘41
L8]
&
o
Y
*
'0
PR
/b
z2 s
g A
g 2
B o
T
%
z €4
0
RYA
S =,
e
@
512045

.

[/

Legende

1a: Umfahrung Mihlried ortsfern

1b: Umfahrung Mihlried Mitte

1c: Umfahrung Mihlried ortsnah
Alternativvorschlag

2: Stdwestumfahrung

2a: Sudwestumfahrung mit Verléngerung
2b: Verbindung ND6 - Rainerau
Alternativvorschlag

3: Anschluss 512045/ B300

4: Rieder Spange

Anlage 2.2
Ubersicht Planfélle

Stadt Schrobenhausen

MaBstab

1:20.000 (DIN A3)

Planstand 04.05.2022
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ANLAGE 3: MASSNAHMENKATALOG

Erlguterung:

Prioritét: CO2-Minderungspotenzial/Effektivitét:
N: niedrig G: gering

M: mittel M: mittel

H: hoch H: hoch

CO2-
kurzfristig  mittelfristig  langfristig | Minderungspo-
bis 2 Jahre  2-5 Jahre Gber 5 Jahre tenzial/

Effektivitcit

Nr. Leitbild, Strategien und MaBBnahmen Prioritat

1.1.1 | Geschwindigkeitsreduzierung Tempo 30 (siehe auch 3.1.1 a - ¢)

a | Mitterweg M X G

b | Stdliche Freifrau-von-Moreau-Strafie, Bergstrafie M X G

c | Alte DorfstrafBe M X G

d | Hérzhauser StrafBe M X M
1.1.2 | Geschwindigkeitsreduzierung Zone 30 (siehe auch 3.1.2 a - ¢)

a | Mohlrieder Weg, KeplerstraBe, DurerstraBe, FraunhoferstraBe, Schitzenweg M X M

b | BahnhofstraBe, Pettenkoferstrafe, Bauer StraBe, Wittelsbacher Platz, Franziskanerweg M X M

c | SchloBstraBe, Parkweg (Sandizell) M X G
1.1.3| FahrradstraBe (mit Freigabe fir Kfz) (siehe auch 3.1.5 a - g)

a | Steingriffer Strafe M X H

b | Georg-Hiltl-Strafle M X H

c | Schafflerstrafe M X H

d | Bgm.-Stocker-Ring M X H

e | Schleifmihlweg M X H

| Thaddéus-Sieber-Strafle M X H

g | Georg-Leinfelder-Strafle H X H
1.1.4 | Geschwindigkeitsbremse am Ortseingang als Mittelinsel mit Querungshilfe (siehe auch 3.1.8 a - f)

a | Ortsausgang Péttmeser Strafe (Steingriff) H X X M

b Ortsausgang Neuburger Strafie (in Verbindung mit RadwegweiterfGhrung bis H M

Querungsstelle) 3 X

c | Ortsausgang Alte Dorfstrafie (Mihlried) H X X M

d | Ortsausgang Rettenbacher Strafe H X X M

e | Ortsausgang Gerolsbacher Strafe H X X M

Ortsausgang Pfaffenhofener Straf3e (in Verbindung mit Netzverknipfung zur

f ZslInerstrafe) M * - M
1.4.3 | Fahrbahnverengung bauen/gestalten

a | Bgm.-Stocker-Ring Ostseite H X M

1.2.1 | Sperrung fir Kfz-Verkehr zu Schulbeginn und -ende
Georg-Leinfelder-Strafe | H ‘ X | | ‘ H
1.2.2 | Nachtfahrverbot fur Schwerverkehr
Alte Dorfstrafe - Mitterweg

Pfaffenhofener Straf3e - Aichacher Strafie - Bgm.-Stocker-Ring - Hérzhausener Strafle -
Pettenkofer Strafe - Psttmeser StraBe bis Bgm.-Gétz-Strafle

Gerolsbacher Strafle
Augsburger Strafe - Rettenbacher Strafle

1.3.1 | Bau eines Kreisverkehr

Q

o Q

0

o

< £ L
x

< L

a | Gritscheneck H X N

b | Gerolsbacher Strafle/Pfaffenhofener Strafie ('Ziegelmeier') N X N
1.3.2 | Héhenfreie Bahnquerung

a | Bahnibergang Péttmeser Strafe | H ‘ | | X ‘ N
1.3.3| Schaffung neuer Anschlussstellen

a|B300/512045 [ M ] [ x ] \ N
1.3.4 | Linksabbiegespur

a | 12045 Richtung Altenfurter StrafBe | M ‘ | X | ‘ N
1.3.5 | Ausbau/Ertiichtigung

a | Kénigslachener Weg (v.a. in Verbindung mit einer Umfahrung for Mihlried) | M ‘ | | X ‘ N
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Gewerbegebiet Rinderhofer Breite

O
e are e e O ~ . ~ -
1.4.1 | Umfahrung bauen
a | Bau der Stdwest-Tangente (Planfall 2) H X | N
1.4.2 | StraBensperrung als Sackgasse
St2046 nérdlich von Kénigslachen (nur machbar bei Realisierung der Sudwest- N M
Tangente) x
1.4.3 | Bau von Pendlerparkplétzen (siehe auch 4.2.1 a)
o Auffahrtsrampe zur B 300/Gerolsbacher Strafie StraBenmeisterei und/oder M M

a | Taktverdichtung des Bahnverkehrs auf 30 Minuten M X M
b | Sanierung und Attraktiveren des Bahnhofgebdudes und dessen Umfeld M X G
Schaffung einer Bahnunterfihrung, Zugang zu den Gleisen von westlicher Seite H « M
ermdglichen
d| Zugang zu Bahnsteig 2 éndern (Kette entfernen o.4.) M G
2.2.1 | Angebotsverbesserung
Einfacher, Gbersichtlicher und versténdlicher Fahrplan, ohne Anderung der
% Fahrtabfolge H G
9
b | Regionalbus nicht fur Schilerverkehr einsetzen, eigenen Schulbus schaffen M G
c | Einfohrung eines Taktverkehrs M M
d | Ausweitung/Anpassung der Betriebszeiten (u.a. mehr Fahrten generell) M M
o Ausweitung/Anpassung des Fahrtenangebots generell (z.B. Schnellbuslinie nach H M
Neuburg a. d. Donau/Aresing, Nachtfahrtlen am Wochenende ('Disco-Bus') efc.)
f| Vertaktung/Verknipfung mit anderen Verkehrsmitteln H M
g | Gewdhrleitung der Einhaltung der Fahrzeiten H G
h | Anstreben einer Kooperation mit anderen Verkehrstrigern (z.B. DB, Stadtbus) N X G
2.2.2 | Technische Infrastruktur
Einsatz moderner Busse (u.a. Hochwertige Optik innen und auBen, umweltfreundliche
a Antriebstechnik) M M
b | Einsatz flexibler (angemessener) Fahrzeugarten M M
2.2.3 | Komfortverbesserung
Angemessene und attraktive Haltestellenausstattung , mit elementaren
a Ausstattungsmerkmalen: Haltestellenschild, Haltestellennamen, Kennzeichnung M G
Verkehrsunternehmer, Tarif/Preis, Aushangfahrplan, Verbundkennzeichnung,
Linienkennzeichnung
Situationsbedingte Komfortausstattungen an geeigneten Standtorten: Wartehéuschen,
b | Sitzbéinke, Fahrradsténder (z.B. auch absperrbare Fahrradboxen am Bahnhof), M G
Informationstafeln etc.
2.2.4 | Tarifangebot
a | Ubersichtliches und einfaches Tarifsystem H G
b | Gunstige Fahrpreise H M
Erweiterung der Fahrkartenauswahl, z.B. Einzelfahrt, Streifenkarte/10er-Karte,
c | Tagesticket, Wochen-, Monats-, Jahresticket, Schiler-, Kinderticket, Ubertragbare M
Familientickets
2.2.5 | Offentlichkeitsarbeit und Marketing
a | Professionelle Offentlichkeitsarbeit (z.B. Broschire, kinstlerisch gestaltete Fahrscheine) G
b Neue Werbekampagnen fir den Regionalbus (z.B. Vorteile des Busses positiv N G
herausarbeiten)
¢ | Corporate Design und Vermarktung N G
2.3.1 | Angebotsverbesserung
Einfacher, Gbersichtlicher und versténdlicher Fahrplan, ohne Anderung der
| Fahriabfolge H G
9
b | Stadtbus nicht fir Schilerverkehr einsetzen, eigenen Schulbus schaffen M G
Erweitertes, verbessertes Linienangebot (z.B. transparent aufgebautes Liniennetz,
c | einfache und Gbersichtliche Linienfihrung mit Durchmesserlinien, Radgebiete mit in H H
Linienverlauf einbeziehen, Haltestelle am Busbahnhof)
d | Dichte Haltestellenabfolge (Entfernung zw. Haltestellen nicht weiter als 300-500 m) H H
Einbindung der Ortsteile in den Stadtbusverkehr (ggf. durch AST, Rufbus, Omobi,
€| Mitfahrerbank etc.) M M
f| EinfGhrung eines durchgehenden Taktverkehrs, ohne Ausnahmen (min. alle 30 Min.) H M
g Ausweitung/Anpassung der Betriebszeiten (an Ladendffnungszeiten und Pendler M M
angepasste Betriebszeiten, ggf. Einfihrung eines Samstagsbetriebs)
h | Vertaktung/Verknipfung mit anderen Verkehrsmitteln H M
i | Gewdhrleistung der Einhaltung der Fahrzeiten H G
i | Anstreben einer Kooperation mit anderen Verkehrstrégern (z.B. DB, RBA) N X G

Xii
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2.3.2 | Technische Infrastruktur
Einsatz moderner Busse (Hochwertige Optik innen und auBen, umweltfreundliche
a : } M X M
Antriebstechnik etc.)
b | Einsatz flexibler (angemessener) Fahrzeugarten (z.B. Midi- oder Mini-Niederflurbus) M X M
Errichtung eines Begegnungs- bzw. Umsteigepunktes (Rendezvous-Haltestelle z.B. am
c N X G
(Bus-) Bahnhof, Innenstadt)
2.3.3 | Komfortverbesserung
Angemessene und attraktive Haltestellenausstattung , mit elementaren
a Ausstattungsmerkmalen: Haltestellenschild, Haltestellennamen, Kennzeichnung H N G

Verkehrsunternehmer, Tarif/Preis, Aushangfahrplan, Verbundkennzeichnung,
Linienkennzeichnung

Situationsbedingte Komfortausstattungen an geeigneten Standtorten: Wartehéuschen,
b | Sitzbéinke, Fahrradsténder (z.B. auch absperrbare Fahrradboxen am Bahnhof), M X G
Informationstafeln etc.

2.3.4 | Tarifangebot

a | Ubersichtliches und einfaches Tarifsystem H X

T
x
E<l0)

b | Gunstige Fahrpreise

Erweiterung der Fahrkartenauswahl, z.B. Einzelfahrt, Streifenkarte/10er-Karte,
Tagesticket, Wochen-, Monats-, Jahresticket, Schiler-, Kinderticket, Gbertragbare M X
Familientickets

2.3.5 | Offentlichkeitsarbeit und Marketing

Entwicklung einer Marke ,Stadtbus” (u.a. Entwicklung eines eigenen Logos

@]

a (Markenzeichen = Erkennungszeichen)) M X G

b | Professionelle Offentlichkeitsarbeit (Broschiiren, Veranstaltung am Eréffnungstag etc.) M X G
Neue Werbekampagnen fir den Stadtbus (Vorteile des Stadtbusses positiv M « G

€| herausarbeiten, Werbung durch die értliche Wirtschaft etc.)

d Kooperation zwischen érlichem Stadtbus und Gewerbe (z.B. Teilerstattung des M « G
Fahrpreises bei Einkauf Gewerbe und in einem ortsanséssigen Einzelhandelsgeschaft)

e | Corporate Design und Vermarktung M X G

Erarbeitung eines schliussigen Stadtbuskonzepts

Q

Situationsbedingte BeschleunigungsmaBnamen, wie Halteverbote im Linienverlauf,
Rickbau von Busbuchten, Vorfahrt fir Busse etc.

o

Interaktiver Online-Fahrplan z.B. mit Infos zur jeweiligen Haltestelle (Abfahrtszeiten,
Ausstattung etc.) bei Anklicken der Haltestelle

(e}

d Verwendung des Parkscheins als Busticket, bei Nutzung eines Parkplatzes auflerhalb
der Innenstadt

e | Interaktives Fahrgastinformationssystem an wichtigen Haltestellen
Fahrgastinformationsanzeige im inneren und duBeren des Busses (z.B. Fahrtenabfolge,
néchste Haltestelle)

Infegration der Busse in die App ,Bayerfahrplan” mit Echizeitangaben usw.

—

o «Q

Freundliches Auftreten des Busunternehmens, vor allem im Fahrdienst

Positive Férderung und Behandlung durch Verwaltung und Politik

Verkehrsdédmpfende Mafinahmen fir den MIV, wie z.B. Parkraumbewirtschaftung im
Sinne einer Verminderung an Stellplétzen; Sperrung der Innenstadt fir den MIV (z.B. zu
bestimmten Zeiten oder Fahrzeugarten); Einrichtung oder Ausdehnung von Tempo-30-
Zonen, verkehrsberuhigten Bereichen oder FuBgéngerzonen; Einteilung des Stadtkerns
in Sektoren (z.B. durch FuBgéngerzonen Durchgangsverkehr eliminieren)

UmweltschutzmaBnahmen wo méglich, wie z.B. Solarzellen auf dem Dach einer
Bushaltestelle, umweltfreundliche Busse etc.

~

Barrierefreie Nutzung (barrierefreies Fahrzeug, barrierefreier Einstieg durch Anhebung
des Bordsteins efc.), Ausstattung der Haltestellen mit sogenanntem Kasseler
Sonderbord zur Erhéhung der Barrierefreiheit

m | Einrichtung eines Stadtbusbiros bzw. -center

n | Einstellen eines Stadtbusbeauftragten bzw. Stadtbusmanager

Stetige Kontrolle der Haltestellen (z.B. auf Sauberkeit, Lesbarkeit der Fahrpléne,
Beschédigte Elemente efc.)

Service-Pavillon am Busbahnhof

Mobilitétsdrehscheibe am Bahnhof

GroBere Betriebe/GE-Gebiet und Einkaufsmarkte gut an OPNV anbinden und von
mehreren Seiten erreichbar machen

o

Qo ©

3.1.1 | Geschwindigkeitsreduzierung Tempo 30 (siehe auch 1.1.1 b - d)
a | Sudliche Freifrau-von-Moreau-Strafie, Bergstrafie M G
b | Alte DorfstraBBe M X G

M M

c | Hérzhauser Strafe
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CO2-
kurzfristig  mittelfristig | langfristig | Minderungspo-
bis 2 Jahre  2-5 Jahre Uber 5 Jahre tenzial/

Effektivitet

r.| Leitbild, Strategien und MafBnahmen Prioritat

3.1.2 | Geschwindigkeitsreduzierung Zone 30 (siehe auch 1.1.2 a - ¢)
a | Mohlrieder Weg, Keplerstrafie, Direrstrafie, Fraunhoferstrafie, Schitzenweg M X M
b | Bahnhofstraf3e, PettenkoferstraBle, Bauerstrafe, Wittelsbacher Platz, Franziskanerweg M X M
c | SchloBstrafle, Parkweg (Sandizell) M X G
3.1.3 | Bau von Radwegen
a | Ostseite Bgm.-Schnell-Strafle zwischen Péttmeser und Steingriffer Strafie H X ‘ M
3.1.4 | Anlage von Fahrradstreifen (Schutzstreifen)
a | Westseite Bgm.-Gétz-StraBe zwischen Péttmeser und Neuburger Strafle M X M
b | Mitterweg beidseitig zwischen Tulpenweg und Ingolstédter Strafle M X M
c Beidseitig St 2045 Aichacher StraBe/Bgm.-Stocker-Ring/Hérzhausener H « H
StraBe/Pettenkoferstrae
d | Sudseite St 2045 &stliche Péttmeser StraBe bis zur Bahnschranke M X M
3.1.5| Fahrradstrafie (mit Freigabe fur Kfz) (siehe auch 1.1.3 a - g)
a | Steingriffer Strafle M X H
b | Georg-Hiltl-Strafe M X H
c | Schéfflerstrafie M X H
d | Bgm.-Stocker-Ring M X H
e | Schleifmihlweg M X H
f| Thaddéus-Sieber-Strafe M X H
g | Georg-Leinfelder-Strafie H X H
3.1.6 | Verbesserung der Radwegefihrung an Knotenpunkten
a | Pottmeser StraBe/Bgm.-Schnell-Strafe H X M
b | Bgm.-Gétz-StraBe/Neuburger Strafle M X M
c | Hérzhausener Strafle/Bgm.-Gétz-Strafe M X M
3.1.7 | Markierung einer Radwegefurt
a | Rinderhofer Breite/Mc Donalds M X M
b | Ein-/Ausfahrten und Einmindungen Augsburger StraBe M X M
c | Regensburger Strae/Neuburger StraBe N X G
d | Regensburger Strafe/SchitzenstraBe N X G
o Bernbacher Strafle/Im Schlag (Hérzhausen), inkl. Uberprifung des N « G
Oberfléichenzustands und Radwegefihrung
f Bernbgcher StrafBe (Hogenouer Sfrgﬁe, Welfens1roﬁ§/Am Hohen Rain) (Hérzhausen); N « G
inkl. Uberprifung der Sichtverhdlinisse und Bordsteinabsenkung)
3.1.8 | Mittelinsel als Querungshilfe (siehe auch 1.1.4 a-f)
a | Ortsausgang Péttmeser Strafe (Steingriff) H X X M
b Ortsausgang Neuburger Strafe (in Verbindung mit Radwegweiterfihrung bis H M
Querungsstelle) X X
c | Ortsausgang Alte DorfstraBBe (Muhlried) H x X M
d | Ortsausgang Rettenbacher Strafe H X X M
e | Ortsausgang Gerolsbacher Strafle H X X M
' Ortsausgang Pfaffenhofener Strafe (in Verbindung mit Netzverknipfung zur M M
ZdlInerstraBe) . §
g | Aichacher Strafie, Héhe Paar (In Verbindung mit Radweg entlang der Paar) H X X M
h | Gerolsbacher StraBe/Pfaffenhofener StraBe M X M
i Gerolsbacher Strale, Hohe Ignaz-Taschner-Strafe (in Verbindung mit M « . M
Netzverknipfung zur St.-Sebastian-Strafe)
i | Steingriffer Strafle/Rainerau H X X M
k | Pottmeser Strafe Aldi/Rewe H X x M
|| Sandizell Ortsausgénge (2x) M X X M
m | Edelshausen an der St 2044 (2x) M X X M
3.1.9 | Lichtsignalanlage (bedarfsgestevert)
Gerolsbacher Strae/Georg-Leinfelder-Strafie: zur besseren Ausfahrt aus der Georg-
a | Leinfelder-StraBe und zur weitgehenden Staufreihaltung der Aichacher StraBe bis zum H X M
Gritscheneck (entsprechende Synchronisation der Ampelanlagen erforderlich)
3.1.10 | Markierung und Beschilderung Lichtsignalanlage
a | Leonhardisteig | N | X | ‘ ‘ G
3.1.11 | PKW-Parken auf Fahrbahn
a | Péttmeser StraBe/Béckerei Georg Seitz M X G
3.2.1 | Beschilderung mit Zeichen 357-50 (durchldssige Sackgasse, Durchfahrt fir FuBgénger und Radfahrer méglich)
a | Alte Strafe | N | X | ‘ ‘ G
3.2.2 | Beschilderung mit Zeichen 239 (FuBweg) und Zusatzschild 1022-10 (Radfahrer frei)
a | Vier Zufahrten fir Radfahrer vom Bgm.-Stocker-Ring in die Altstadt | H | X | ‘ ‘ H
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CO2-
kurzfristig  mittelfristig  langfristig Minderungspo-
bis 2 Jahre 2-5 Jahre Uber 5 Jahre tenzial/

Effektivitét

r. Leitbild, Strategien und MafBnahmen Prioritat

3.3.1 | Herstellung von Wegverknipfungen
a | Von Weichs-Strafle/Hdhenstrafe — Freifrau-von-Moreau-Strafie N X X M
b | Freifrau-von-Moreau-Straie — Franziska-Umfahrer-Strafie N X X M
c | Am Ziegelfeld — Rainerau N X X M
d | Freifrau-von-Moreau-Strafle — Am Ziegelfeld N X X M
e | Kénigslachener Weg — St 2046 (parallel zur Paar) M X X M
f| Kenigslachener Weg — Kleingartenanlagen M X X M
g Regensburger Strafle — Alte Dorfstrafe; Verknipfung mit Neuer Weg und Magnolien- M . « M
bzw. Erlenweg
h | Regensburger Strae — Am Weilachufer/Beethovenstrafie N X G
.| Theodor-Hurth-Strale — Riederwaldsiedlung — Feldweg zwischen An der Weilach und
'St 2045 M X M
.| Konrad-Kuhn-StraBBe — Verlédngerung An der Weilach; Verknipfung mit Bischof-
I Ketteler-StraBe N i ©
k | Carl-Poellath-Strafe — Josef-Sattler-Strafie N X G
|| Ernst-Herb-Strafle/Michael-Sommer-Strafle — Steingriffer Strafle N X G
m | Ferdinand-Zink-Straf3e/Burgstrafie — Bgm.-Schnell-Strafle — Waldeckstrafle N X G
n | Bgm.-Gétz-Strafle — Bahnhof H X M
o | Hérzhausener Strafe — Péttmeser Strafe M X M
p | Hérzhausener Strafle — Leonhardisteig M X M
q | Leonhardisteig — Hermann-L&ns-Strafe N X G
. Fortsetzung Feldweg Fischergasse — Augsburger Strafle bzw. Fischergasse zur M “ « M
Balthasar-Lacher-Strafle mit Fortfihrung zur Augsburger Strafe
Weg um den Beachvolleyballplatz mit Verbindung zum Bgm.-Stocker-Ring und
s | Weiterfohrung entlang der Paar in Richtung Norden (Schleifmihlweg) und Stden M X X M
(Jahnweg)
t| FuB- und Radweg an der Paar zwischen Jahnweg — Aichacher Strafie — Fischergasse M X X M
u | Prélat-Alberstétter-Strafie — Pfaffenhofener Strafle N X G
v | Pfaffenhofener StraBie — ZslIner StraBe (2x) M x X G
w g/reagB\;erléngerung Am Kellerberg — Uber / unter B 300 — Wegverléngerung Berliner M « « M
x | St.-Sebastian-StraBe — Ignaz-Taschner-Strafe N X G
Rettenbacher — Gerolsbacher Strafie (entlang der B 300); Verknipfung mit
Y| Marienbader StraBe M X X M
Verbindung von der Firma Bauer (Edelshausen) Gber das SSV Freizeitgelénde Richtung
% | Krankenhaus Schrobenhausen H X X H
3.4.1 | Oberfléchenverbesserung bestehender Radverbindungen
a | Ostseite Bgm.-Gotz-Strafle M X M
b | Fortsetzung Feldweg Fischergasse bis Hans-Sachs-Weg M X M
c | Feldweg zwischen Rainerau, Steingriffer Strale und Carl-Poellath-StraBe N X M
d | Feldweg zwischen Am Ziegelfeld und Rainerau N X M
3.4.2 | Oberfléchenverbesserung bestehender Feldwege
a | Feldweg zwischen Rettenbacher- und Gerolsbacher Straie entlang der B300 M X M
b | Feldweg in Verldngerung An der Weilach bis zur St 2045 M X M
c | Feldweg zwischen Georg-Leinfelder-Strafle und Theodor-Hirth-Strafle M X M
d | Feldweg in Verléngerung Franziska-Umfahrer-Strafie M X M
3.4.3 | Verbesserung bzw. Ergéinzung von Fahrradabstellanlagen
a | Freibad M X G
b | Hallenbad M X G
c | Altstadt (LenbachstraBe) H X G
d | Bgm.-Gétz-Strafle (méglicher Zugang zum Bahnhof) H X G
3.4.4 | Enffernung bzw. Verdnderung von Umlaufsperren
a | Altstadtzugénge (2x) M X M
b | Richard-StrauB3-Strafie M X M
c | Karlsbader Strafe M X M
3.5.1 | Bauleitplanung
Bericksichtigung des Radverkehrs in allen Bau- und Planungsphasen der
Bauleitplanung (von der Regional- bis zur Objektplanung)
b | Integration in die einzelnen Planwerke
c | Sensibilisierung der Bauherren (z.B. Fahrradabstellplétze)
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3.5.2

Baustellen

Q

o

Beriicksichtigung des Radverkehrs bei der Planung und Durchfohrung von Baustellen
(z.B. Sicherstellung der Befahrbarkeit, Ausnahme bei Einbahnregelung); Anspriche an
die Zugdnglichkeit; bei beengten Verhéltnissen und besonderen Verkehrsfohrungen

Absicherung des Radverkehrs ggf. durch Geschwindigkeitsreduzierung fur den Kfz-
Verkehr

Minimierung von Sperrungen bzw. Umleitungsbeschilderung bei unvermeidlichen
Sperrungen (z.B. kein ,Radfahrer absteigen”)

3.5.3

Verkehrsrechtliche Anordnungen

o Prifung jeder verkehrsrechtlichen Anordnung hinsichtlich ihrer Notwendigkeit und

Wirkung auf den Radverkehr
Begrindung bei Einbeziehung des Radverkehrs
Uberprifung bestehender Anordnungen in Bezug auf Sinnhaftigkeit und Zuléssigkeit

Kommunale Park- und Geschwindigkeitsiberwachung (Einhaltung der reduzierten
Geschwindigkeit, konsequente Ahndung des Geh- und Radwegparkens)

Uberprifung von Park- und Halteverboten im geschwindigkeitsreduzierten StraBennetz

Winterdienst

Anwendung des ,differenzierten Winterdienstes” auch auf den Radverkehr (u.a.
vorzugsweise Rdumung der Hauptrouten)

Sicherstellung der Benutzungsméglichkeit von Radverkehrsanlagen auch im Winter
(Radfahren ist kein ,Sommersport”)

Allgemeiner StraBen- und Wegeunterhalt

Uberprifung von Bordsteinabsenkungen an Knotenpunkten und Querungen
Uberprifung der Einrichtung von Aufstellfléichen an signalisierten Knotenpunkten

RegelméBige Inspektion hinsichtlich Befahrbarkeit, Schéden und Verschmutzungen
(z.B. Scherben), Mangelmelder (Bsp. Poing)

Abstimmung mit anderen UnterhaltsmafBnahmen (,gemeinsame Erledigung”)

Wegweisung

Sicherstellung der vorhandenen Netzfunktion und Netzqualitét nicht nur fir
Ortskundige

Abstimmung mit dem Radwegenetz des Landkreises (Fortfihrung an den
,Ubergabepunkten” im Zusténdigkeitsbereich der Stadt)

Ausschilderung von Durchfahrrouten

Wegweisung zu wichtigen innerérilichen Zielen (z.B. Schulen, Schwimmbéder,
Rathaus, Bahnhof, etc.)

Kommunikation

@
o
oo|Nla o

oQ 0o O [g]

Aktionen, regelmaBige Presse- und Offentlichkeitsarbeit; ,Positiv-Schlagzeilen”
Sensibilisierung des Einzelhandels, damit auch Radfahrer als Kunden begriffen werden
Werbe- und Motivationskampagne fir das Fahrradfahren (z.B. ,Mit dem Rad zur
Arbeit/Schule”, ,Stadtradeln”)

Vermarktung der Gberregionalen Radrouten (z.B. ,Altbaierischer Oxenweg”)

Aktuelle Radnetzkarten

Gemeinde-Lastenrad zum Verleih for die Offentlichkeit

Werbekampagne ,E-Bike”

Reparaturcafé

Férderung beim Kauf von Fahrradanhéngern

.| Sensibilisierung von Arbeitgebern den Radverkehr zu férdern (z.B. Jobbike, Duschen,

ausreichend und ansprechende Fahrradabstellanlagen)

3.5.8

Infrastruktur

o

0O

E-Bike-Ladestationen an ausgewdhlten Stellen
Fahrrad-Service-Station an ausgewdhlten Punkten

Grinpfeil fir Radfahrer an méglichen LSA

4. Ruh

4.1.1

ender Verkehr: MaBnahmen im Detail

Anwohnerausweise

Uberprifung Anwohnerausweise in Relation zur Stellplatzanzahl

4.1.2

Quartiersgarage

Q

4.2.1

Altstadt (Nachfrage und Bereitwilligung mit Bedarfsanalyse ermitteln)

Bau neuer Stellflachen (siehe auch 1.4.3 a)

Q

Pendlerparkplatz an Auffahrtsrampe zur B 300/Gerolsbacher Strafe StraBenmeisterei
und/oder Gewerbegebiet Rinderhofer Breite

4.2.2

Erweiterung/Erhdhung der Stellplatzanzahl

o

Erhshung der Stellplatzanzahl am P+R Parkplatz am Bahnhof
Parkdeck am Parkplatz St.-Georg-Platz

XVi
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Reduzierung der Parkzeit

"Semmeltaste" von 20 auf 10 Minuten reduzieren

Lenbachstrafe ggf. von 2 Stunden auf 1 Stunde reduzieren, nach Aktualisierung durch
eine Parkraumerhebung

Anpassung Parkplatzbewirtschaftung

4.4.1

Deutliche Markierung der Uberwege fir Sehbehinderte als keine Stellplétze
Stellfléchen nach dem Prinzip "von innen nach auBen in abgestufter Form" analog der
in Anlage "Parkraumkonzept - empfohlene Parkregelungen" vorgeschlagenen
Parkplatzbewirtschaftung anpassen

Errichten eines Gbersichtlichen und groirdumigen Parkleitsystems

®

® O n O

—~ ® O n T Q

Statisches vs. dynamisches Parkleitsystem
Festlegung der einzubeziehenden Parkfléchen
Eindeutige Parkplatzbezeichnung
Verkehrsfohrung und Beschilderung
Routenfihrung und Standtorte der Anzeigetafeln

Parkraumerhebung
Parkraumiberwachung

Pflege und Instandhaltung der Stellfléchen
Winterdienst
Internetauftritt/Printmedien
Handy-Parken

LLLLL

X X X X X

ITTOOZ
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Geschwindigkeitsreduzierung Tempo 30

Geschwindigkeitsreduzierung Zone 30

-
E

Fahrradstraf3e

Ertichtigung

Sperrung fur Kfz-Verkehr zu Schulbeginn/ -ende
Umfahrung

Nachtfahrverbot Schwerverkehr
Mittelinsel als Querungshilfe
Pendlerparkplatz mit Shuttlebus
Hohenfreie Bahnquerung
Kreisverkehr Gritscheneck
Kreisverkehr "Ziegelmeier"
Anschluss B 300/ St 2045
Linksabbiegespur
Fahrbahnverengung

Sperrung St 2046 nérdlich von Kénigslachen

ceoccccese | | | @

Anlage 4
Mafinahmen Kfz-Verkehr

Stadt Schrobenhausen

Maf3stab  1:15.000 (DIN A3)
Planstand 04.05.2022
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ANLAGE 5.1:  FAHRGATSZAHLEN STADTBUS SCHROBENHAUSEN
Jahr
Monat 2018 2019 2020 2021
Januar 413 697 562 109
Februar 416 617 447 147
Mérz 428 496 325 244
April 466 433 176
Mai 391 639 176
Juni 386 346 318
Juli 502 449 53 293
August 180 219 155
September 481 445 270
Oktober 628 447 327
November 495 542 285
Dezember 513 474 253 -
TOTAL 5.299 5.804 2.677 1.463
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ANLAGE 5.2:  UMSTEIGEBEZIEHUNGEN IM OPNYV AM BAHNHOF IN SCHROBENHAUSEN

Stadtbuslinie Regionalbuslinie
720 | 730 | 740 | 90 | 9150 | 9151 [ 9153 | 9154 [ 9157 | 9158 | 9159
U?S\?ggiig;er Anzahl Umsteigemdglichkeiten
1-4 Min. 2 - ] 2 - ] 2 1 2
~| 5-10 Min. 4 - ] 2 - 7 - 1 2 ]
S 11-15 Min. -2 8| 2 2 - 1 - - - 14
S| 1630 Min. - : : : : - -
K} keine Mégl./ | o, 49 | 8 6 10 6 8 10 28
- +30 Min.
ol o 1-4 Min. - 1 ] - 2 ]
2| & s510Mn | 6 1 2 2 - 2
S| 11-15Min. - - - - - 2
E 16-30 Min. | - : : : :
1-4 Min. - -2 - 4 2 - 4 2 2
~|  5-10 Min. - - - - 4 6 4 6 2 4 8
51 11-15 Min. 6 3 - 2 5
) §° 16-30 Min. - 4 6 3 - 2 9
> keine Mogl.
@ e Mii_ e 2 8| 2 6 - 6 2 2 4 32
% o  1-4Min. - 2 2 2
N| 8|  5-10 Min. - . . - 2
©| 11-15Min. 6 - : -
UB) 16-30 Min. - - - -
3 keinseomil.'/ 6 2 2 214
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ANLAGE 5.3: AUSHANGFAHRPLAN BEISPIEL MOOSBURG

Abfahrtszeiten

1 Stadtplatz

Stadtbus  Haydnstrafle

via Bahnhofsplatz

L
& \@EO S ng@ «‘%Q@
Ry o L & 5
R N N e T
& S 5 Q &
X b S

S Q ) i T

X X X X

1 2 3 5
Uhr Montag mit Freitag Samstag Uhr
6 30 6
7 0 30 7
8 0 30 30 8
9 0 30 30 9
10 0 30 30 10
11 0 30 30 11
12 0 30 30 12
13 0 30 30 13
14 0 30 30 14
15 0 30 30 15
16 0 30 30 16
17 0 30 30 17
18 0 30 30 18
19 0 30 19

Fahrtzeit in
Minuten
(tw. Kirzer)

Giltig ab 03.04.2019
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ANLAGE 5.4: UBERSICHTSFAHRPLAN BEISPIEL MOOSBURG

Stadtbus Moosburg an der Isar

Linie 1
Montag - Freitag Samstag
Uhr Uhr

Haltestelle 6 | 7 ] 8 | 9 [ [ 19 8 [ 9 [10] [ 15
Stadfplatz 30 [ 00 | 30 | 00 | 30 [ 00 | 30 00 30 [ 30 [ 30 30
Thalbacher Str. 3202 |32|02]|3|o02]|3 02 32| 32|32 32
Thalbacher Str. (Nord) 33|03 |33|03]|33]o03]|3a3 03 33 | 33| 33 33
Amperwehrsir. 36 | 06 | 36 | 06 | 36 | 06 | 36 06 36 | 36 | 36 36
Hopfenstr. 37 | 07 | 37 | 07 | 37 | 07 | 37 07 37 | 37 | 37 37
Keplerplatz 391 09 | 39| 09 | 39 | 09 | 39 ‘l—Q/, 09 39 | 39 | 39 b, 39
Mozartstr. 41 11 41 11 41 11 41 ,@», 11 41 41 41 "'@A_ 41
Westerbergerstr. 43 | 13 | 43 | 13 | 43 13 | 43 /”)o 13 43 | 43 | 43 "’)) 43
Mnchener Str. 44 | 14 | 44 | 14 | 44 | 14 | 44 %, 14 44 | 44 | 44 ) 44
Stadtplatz 45 | 15| 45| 15 | 45 | 15 | 45 e, 15 45 | 45 | 45 Dy 45
Feuerwehrhaus 46 16 | 46 16 | 46 16 | 46 QO\) 16 46 | 46 | 46 0’&/\ 46
Ostenriederstr. 48 | 18 | 48 | 18 | 48 | 18 | 48 % | 18 48 | 48 | 48 % | 48
Stdchemie 49 19 | 49 19 | 49 19 | 49 19 49 | 49 | 49 49
Stadtwaldstr. 50 | 20 | 50 [ 20 | 50 [ 20 | 50 20 50 | 50 | 50 50
Steinbockstr. 53 23 | 53 | 23 | 53 | 23 | 53 23 88 || 89 58 53
Rhenobotstr. 54 24 54 | 24 | 54 | 24 | 54 24 54 | 54 | 54 54
Bahnhofsplatz 56 | 26 | 56 | 26 | 56 | 26 | 56 26 56 | 56 | 56 56
s Hadersdorfer Reisen Moosburg GmbH & Co. KG Stand: 04/2019
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Legende

Gebuhrenfreie Stellplétze ca. 863 St.
: Zeitlich unbegrenzt ca. 562 St.
: Zeitlich begrenzt (max. 2h) ca. 295 St

Zeitlich begrenzt (max. 15 Min.)  ca. 6 St.

Gebuhrenpflichtige Stellplédtze ca. 213 St.
: Zeitlich begrenzt (max. 1h) ca. 213 St
Sonstige Stellplatze ca. 88 St.
Kunden-/ Privatstellpléitze ca. 88 St
* Reservierung Stellplatze fir Hotel (18 bis 8 Uhr)

7 Ladestation fir E-Auto

il A

*ﬁ‘ CarSharing-Station

.............. Abgrenzung Altstadt

Ausgewiesene Stellpldtze ca. 480 St.
- Klostergarten ca. 100 St.
2 (1] 4 — I - Rot-Kreuz-Strafle ca. 38 St
-[ B ‘\!'(A‘ — - ,—'. i ] - Busbahnhof ca. 175 St
@i@ . ;| - T l—, e \;/ 5z fin ] - St.-Georg-Platz ca. 60 St.
Herzoganger 11\ @ Wi 200 | Fyresiiedy |11 & - BB Porkelaz Nord ca. 675t
ot ® ) ‘ | %) = - Bahnhof ca. 40 St
Anlage 8
Parkraumkonzept - empfohlene
Parkregelungen

(Kernstadt Schrobenhausen)
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ANLAGE 9: MASSNAHMENBLATTER RADVERKEHR

Geschwindigkeitsreduzierung
Tempo 30

Sudliche Freifrau-von-Moreau-
Strafie, Bergstrafie

MaBnahmennummer: 3.1.1a

Kurzbeschreibung:

Reduzierung der Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h im gesamten Bereich.

Ziel:

Erhéhung der Sicherheit und komfortablere Fortbewegung fir Radfahrer aufgrund der schmalen
Fahrbahnbreite und der schmalen FuBwege, die nicht befahren werden kénnen, durch Entschleu-
nigung des Kfz-Verkehrs.

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBBnahme: verkehrsrechtlich

MaBnahmentyp: Verbesserung der Verkehrssicherheit; Beschilderung anpassen
Lagebeschreibung: Stdliche Freifrau-von-Moreau-Strafie, Bergstrafie
StraBenklassifizierung: OrtsstrafBe

Prioritét: mittel

Zeithorizont: kurztristig

CO,.Minderungspotenzial/ .

Effektivitit: genng

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Z.274-53 StVO
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Geschwindigkeitsreduzierung
Tempo 30

Alte Dorfstrafde

MaBBnahmennummer: 3.1.1b

Kurzbeschreibung:

Reduzierung der Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h im gesamten Bereich.
Ziel:

Erhéhung der Sicherheit und komfortablere Fortbewegung fir Radfahrer aufgrund der schmalen
Fahrbahnbreite und der schmalen FuBwege, die nicht befahren werden kénnen, durch Entschleu-
nigung des Kfz-Verkehrs.

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBBnahme: verkehrsrechtlich

MaBnahmentyp: Verbesserung der Verkehrssicherheit; Beschilderung anpassen
Lagebeschreibung: Alte DorfstraBe

StraBBenklassifizierung: StaatsstrafBe (St 2046)

Prioritat: mittel

Zeithorizont: kurzfristig

CO,.Minderungspotenzial/ .

Effektivitét: gering

Akteure: Staatliches Bauamt, Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Nachher: Tempo 30 in der Alten Dorfstraf3e
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Geschwindigkeitsreduzierung
Tempo 30

Horzhauser Strafle

MaBnahmennummer: 3.1.1c

Kurzbeschreibung:

Ausweitung der Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h auf die gesamte westliche Hérzhauser
Strafle bis zur innerértlichen St 2045. Die vorhandene Mittellinie sollte in diesem Zuge entfernt
werden.

Ziel:

Erhéhung der Sicherheit und komfortablere Fortbewegung fir Radfahrer aufgrund der schmalen
Fahrbahnbreite und der schmalen FuBBwege, die nicht befahren werden kénnen, durch Entschleu-
nigung des Kfz-Verkehrs.

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBnahme: verkehrsrechtlich

MaBnahmentyp: Verbesserung der Verkehrssicherheit; Beschilderung anpassen
Lagebeschreibung: westliche Hérzhauser Strafle bis St 2045
StraBenklassifizierung: OrtsstrafBe

Prioritét: mittel

Zeithorizont: kurzfristig

E{-?Z;Ii\c;fr;:arungspo’renzml/ ittel

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Z.274-53 StVO

XXXl



Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitét in Kommunen

Geschwindigkeitsreduzierung
Zone 30

Muhlrieder Weg, Keplerstrafie,
Durerstrafe, Fraunhoferstrafie,
Schitzenweg

MaBBnahmennummer: 3.1.2a

Kurzbeschreibung:

Reduzierung der Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h im gesamten Bereich.

Ziel:

Erhéhung der Sicherheit und komfortablere Fortbewegung fir Radfahrer aufgrund der schmalen
Fahrbahnbreite und der schmalen Fullwege, die nicht befahren werden kénnen und der parkenden
Pkw, durch Entschleunigung des Kfz-Verkehrs.

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBBnahme: verkehrsrechtlich

MaBnahmentyp: Verbesserung der Verkehrssicherheit; Beschilderung anpassen

Lagebeschreibung: IS\/\LE]P.].Irieder Weg, Keplerstrafie, Direrstrafle, Fraunhoferstrafie,
chitzenweg

StraBBenklassifizierung: Ortsstrafle

Prioritat: mittel

Zeithorizont: kurztristig

Efg;!i\ciltréierungspo’renzml/ ittel

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Z.274.1-40 StVO

XXXIV



Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitat in Kommunen

Geschwindigkeitsreduzierung
Zone 30

Bahnhofstraf3e, Pettenkoferstrafie,
BAUER-Straf3e, Wittelsbacher Platz,
Franziskanerweg

MaBBnahmennummer: 3.1.2b

Kurzbeschreibung:

Reduzierung der Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h im gesamten Bereich.

Ziel:

Erhéhung der Sicherheit und komfortablere Fortbewegung fir Radfahrer aufgrund der schmalen
Fahrbahnbreite und der schmalen Fullwege, die nicht befahren werden kénnen und der parkenden
Pkw, durch Entschleunigung des Kfz-Verkehrs.

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBBnahme: verkehrsrechtlich

MaBnahmentyp: Verbesserung der Verkehrssicherheit; Beschilderung anpassen

Lagebeschreibung: thnhofs’rroBe, (néjrd|iche? Pettenkoferstraffe, BAUER-Straf3e
Wittelsbacher Platz, Franziskanerweg

StraBenklassifizierung: Ortsstrafle

Prioritat: mittel

Zeithorizont: kurztristig

ggali\ciltrgierungspo’renzml/ ittel

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Z.274.1-40 StVO
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Geschwindigkeitsreduzierung

Zone 30

Schlof3straf3e, Parkweg
(Sandizell)

Mafnahmennummer: 3.1.2¢

Kurzbeschreibung:

Reduzierung der Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h im gesamten Bereich.

Ziel:

Erhdhung der Sicherheit und komfortablere Fortbewegung fir Radfahrer aufgrund der schmalen
Fahrbahnbreite und der schmalen Fulwege, die nicht befahren werden kénnen und der parkenden
Pkw, durch Entschleunigung des Kfz-Verkehrs.

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBBnahme: verkehrsrechtlich

MaBnahmentyp: Verbesserung der Verkehrssicherheit; Beschilderung anpassen
Lagebeschreibung: SchloBstrafe, Parkweg (Sandizell)

StraBBenklassifizierung: OrtsstraBBe

Prioritat: mittel

Zeithorizont: kurzfristig

CO2.Minderungspotenzial/ .

Effektivitdt: gering

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Z.274.1-40 StVO
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitat in Kommunen

Bau von Radwegen

Ostseite Bgm.-Schnell-Strafle

MaBBnahmennummer: 3.1.3a

Kurzbeschreibung:

Auf der Westseite der Bgm.-Schnell-Strafle ist bereits ein gemeinsamer Fuf3- und Radweg
vorhanden. Um zusétzliche Querungen auf der stark belasteten Strafle zu vermeiden und die
Sicherheit und den Komfort fir Radfahrer erhéhen zu kénnen, wird auf der Ostseite ein Neubau
eines Radwegs bzw. eines gemeinsamen FuB- und Radwegs empfohlen.

Alternativ: Markierung eines Schutzsteifens Gber den gesamten Abschnitt.

Ziel:

Erhdhung der Verkehrssicherheit und Komfortsteigerung; Lickenschluss der Radwegeinfrastruktur;
Vermeidung zusétzlicher Querungen Gber stark belastete Straflen.

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBBnahme: baulich

MaBnahmentyp: Verbesserung der Verkehrssicherheit; Lickenschluss Radwegenetz
Lagebeschreibung: SOfrs;Eeel;e Bgm.-Schnell-Strafle (zw. Péttmeser- und Steingriffer
StraBenklassifizierung: OrtsstrafBe

Prioritét: hoch

Zeithorizont: mittelfristig

;gali\c;%c::erungspo’renzml/ ittel

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Z. 240 StVO
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitét in Kommunen

Anlage von Fahrradstreifen
(Schutzstreifen)

Westseite Bgm.-Go6tz-Strafle

MaBBnahmennummer: 3.1.4a

Kurzbeschreibung:

Auf dem westlichen Stralenabschnitt zwischen Péttmeser und Neuburger Strafle der viel
befahrenen Bgm.-Gotz-Strafle gibt es keine Sicherheitsvorkehrungen fir Radfahrer. Um die
Sicherheit und eine komfortable Fortbewegung fir Radfahrer steigern zu kénnen sowie eine
unndtige Querung der Straflenseite zu vermeiden, wird auf der Westseite die Markierung eines
Fahrrad- bzw. Schutzstreifens empfohlen.

Ziel:

Erhdhung der Verkehrssicherheit und Komfortsteigerung; Vermeidung zusétzlicher Querungen
Uber stark belastete Stralen; Lickenschluss der Radwegeinfrastruktur.

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBBnahme: verkehrsrechtlich

MaBnahmentyp: Verbesserung der Verkehrssicherheit; Lickenschluss Radwegenetz
Lagebeschreibung: Westseite Bgm.-Gotz-Strafe (zw. Péttmeser und Neuburger Straf3e)
StraBenklassifizierung: StaatsstraBe (St 2050)

Prioritét: mittel

Zeithorizont: kurztristig

Efg;li\c;frg::erungspo’renzml/ ittel

Akteure: Staatliches Bauamt, Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Nachher: Schutzstreifen auf der Westseite der
Bgm.-Gétz-Strafle
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Stadt Schrobenhausen -

VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitat in Kommunen

Anlage von Fahrradstreifen

(Schutzstreifen)

Mitterweg

MaBnahmennummer:

3.1.4b

Kurzbeschreibung:

Auf dem Mitterweg, Hohe TulpenstraBBe, beginnt ein Radweg Richtung Gewerbegebiet. Das
Radwegenetz sollte bis zur Ingolstéadter Strafle geschlossen werden. Auf diesem Teilstick empfiehlt
sich die beidseitige Markierung von Fahrrad- oder Schutzstreifen.

Ziel:

Erhéhung der Verkehrssicherheit und Komfortsteigerung; Lickenschluss der Radwegeinfrastruktur.

Themenfeld: Radverkehr

Art der Mafnahme: verkehrsrechtlich

MaBnahmentyp: Verbesserung der Verkehrssicherheit; Lickenschluss Radwegenetz
Lagebeschreibung: Mitterweg (beidseitig zw. Tulpenweg und Ingolstédter Straf3e)

StraBenklassifizierung:

Staatsstrafe (St 2046)

Prioritat: mittel

Zeithorizont: kurzfristig

CO2Minderungspotenzial/ .

Effekiviti: mitel

Akteure: Staatliches Bauamt, Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:
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Beispiel: Abmessungen von Schutzstreifen

(Quelle: RAS 06)
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitét in Kommunen

Anlage von Fahrradstreifen

(Schutzstreifen)

Aichacher Straf3e / Bgm.-Stocker-Ring
/ Hérzhausener Strafie / Pettenkofer
Strafie (innerdrtliche St 2045)

MaBBnahmennummer:

3.1.4c

Kurzbeschreibung:

Autf der stark belasteten StaatsstraBBe St 2045 sind derzeit keinerlei Sicherheitsvorkehrungen for
Radfahrer vorhanden. Um die Sicherheit und den Komfort fir Radfahrer erhéhen zu kénnen und um
zusdtzliche Querungen auf der stark belasteten Staatsstrafle zu vermeiden, wird ein beidseitiger
Fahrrad- bzw. Schutzstreifen Gber den gesamten Verlaut bis zur Péttmeser Strafle empfohlen.
Verknipfen mit Radstreifen Péttmeser Strale und Radweg Gerolsbacher Strafle (Einschleifung auf

Fahrbahn).

Ziel:

Erhdhung der Verkehrssicherheit und Komfortsteigerung; Vermeidung zusétzlicher Querungen Gber
stark belastete Straflen; Lickenschluss der Radwegeinfrastruktur.

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBBnahme: verkehrsrechtlich

MaBnahmentyp: Verbesserung der Verkehrssicherheit; Lickenschluss Radwegenetz
Lagebeschreibung: Beidseitig St 2045 Aichacher Strafle / Bgm.-Stocker-Ring /

Hoérzhausener Strafle / Pettenkofer Straf3e

StraBenklassifizierung:

Staatstrafle (St 2045)

Prioritat: hoch
Zeithorizont: kurzfristig
CO2-Minderungspotenzial/ hoch

Effektivitat:

Akteure:

Staatliches Bauamt, Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Nachher: Radfahrstreifen
Aichacher Strafle
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitat in Kommunen

Anlage von Fahrradstreifen
(Schutzstreifen)

Sudseite ostliche Pottmeser Strafie
(innerértliche St 2045)bis zur
Bahnschranke

MaBBnahmennummer: 3.1.4d

Kurzbeschreibung:

Autf der Psttmeser Strale befindet sich auf der Nordseite ein Fuf3- und Radweg. Um zuséitzliche
Querungen auf der stark belasteten StaatsstraBe zu vermeiden und um die Sicherheit und den
Komfort fir Radfahrer erhdhen zu kdnnen, wird auf der Stidseite zusatzlich ein Fahrrad- bzw. ein
Schutzstreifen empfohlen.

Verknipfen mit Radstreifen Pettenkofer Strafle.

Ziel:

Erhéhung der Verkehrssicherheit und Komfortsteigerung; Vermeidung zusdtzlicher Querungen
Uber stark belastete Straflen; Lickenschluss der Radwegeinfrastruktur.

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBBnahme: verkehrsrechtlich

MaBBnahmentyp: Verbesserung der Verkehrssicherheit; Lickenschluss Radwegenetz

Lagebeschreibung: g’uisei’ri derkc':}s‘rlichen St 2045 Psttmeser Strafle bis zur
ahnschranke

StraBenklassifizierung: Staatsstrafle (St 2045)

Prioritét: mittel

Zeithorizont: kurzfristig

Efgali\ciltrg::erungspo’renzml/ mittel

Akteure: Staatliches Bauamt, Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:
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Beispiel: Abmessungen von Schutzstreifen
(Quelle: RASt 06)
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitét in Kommunen

Fahrradstraf3e (mit Freigabe for Kfz)

Steingriffer Strafle

MaBBnahmennummer: 3.1.5a

Kurzbeschreibung:

Die Steingriffer Strafle stellt eine wichtige FuB3- und Radwege-Verbindung zur Innenstadt dar. Zwar
ist die erlaubte Hochstgeschwindigkeit bereits auf 30 km/h reduziert, jedoch wird aufgrund der
hohen Bedeutung als Ost-West-Achse in Verbindung mit dem Neubau der Unterfihrung am
Bahnhot die Beschilderung einer Fahrradstrale (Z. 244) mit Freigabe fir Kfz empfohlen. Eine
FahrradstraBe gibt Radlern gegeniber anderen Verkehrsteilnehmern den Vorrang und soll die
bevorzugte Route fir den Radverkehr deutlich machen. Sie erméglicht nebeneinander Fahren und
erhoht die Sicherheit und den Komfort fir den Radverkehr; ggf. mit Ergédnzung von Piktogrammen
auf der Fahrbahn. Die erlaubte Héchstgeschwindigkeit fir Kiz liegt bei 30 km/h.

Ziel:

Verbesserung von Sicherheit und Komfort fir den Radverkehr.

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBBnahme: verkehrsrechtlich

MaBnahmentyp: Verbesserung der Verkehrssicherheit; Beschilderung anpassen
Lagebeschreibung: Steingriffer Straf3e

StraBenklassifizierung: OrtsstrafBe

Prioritét: mittel

Zeithorizont: kurzfristig

E{g;li\c;fr;:arungspo’renzml/ hoch

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Z. 244 StVO
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitat in Kommunen

FahrradstraBe (mit Freigabe fur Kfz)

Georg-Hiltl-Straf3e

MaBBnahmennummer: 3.1.5b

Kurzbeschreibung:

Die Georg-Hiltl-Straf3e ist sehr eng und schmal und stellt eine wichtige Fu- und Radwege-Verbin-
dung zur Innenstadt dar. Die erlaubte Geschwindigkeit von 50 km/h ist fir Radfahrer risiko-
behaftet. Es wird die Beschilderung einer FahrradstraBBe (Z. 244) mit Freigabe fir Kfz empfohlen.
Eine Fahrradstra3e gibt Radlern gegeniiber anderen Verkehrsteilnehmern den Vorrang und soll
die bevorzugte Route fir den Radverkehr deutlich machen. Sie erméglicht nebeneinander Fahren
und erhéht die Sicherheit und den Komfort fir den Radverkehr; ggf. mit Ergénzung von Pikto-
grammen auf der Fahrbahn. Die erlaubte Héchstgeschwindigkeit fir Kfz liegt bei 30 km/h.

Ziel:

Verbesserung von Sicherheit und Komfort fir den Radverkehr.

Themenfeld: Radverkehr

Art der Mafnahme: verkehrsrechtlich

MaBnahmentyp: Verbesserung der Verkehrssicherheit; Beschilderung anpassen
Lagebeschreibung: Georg-Hiltl-Strale

StraBenklassifizierung: Ortsstrafle

Prioritét: mittel

Zeithorizont: kurzfristig

E:{gali\\/)ilfr;l:erungspo’renzml/ hoch

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Z. 244 StVO
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitét in Kommunen

Fahrradstraf3e (mit Freigabe fir Kfz)

Schafflerstrafle

MaBnahmennummer: 3.1.5¢

Kurzbeschreibung:

Die Schafflerstrafie ist sehr eng und schmal und stellt eine wichtige Fu3- und Radwege-Verbindung
zur Innenstadt dar. Die erlaubte Geschwindigkeit von 50 km/h ist fir Radfahrer risikobehaftet. Es
wird die Beschilderung einer Fahrradstrale (Z. 244) mit Freigabe fir Kfz empfohlen. Eine
FahrradstraBe gibt Radlern gegeniber anderen Verkehrsteilnehmern den Vorrang und soll die
bevorzugte Route fir den Radverkehr deutlich machen. Sie erméglicht nebeneinander Fahren und
erhéht die Sicherheit und den Komfort fir den Radverkehr; ggf. mit Ergénzung von Piktogrammen
auf der Fahrbahn. Die erlaubte Héchstgeschwindigkeit fir Kiz liegt bei 30 km/h.

Ziel:

Verbesserung von Sicherheit und Komfort fir den Radverkehr.

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBBnahme: verkehrsrechtlich

MaBnahmentyp: Verbesserung der Verkehrssicherheit; Beschilderung anpassen
Lagebeschreibung: Schéfflerstrafie

StraBBenklassifizierung: Ortsstrafie

Prioritt: mittel

Zeithorizont: kurzfristig

Efg;li\c;fréierungspo’renzml/ hoch

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Z.244 StVO
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitat in Kommunen

FahrradstraBe (mit Freigabe fur Kfz)

Bgm.-Stocker-Ring

MaBBnahmennummer: 3.1.5d

Kurzbeschreibung:

Der Bgm.-Stocker-Ring ist stellenweise sehr eng und schmal und stellt eine wichtige Radwege-
Verbindung rund um die Innenstadt dar. Zwar ist die erlaubte Héchstgeschwindigkeit bereits auf
30 km/h reduziert, aufgrund der dort herrschenden Gegebenheiten (u.a. auch erhéhte
Verkehrsbelastung) ist eine risikofreie und komfortable Fortbewegung fir Radfahrer nicht immer
gegeben. Es wird die Beschilderung einer FahrradstraBe (Z. 244) mit Freigabe fur Kiz empfohlen.
Eine Fahrradstrale gibt Radlern gegeniiber anderen Verkehrsteilnehmern den Vorrang und soll
die bevorzugte Route fir den Radverkehr deutlich machen. Sie erméglicht nebeneinander Fahren
und erhéht die Sicherheit und den Komfort fir den Radverkehr; ggf. mit Ergénzung von Pikto-
grammen auf der Fahrbahn. Die erlaubte Héchstgeschwindigkeit fir Kfz liegt weiterhin bei 30

km/h.

Ziel:

Verbesserung von Sicherheit und Komfort fir den Radverkehr.

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBBnahme: verkehrsrechtlich

MaBnahmentyp: Verbesserung der Verkehrssicherheit; Beschilderung anpassen
Lagebeschreibung: Bgm.-Stocker-Ring

StraBenklassifizierung: Ortsstrafie

Prioritét: mittel

Zeithorizont: kurzfristig

Efg;li\\/)ilfréierungspo’renzml/ hoch

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Z.244 StVO
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitét in Kommunen

Fahrradstraf3e (mit Freigabe fur Kfz)

Schleifmihlweg

MaBBnahmennummer: 3.1.5e

Kurzbeschreibung:

Der Schleifmihlweg ist bereits auf Tempo 30 beschrankt. Er stellt eine wichtige FuB3- und Radwege-
Verbindung zur Innenstadt dar. Es wird die Beschilderung einer Fahrradstrafle (Z. 244) mit
Freigabe fir Kfz empfohlen. Eine FahrradstraBe gibt Radlern gegeniber anderen
Verkehrsteilnehmern den Vorrang und soll die bevorzugte Route fir den Radverkehr deutlich
machen. Sie erméglicht nebeneinander Fahren und erhéht die Sicherheit und den Komfort fir den
Radverkehr; ggf. mit Ergénzung von Piktogrammen auf der Fahrbahn.

Ziel:

Verbesserung von Sicherheit und Komfort fir den Radverkehr.

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBnahme: verkehrsrechtlich

MaBnahmentyp: Verbesserung der Verkehrssicherheit; Beschilderung anpassen
Lagebeschreibung: Schleifmihlweg

StraBBenklassifizierung: Ortsstrafle

Prioritét: mittel

Zeithorizont: kurzfristig

E{_g;l.l\cilfréierungspo’renzml/ hoch

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Z.244 StVO
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitat in Kommunen

FahrradstraBe (mit Freigabe fur Kfz)
Thadddus-Sieber-Strafle

MaBBnahmennummer: 3.1.5f

Kurzbeschreibung:

Die Thaddéus-Sieber-Strafle ist sehr eng und schmal und stellt eine wichtige FuBB- und Radwege-
Verbindung zur Innenstadt und zur Georg-Leinfelder-Strafle, in der sich fast sémtliche Schulen
Schrobenhausens befinden, dar. Es wird die Beschilderung einer Fahrradstrale (Z. 244) mit
Freigabe fir Kfz empfohlen. Eine Fahrradstrale gibt Radlern gegeniber anderen Verkehrs-
teilnehmern den Vorrang und soll die bevorzugte Route fir den Radverkehr deutlich machen. Sie
erméglicht nebeneinander Fahren und erhéht die Sicherheit und den Komfort fir den Radverkehr;

ggf. mit Ergénzung von Piktogrammen auf der Fahrbahn. Die erlaubte Héchstgeschwindigkeit fir
Kfz liegt bei 30 km/h.

Ziel:

Verbesserung von Sicherheit und Komfort fir den Radverkehr.

Themenfeld: Radverkehr

Art der Mafnahme: verkehrsrechtlich

MaBnahmentyp: Verbesserung der Verkehrssicherheit; Beschilderung anpassen
Lagebeschreibung: Thaddgus-Sieber-Strafle

StraBenklassifizierung: Ortsstraf3e

Prioritét: mittel

Zeithorizont: kurzfristig

E{gﬁi\c;frg::arungspo’renzml/ hoch

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Z. 244 SIVO
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitét in Kommunen

Fahrradstraf3e (mit Freigabe for Kfz)

Georg-Leinfelder-Strafie

MaBnahmennummer: 3.1.5g

Kurzbeschreibung:

Die Georg-Leinfelder-Strafie ist zum Teil bereits auf Tempo 30 beschréankt. Dort befinden sich fast
sémtliche Schulen Schrobenhausens, wodurch ein hohes Radfahrerautkommen durch Schiler
entsteht. Es wird die Beschilderung einer Fahrradstrale (Z. 244) mit Freigabe fir Kfz empfohlen.
Eine Fahrradstrale gibt Radlern gegeniiber anderen Verkehrsteilnehmern den Vorrang und soll
die bevorzugte Route fir den Radverkehr deutlich machen. Sie erméglicht nebeneinander Fahren
und erhsht die Sicherheit und den Komfort fir den Radverkehr; ggf. mit Ergdnzung von
Piktogrammen auf der Fahrbahn.

Ziel:

Verbesserung von Sicherheit und Komfort fir den Radverkehr.

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBnahme: verkehrsrechtlich

MaBnahmentyp: Verbesserung der Verkehrssicherheit; Beschilderung anpassen
Lagebeschreibung: Georg-Leinfelder-Strafle

StraBBenklassifizierung: Ortsstrafle

Prioritét: hoch

Zeithorizont: kurzfristig

E{g;{l\c;fr;cfl:erungspo’renzml/ hoch

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Z. 244 StVO
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitat in Kommunen

Verbesserung der Radwegfihrung
an Knotenpunkten

Péttmeser Strafle / Bgm.-Schnell-
Strafle

MaBBnahmennummer: 3.1.6a

Kurzbeschreibung:

Die Radwegfihrung am Kreisverkehr Péttmeser Strafe / Bgm.-Schnell-Straf3e ist sehr umsténdlich,
da die Radwegmarkierung der Péttmeser Strafie im ,Nichts” endet und nicht zu den vorhandenen
Radweg- bzw. Querungsfurten fihrt. Die Markierung des vorhandenen Radwegs bzw. des
Schutzstreifens  sollte bis zum Kreisverkehr verléngert werden, um den Radfahrern eine
fahrradfreundliche und sichere Einfahrt, ohne Umwege zu den Querungsfurten, in den
Kreisverkehr gewéhren zu kénnen.

Ziel:

Sichere und komfortable und direkte Querung des Knotenpunktes bzw. Kreisverkehrs; Férderung
und Stérkung des Radverkehrs.

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBBnahme: verkehrsrechtlich

MaBnahmentyp: Verbesserung der Verkehrssicherheit; Markierung anpassen
Lagebeschreibung: Kreisverkehr Péttmeser Strafie / Bgm.-Schnell-Straf3e
StraBenklassifizierung: StaatsstraBBe (St 2045), Ortsstrafle

Prioritat: hoch

Zeithorizont: kurzfristig

Efg;li\\/)ilfréierungspo’renzml/ ittel

Akteure: Staatliches Bauamt, Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Nachher: Durch Verléngerung der
Schutzstreifens sichere Querung ohne
zusétzliche Radwegefurt méglich
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitét in Kommunen

Verbesserung der Radwegfihrung
an Knotenpunkten

Bgm.-Gétz-Strafie / Neuburger
Strafie

MaBBnahmennummer: 3.1.6b

Kurzbeschreibung:

Die Radwegfihrung am Knotenpunkt Bgm.-Gétz-StraBe / Neuburger Strafle ist sehr umstéandlich,
da eine direkte Querung aufgrund der umwegigen Lenkung nicht méglich ist. Fir eine sichere und
komfortablere Querung sollte der Knotenpunkt fahrradfreundlich umgebaut werden, z.B. durch
eine direkte Radwegfihrung ohne Umwege und Entfernung der Umlaufsperren.

Ziel:

Sichere und komfortable und direkte Querung des Knotenpunktes; Férderung und Starkung des
Radverkehrs.

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBnahme: Verkehrsrechtlich, baulich

. \éz;lfszzzrlf:?uizro\/:gti?;s|cherhelt; Markierung /
Lagebeschreibung: Bgm.-Gétz-Strafle / Neuburger Straf3e
StraBenklassifizierung: StaatstrafBe (St 2050, St 2044), Orsstrafie
Prioritat: mittel

Zeithorizont: mittelfristig

E{g;li\c;fr;:arungspo’renzml/ ittel

Akteure: Staatliches Bauamt, Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:




Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitat in Kommunen

Verbesserung der Radwegfihrung
an Knotenpunkten

Hoérzhausener Straf3e / Bgm.-Gotz-
Strafle

MaBBnahmennummer: 3.1.6¢

Kurzbeschreibung:

Am Knotenpunkt Hérzhauser Strafie / Bgm.-Gétz-Straf3e ist derzeit keine Weiterfihrung von der
Horzhauser in die Bgm.-Gétz-Strale vorhanden und somit eine Weiterfahrt mit dem Rad sehr
umsténdlich. Um den Radfahrern eine sichere und komfortablere Querung der kreuzenden Straf3e
(Horzhauser StrafBe), ohne Umwege, gewdhren zu kénnen sollte eine Radwegefurt vom Radweg
auf die Fahrbahn gefihrt werden.

Ziel:

Sichere und komfortable und direkte Querung des Knotenpunktes; Férderung und Starkung des
Radverkehrs.

Themenfeld: Radverkehr

Art der Mafinahme: verkehrsrechtlich

MaBnahmentyp: Verbesserung der Verkehrssicherheit; Markierung anpassen
Lagebeschreibung: Horzhausener Strafie / Bgm.-Gotz-Strafle
StraBenklassifizierung: KreisstraBe (NDJ)

Prioritét: mittel

Zeithorizont: kurzfristig

E:fg;li\\/)ilfrg::erungspo’renzml/ ittel

Akteure: Landratsamt Neuburg-Schrobenhausen, Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Nachher: Radwegfurt als Weiterleitung in die
Bgm.-Gétz-Strafle




Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitét in Kommunen

Markierung einer Radwegefurt

Rinderhofer Breite / Mc Donalds

MaBBnahmennummer: 3.1.7a

Kurzbeschreibung:

Markieren einer deutlichen Radwegefurt durch weile Blockmarkierung und ggf. Roteinfarbung am
Radwegende in der Rinderhofer Breite, Ausfahrt Mc Donalds. Dadurch wird ein Sichtkontakt
zwischen Radfahrer und Kfz-Verkehr hergestellt und der Radfahrer sicher auf die Fahrbahn geleitet.

Ziel:

Sicheres passieren von Ausfahrten, Einmindungen und Knotenpunkten; Férderung und Stérkung
des Radverkehrs.

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBBnahme: verkehrsrechtlich

MaBnahmentyp: Verbesserung der Verkehrssicherheit; Markierung anpassen
Lagebeschreibung: Rinderhofer Breite / Mc Donalds

StraBBenklassifizierung: Ortsstrafie

Prioritét: mittel

Zeithorizont: kurztristig

Efg;li\c;fréierungspo’renzml/ ittel

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Nachher: Radwegefurt zur Weiterleitung des
Radverkehrs auf die Fahrbahn der Rinderhofer
Breite




Stadt Schrobenhausen -

VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitat in Kommunen

Markierung von Radwegefurten

Ein- / Ausfahrten und

EinmUndungen Augsburger Strafie

MaBBnahmennummer:

3.1.7b

Kurzbeschreibung:

Markieren deutlicher Radwegefurten durch weifie Blockmarkierung und ggf. Roteinférbung an den
Ein- und Ausfahrten und Einmindungen am Radweg entlang der Augsburger StraBe im
Industriegebiet. Dadurch wird ein Sichtkontakt zwischen Radfahrer und Kfz-Verkehr hergestellt und
signalisiert die Vorfahrt fir den Radverkehr.

Ziel:

des Radverkehrs.

Sicheres passieren von Ausfahrten, Einmindungen und Knotenpunkten; Férderung und Starkung

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBBnahme: verkehrsrechtlich

MaBnahmentyp: Verbesserung der Verkehrssicherheit; Markierung anpassen
Lagebeschreibung: Fr:(r;bs/fﬁ:gsi%?;en und Einmindungen Augsburger Strafe
StraBenklassifizierung: Ortsstraf3e

Prioritat: mittel

Zeithorizont: kurzfristig

Efg;li\c;trg::erungspo’renzml/ mittel

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

O

O
O
O
O

000 O

Furtmarkierung von Fuflgénger- und
Radfahrerfurten (Quelle: RMS 2008)




Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitét in Kommunen

Markierung einer Radwegefurt

Regensburger Straf3e / Neuburger
Strafle

MaBBnahmennummer: 3.1.7c

Kurzbeschreibung:

Markieren bzw. Erneuern der verblassten Radwegefurt durch eine neue weifle Blockmarkierung
und ggf. Roteinférbung am Radweg entlang der Regensburger Strafe, auf Héhe der Einmindung
Schitzenstrale. Die Radwegefurt sollte nicht auf das Gebéude fiohren, sondern direkt geradeaus
Uber die Strafle verlaufen und die tatséchliche Wegfihrung widergeben. Dadurch wird ein
Sichtkontakt zwischen Radfahrer und Kfz-Verkehr hergestellt und signalisiert die Vorfahrt fir den
Radverkehr. Eine Absenkung der Bordsteinkante ist in diesem Zusammenhang notwendig.

Ziel:

Sicheres passieren von Ausfahrten, Einmindungen und Knotenpunkten; Férderung und Starkung
des Radverkehrs.

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBBnahme: verkehrsrechtlich

MaBnahmentyp: Verbesserung der Verkehrssicherheit; Markierung anpassen
Lagebeschreibung: Regensburger Strafle / Neuburger Strafle
StraBBenklassifizierung: Ortsstrafle

Prioritét: niedrig

Zeithorizont: kurztristig

CO2Minderungspotenzial/ .

Effekdivitdt: gerng

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Furtmarkierung von Fuflgénger- und
Radfahrerfurten (Quelle: RMS 2008)
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitat in Kommunen

Markierung einer Radwegefurt

Regensburger Strafie /
Schitzenstraf3e
MaBBnahmennummer: 3.1.7d

Kurzbeschreibung:

Markieren bzw. Erneuern der verblassten Radwegefurt durch eine neue weifle Blockmarkierung
und ggf. Roteinférbung am Radweg entlang der Regensburger Strafe, auf Héhe der Einmindung
Schitzenstrafle. Die Radwegefurt sollte nicht im Blumenbeet enden bzw. beginnen, sondern die
tatsdchliche Wegfihrung widergeben. Dadurch wird ein Sichtkontakt zwischen Radfahrer und Kfz-
Verkehr hergestellt und signalisiert die Vorfahrt fir den Radverkehr. Ggf. Bordsteinabsenkung
Uberprifen.

Ziel:

Sicheres passieren von Ausfahrten, Einmindungen und Knotenpunkten; Férderung und Starkung
des Radverkehrs.

Themenfeld: Radverkehr

Art der Mafinahme: verkehrsrechtlich

MaBnahmentyp: Verbesserung der Verkehrssicherheit; Markierung anpassen
Lagebeschreibung: Regensburger Strafle / Schitzenstrafie
StraBenklassifizierung: Ortsstrafle

Prioritét: niedrig

Zeithorizont: kurzfristig

COzMinderungspotenzial/ .

Effektivitat: genng

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

O Furtmarkierung von Fuflgénger- und
Radfahrerfurten (Quelle: RMS 2008)




Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitét in Kommunen

Markierung einer Radwegefurt

Bernbacher Strafe / Im Schlag
(Hérzhausen)

MaBBnahmennummer: 3.1.6e

Kurzbeschreibung:

Markieren bzw. Erneuern der verblassten Radwegefurt durch eine neue weifle Blockmarkierung
und ggf. Roteinfarbung am Radweg entlang der Bernbacher Strafle, auf Héhe der Einmindung
Im Schlag. Dadurch wird ein Sichtkontakt zwischen Radfahrer und Kfz-Verkehr hergestellt und
signalisiert die Vorfahrt fir den Radverkehr. Im selben Zuge sollte der Oberfldchenzustand und
die Fohrung des Radwegs Gberprift und ggf. erneuert bzw. verbessert werden.

Ziel:

Sicheres passieren von Ausfahrten, Einmindungen und Knotenpunkten; Férderung und Stérkung
des Radverkehrs.

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBBnahme: verkehrsrechtlich

MaBnahmentyp: Verbesserung der Verkehrssicherheit; Markierung anpassen
Lagebeschreibung: Bernbacher Strafle / Im Schlag (Hérzhausen)
StraBBenklassifizierung: Ortsstrafle

Prioritét: niedrig

Zeithorizont: kurzfristig

CO,.Minderungspotenzial/ .

Effektivitat: gernng

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Furtmarkierung von Fufligénger- und

Radfahrerfurten (Quelle: RMS 2008)
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitat in Kommunen

Markierung von Radwegefurten

Bernbacher Straf3e
(Horzhausen)

MaBBnahmennummer: 3.1.7f

Kurzbeschreibung:

Markieren bzw. Erneuern der verblassten Radwegefurten durch neue weifle Blockmarkierung und
ggf. Roteinférbung am Radweg entlang der Bernbacher Strafle, auf Héhe der Einmindung
Hagenauer Strafle und Welfenstrafie / Am Hohen Rain. Dadurch wird ein Sichtkontakt zwischen
Radfahrer und Kfz-Verkehr hergestellt und signalisiert die Vorfahrt fir den Radverkehr. Im selben
Zuge sollten die Bordsteinabsenkungen und Sichtverhélinisse des Radwegs Gberprift und ggf.
verbessert werden.

Ziel:

Sicheres passieren von Ausfahrten, Einmindungen und Knotenpunkten; Férderung und Starkung
des Radverkehrs.

Themenfeld: Radverkehr
Art der MaBBnahme: verkehrsrechtlich
MaBnahmentyp: Verbesserung der Verkehrssicherheit; Markierung anpassen
. Bernbacher Strafle / Hagenauer Strafle; Welfenstrafie / Am
Lagebeschreibung: :
Hohen Rain
StraBenklassifizierung: OrtsstrafBe
Prioritét: niedrig
Zeithorizont: kurzfristig
CO2Minderungspotenzial/ in
Effektivitat: gerng
Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Furtmarkierung von Fufigénger- und

Radfahrerfurten (Quelle: RMS 2008)
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitét in Kommunen

Mittelinsel als Querungshilfe

Ortsausgang Péttmeser Strafe
(Steingriff)

MaBBnahmennummer: 3.1.8a

Kurzbeschreibung:

Bau einer Querungshilfe mit den Mindestmafien von 2,50m x 4m am Orsausgang der Péttmeser
Strafe. Bei einer ausreichenden Straenbreite kann eine Begrinung integriert werden.

Ziel:

Absicherung von Querungen an stark belasteten StraBen; Entschleunigung des Verkehrs am
Ortseingang; Verbindung zum Radweg herstellen.

Themenfeld: Radverkehr
Art der MaBBnahme: baulich
MaBnahmentyp: Verbesserung der Verkehrssicherheit; Querungshilfe
Lagebeschreibung: Ortsausgang Péttmeser Strafe (Steingriff)
StraBenklassifizierung: Staatsstrafle (St 2045)
Prioritat: hoch
Zeithorizont: kurzfristig-mittelfristig
COz.Minderungspotenzial/ .
Effektivitat: miftel
Akteure: Staatliches Bauamt, Stadt Schrobenhausen
Grafische Darstellungen:

O —

Grundformen von Mittelinseln mit
Fahrstreifenversatz zu

Geschwindigkeitsdampfung (Quelle: RASt 06)
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitat in Kommunen

Mittelinsel als Querungshilfe
(in Verbindung mit
RadwegweiterfGhrung bis
Querungsstelle)

Ortsausgang Neuburger Strafie

MaBBnahmennummer: 3.1.8b

Kurzbeschreibung:

Bau einer Querungshilfe mit den MindestmafBien von 2,50m x 4m am Ortsausgang der Neuburger
StrafBe. Bei einer ausreichenden StraBenbreite kann eine Begrinung integriert werden.

Der Radweg, welcher an der Einfahrt zum Parkplatz abrupt endet sollte im selben Zuge bis zur
Querungsstelle weitergefihrt werden.

Alternativ: Querungsstelle vor Einmindung anbringen.

Ziel:

Absicherung von Querungen an stark belasteten StraBBen; Entschleunigung des Verkehrs am
Ortseingang; Verbindung zum Radweg herstellen.

Themenfeld: Radverkehr

Art der Mafinahme: baulich

MaBnahmentyp: Verbesserung der Verkehrssicherheit; Querungshilfe
Lagebeschreibung: Ortsausgang Neuburger Strafle
StraBenklassifizierung: Staatsstrafe (St 2050)

Prioritat: hoch

Zeithorizont: kurzfristig-mittelfristig

Efg;li\\/)ilfréierungspo’renzml/ ittel

Akteure: Staatliches Bauamt, Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Grundformen von Mittelinseln mit
Fahrstreifenversatz zu

Geschwindigkeitsdampfung (Quelle: RASt 06)
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitét in Kommunen

Mittelinsel als Querungshilfe

Ortsausgang Alte Dorfstraf3e
(MUhlried)

MaBnahmennummer: 3.1.8¢

Kurzbeschreibung:

Bau einer Querungshilfe mit den MindestmafBBen von 2,50m x 4m am Ortsausgang der Alten Dorf
StraBe, auf Héhe des Radwegs Richtung Kénigslachen und der neuen Verbindung entlang der
Paar. Bei einer ausreichenden StraBenbreite kann eine Begrinung integriert werden.

Ziel:

Absicherung von Querungen an stark belasteten StraBen; Entschleunigung des Verkehrs am
Ortseingang; Verbindung zum Radweg herstellen.

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBBnahme: baulich

MaBnahmentyp: Verbesserung der Verkehrssicherheit; Querungshilfe
Lagebeschreibung: Ortsausgang Alte Dorfstraf3e

StraBBenklassifizierung: Staatsstrafle (St 2046)

Prioritét: hoch

Zeithorizont: kurzfristig-mittelfristig

Efg;!i\cilfréc::arungspo’renzml/ ittel

Akteure: Staatliches Bauamt, Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Grundformen von Mittelinseln mit
Fahrstreifenversatz zu

Geschwindigkeitsdampfung (Quelle: RASt 06)




Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitat in Kommunen

Mittelinsel als Querungshilfe

Ortsausgang Rettenbacher Strafie

MaBBnahmennummer: 3.1.8d

Kurzbeschreibung:

Bau einer Querungshilfe mit den MindestmafBen von 2,50m x 4m am Ortsausgang der Retten-
bacher StrafBe. Bei einer ausreichenden StraBenbreite kann eine Begrinung integriert werden.

Ziel:

Absicherung von Querungen an stark belasteten StraBBen; Entschleunigung des Verkehrs am
Ortseingang; Verbindung zum Radweg herstellen.

Themenfeld: Radverkehr

Art der Mafnahme: baulich

MaBnahmentyp: Verbesserung der Verkehrssicherheit; Querungshilfe
Lagebeschreibung: Ortsausgang Rettenbacher Straf3e

StraBenklassifizierung: Kreisstrafle (ND 5)

Prioritét: hoch

Zeithorizont: kurzfristig-mittelfristig

E{gﬁi\c;frg::arungspo’renzml/ ittel

Akteure: Landratsamt Neuburg-Schrobenhausen, Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Nachher: Mittelinsel als Querungshilfe
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitét in Kommunen

Mittelinsel als Querungshilfe

Ortsausgang Gerolsbacher Strafie

MaBBnahmennummer: 3.1.8e

Kurzbeschreibung:

Bau einer Querungshilfe mit den Mindestmafien von 2,50m x 4m am Ortsausgang der Gerols-
bacher Straf3e. Bei einer ausreichenden Straflenbreite kann eine Begrinung integriert werden.

Ziel:

Absicherung von Querungen an stark belasteten StraBen; Entschleunigung des Verkehrs am
Ortseingang; Verbindung zum Radweg herstellen.

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBnahme: baulich

MaBnahmentyp: Verbesserung der Verkehrssicherheit; Querungshilfe
Lagebeschreibung: Ortsausgang Gerolsbacher Strafe
StraBenklassifizierung: Staatsstrafle (St 2050)

Prioritét: hoch

Zeithorizont: kurzfristig-mittelfristig

E{-?Z;Ii\c;fr;:arungspo’renzml/ ittel

Akteure: Staatliches Bauamt, Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Grundformen von Mittelinseln mit
Fahrstreifenversatz zu

Geschwindigkeitsdampfung (Quelle: RASt 06)
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Stadt Schrobenhausen -

VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitat in Kommunen

Mittelinsel als Querungshilfe

Ortsausgang Pfaffenhofener Strafie
(in Verbindung mit NetzverknUpfung

zur Zdllnerstrafde)

MaBnahmennummer:

3.1.8f

Kurzbeschreibung:

Bau einer Querungshilfe mit den MindestmafBBen von 2,50m x 4m am Ortsausgang der Pfaffen-
hofener Straf3e. Bei einer ausreichenden Straflenbreite kann eine Begriinung integriert werden.
Vor allem sinnvoll in Verbindung mit einer Netzverknipfung zur ZélInertstraf3e.

Ziel:

Absicherung von Querungen an stark belasteten StraBBen; Entschleunigung des Verkehrs am
Ortseingang; Verbindung zum Radweg herstellen.

Themenfeld: Radverkehr

Art der Mafnahme: baulich

MaBnahmentyp: Verbesserung der Verkehrssicherheit; Querungshilfe
Lagebeschreibung: Ortsausgang Pfaffenhofener Strafle

StraBenklassifizierung:

StaatsstraBBe (St 2045)

Prioritét:

mittel

Zeithorizont:

kurzfristig-mittelfristig

COz.Minderungspotenzial/ ittel
Effektivitét:
Akteure: Staatliches Bauamt, Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Grundformen von Mif‘relinsé\l.lﬁ mit
Fahrstreifenversatz zu
Geschwindigkeitsdampfung (Quelle: RASt 06)
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitét in Kommunen

Mittelinsel als Querungshilfe

Aichacher Strafe, Héhe Paar
(in Verbindung mit Radweg entlang
der Paar)

MaBnahmennummer: 3.1.8g

Kurzbeschreibung:

Bau einer Querungshilfe mit den Mindestmafien von 2,50m x 4m in der Aichacher Strafle, Hohe
Paar. Bei einer ausreichenden Straf3enbreite kann eine Begrinung integriert werden.
Vor allem sinnvoll in Verbindung mit dem Bau eines Radwegs entlang der Paar.

Ziel:

Absicherung von Querungen an stark belasteten Straflen; Verbindung zum Radweg herstellen.

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBnahme: baulich

MaBnahmentyp: Verbesserung der Verkehrssicherheit; Querungshilfe
Lagebeschreibung: Aichacher StraBe, Héhe Paar
StraBBenklassifizierung: StaatsstrafBe (St 2045)

Prioritat: hoch

Zeithorizont: kurzfristig-mittelfristig

E{g;{l\c;fr;l:erungspo’renzml/ ittel

Akteure: Staatliches Bauamt, Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Gehweg
Radweg e |
Parkbucht \(\ . |_} % J
A _
Fahrstreifen 3%m

800m —\(:l: 250 L

325m
O 7 X

Brele der
Warteflache

Beispiel: Anlage einer Mittelinsel an
Uberbreiten zweistreifigen Fahrbahnen (Quelle:

RASt 06)
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Stadt Schrobenhausen -

VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitat in Kommunen

Mittelinsel als Querungshilfe

Gerolsbacher Straf3e / Pfaffenhofener

Straf3e

MaBBnahmennummer: 3.1.8h

Kurzbeschreibung:

Bau einer Querungshilfe mit den Mindestmafen von 2,50m x 4m in der Gerolsbacher Strafle,
Einmindung Pfaffenhofener StrafBe, fur die Linkseinbieger in die Pfaffenhofener Strafle. Bei einer
ausreichenden Straflenbreite kann eine Begriinung integriert werden.

Ziel:

Absicherung von Querungen an stark belasteten Straflen; Verbindung zum Radweg herstellen.

Themenfeld: Radverkehr

Art der Mafinahme: baulich

MaBnahmentyp: Verbesserung der Verkehrssicherheit; Querungshilfe
Lagebeschreibung: Gerolsbacher Stra3e / Pfaffenhofener Strafle

StraBenklassifizierung:

StaatsstraBe (St 2050)

Prioritét: mittel

Zeithorizont:

kurzfristig-mittelfristig

CO,.Minderungspotenzial/ mittel
Effektivitat:
Akteure: Staatliches Bauamt, Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Gehweg

Partbucht \(\ - |_}

L
Fahrstreifen

800m —\(:l:

3285m

250 Breile der ___
fen Insel

325m

i/ #

Breile der
Warteflache

Beispiel: Anlage e

iner Mittelinsel an

Uberbreiten zweistreifigen Fahrbahnen (Quelle:

RASt 06)
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitét in Kommunen

Mittelinsel als Querungshilfe

Gerolsbacher Strafle, Hoéhe Ignaz-
Taschner-Strafie

(in Verbindung mit Netzverknipfung
zur St.-Sebastian-Strafie)

MaBBnahmennummer: 3.1.8i

Kurzbeschreibung:

Bau einer Querungshilfe mit den Mindestmafen von 2,50m x 4m in der Gerolsbacher Strafle,
Hohe Ignaz-Taschner-Strafle. Bei einer ausreichenden Straflenbreite kann eine Begrinung
integriert werden.

Vor allem sinnvoll in Verbindung mit dem Bau eines Radwegs entlang der Paar.

Ziel:

Absicherung von Querungen an stark belasteten Straflen; Verbindung zum Radweg herstellen.

Themenfeld: Radverkehr
Art der MaBBnahme: baulich
MaBnahmentyp: Verbesserung der Verkehrssicherheit; Querungshilfe
Lagebeschreibung: Gerolsbacher Strafle, Hohe Ignaz-Taschner-Straf3e
StraBenklassifizierung: Staatsstrafle (St 2050)
Prioritét: mittel
Zeithorizont: kurzfristig-mittelfristig
COz.Minderungspotenzial/ .
Effektivitat: miftel
Akteure: Staatliches Bauamt, Stadt Schrobenhausen
Grafische Darstellungen:
Gehweg
Parkbucht \{\ . B L4
Fahrstreifen i 3%m
O 325m .
/ ® (BN
Beispiel: Anlage einer Mittelinsel an
Uberbreiten zweistreifigen Fahrbahnen (Quelle:
RASt 06)
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitat in Kommunen

Mittelinsel als Querungshilfe

Steingriffer Strafe / Rainerau

MaBnahmennummer: 3.1.8j

Kurzbeschreibung:

Bau einer Querungshilfe mit den Mindestmafien von 2,50m x 4m am Knotenpunkt Steingriffer
Straf3e / Rainerau. Bei einer ausreichenden Stralenbreite kann eine Begrinung integriert werden.

Ziel:

Absicherung von Querungen an stark belasteten Straf3en; Verbindung zum Radweg herstellen.

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBBnahme: baulich

MaBnahmentyp: Verbesserung der Verkehrssicherheit; Querungshilfe
Lagebeschreibung: Steingriffer Straf3e / Rainerau
StraBenklassifizierung: OrtsstrafBe

Prioritat: hoch

Zeithorizont: kurzfristig-mittelfristig

E:fg;li\\/:ilfrg::erungspo’renzml/ mittel

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Gehweg
Parkbucht \& . D % S

Fahrstreifen 3% m

a00m '—\C[:E s0m e

325m

O S N E

I e
|

Breite der |
Warteflache:

Beispiel: Anlage einer Mittelinsel an
Uberbreiten zweistreifigen Fahrbahnen (Quelle:

RASt 06)
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitét in Kommunen

Mittelinsel als Querungshilfe

Pottmeser Strafe Aldi / Rewe

MaBBnahmennummer: 3.1.8k

Kurzbeschreibung:

Bau einer Querungshilfe mit den MindestmafBen von 2,50m x 4m in der Péttmeser Strafle auf
Héhe der Einkaufsmérkte Aldi / Rewe. Bei einer ausreichenden Straflenbreite kann eine Begrinung
integriert werden. Eine Erreichbarkeit der Einkaufsmarkte auf kurzen Wegen kann die
Fahrradnutzung zum Einkaufen attraktiver machen.

Ziel:

Absicherung von Querungen an stark belasteten Strafen.

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBnahme: baulich

MaBnahmentyp: Verbesserung der Verkehrssicherheit; Querungshilfe
Lagebeschreibung: Psttmeser StraBBe Aldi / Rewe

StraBBenklassifizierung: StaatsstraBBe (St 2045)

Prioritét: hoch

Zeithorizont: kurzfristig-mittelfristig

E{g;{l\c;fr;l:erungspo’renzml/ ittel

Akteure: Staatliches Bauamt, Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Gehweg
Radweg
Parkbuchl \[\ . l} & /
Fahrstreifen 385m
O 3Bm
/S & { | . }\
Breits der
Warleflache

Beispiel: Anlage einer Mittelinsel an
Uberbreiten zweistreifigen Fahrbahnen (Quelle:

RASt 06)
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Stadt Schrobenhausen -

VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitat in Kommunen

Mittelinsel als Querungshilfe

Sandizell Ortsausgénge (2x)

MaBBnahmennummer:

3.1.8l

Kurzbeschreibung:

Bau zweier Querungshilfen mit den Mindestmafen von 2,50m x 4m an den Ortsausgéngen von
Sandizell in der Grimolzhausener Strale und In der Wies. Bei einer ausreichenden StraBenbreite
kann eine Begriinung integriert werden.

Ziel:

Absicherung von Querungen an stark belasteten StraBBen; Entschleunigung des Verkehrs am
Ortseingang; Verbindung zum Radweg herstellen.

Themenfeld: Radverkehr

Art der MafBnahme: baulich

MaBnahmentyp: Verbesserung der Verkehrssicherheit; Querungshilfe
Lagebeschreibung: Sandizell Ortsausgénge: Grimolzhausener Strafle, In der Wies

StraBenklassifizierung:

StaatsstraBe (St 2045), Kreisstrafle (ND 14)

Prioritét:

mittel

Zeithorizont:

kurzfristig-mittelfristig

Effektivitat:

CO2Minderungspotenzial/

mittel

Akteure:

Staatliches Bauamt; Landratsamt Neuburg-Schrobenhausen,

Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Grundformen von Mittelinseln mit
Fahrstreifenversatz zu

Geschwindigkeitsdampfung (Quelle: RASt 06)
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitét in Kommunen

Mittelinsel als Querungshilfe

Edelshausen an der St 2044 (2x)

MaBBnahmennummer: 3.1.8m

Kurzbeschreibung:

Bau zweier Querungshilfen mit den Mindestmaf3en von 2,50m x 4m in Edelshausen an der St
2044, Héhe Arnbachstrafie und St.-Mauritius-Straf3e. Bei einer ausreichenden StraBenbreite kann
eine Begrinung infegriert werden.

Ziel:

Absicherung von Querungen an stark belasteten StraBen; Entschleunigung des Verkehrs am
Ortseingang; Verbindung zum Radweg herstellen.

Themenfeld: Radverkehr
Art der MaBBnahme: baulich
MaBnahmentyp: Verbesserung der Verkehrssicherheit; Querungshilfe
. Edelshausen an der St 2044, Héhe ArnbachstrafBe & St.-Mauritius-
Lagebeschreibung:
Strafe
StraBenklassifizierung: Staatsstrafle (St 2044)
Prioritat: mittel
Zeithorizont: kurzfristig-mittelfristig
COz.Minderungspotenzial/ )
Effektivitit: mittel
Akteure: Staatliches Bauamt, Stadt Schrobenhausen
Grafische Darstellungen:
O T ge
—
O Grundformen von I\/\iﬁelinséin mit
Fahrstreifenversatz zu
Geschwindigkeitsdampfung (Quelle: RASt 06)
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitat in Kommunen

Lichtsignalanlage (bedarfsgesteuert)

Gerolsbacher Strafie / Georg-
Leinfelder-Strafle

MaBBnahmennummer: 3.1.9a

Kurzbeschreibung:

Anbringen einer (bedarfsgesteuerten) Lichtsignalanlage zur besseren Ausfahrt aus der Georg-
Leinfelder-Straf3e und zur weitgehenden Staufreihaltung der Gerolsbacher und Aichacher Strafie
bis zum Gritscheneck (entsprechende Synchronisation der Ampelanlagen erforderlich).

Ziel:

Absicherung von Querungen an stark befahrenen Straf3en.

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBnahme: baulich

MaBnahmentyp: Verbesserung der Verkehrssicherheit; Lichtsignalanlage
Lagebeschreibung: Gerolsbacher Strae / Georg-Leinfelder-Strafie
Straflenklassifizierung: StaatsstraBBe (St 2045), Ortsstraf3e

Prioritat: hoch

Zeithorizont: mittelfristig

E{-g;li\cilfré?:arungspo’renzml/ ittel

Akteure: Staatliches Bauamt, Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitét in Kommunen

Markierung und Beschilderung
Lichtsignalanlage

Leonhardisteig

MaBBnahmennummer: 3.1.10a

Kurzbeschreibung:

Anbringen einer Bodenmarkierung und Beschilderung, welche auf die Ampel bzw. die
ausfahrenden Fahrzeuge aus der Werksaustahrt der Firma LEIPA aufmerksam macht und einen
entsprechenden Wartebereich kennzeichnet.

Ziel:

Absicherung gefdhrlicher Betriebsausfahrten.

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBBnahme: verkehrsrechtlich

MaBnahmentyp: \é:rpk;esssseer:ung der Verkehrssicherheit; Markierung / Beschilderung
Lagebeschreibung: Leonhardisteig, Ausfahrt Fa. LEIPA

StraBBenklassifizierung: OrtsstraBBe bzw. gemeinsamer Fu3- und Radweg

Prioritét: niedrig

Zeithorizont: kurzfristig

CO,.Minderungspotenzial/ .

Effektivitdit: gerng

Akteure: Stadt Schrobenhausen, ggf. Fa. LEIPA

Grafische Darstellungen:

Nachher: Markierung und Beschilderung der
Ampel an der Werksausfahrt der Fa. LEIPA
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitat in Kommunen

PKW-Parken auf Fahrbahn

Péttmeser Straf3e / Backerei Georg
Seitz

MaBBnahmennummer: 3.1.11a

Kurzbeschreibung:

Parken der PKW auf dem Bordstein vor der Béckerei Georg Seitz verbieten, da diese den Fu3- und
Radweg behindern, wodurch Sicherheitsprobleme entstehen. Das Parken sollte nur auf der
Fahrbahn erlaubt sein. Eine Kontrolle des dortigen ruhenden Verkehrs sollte mit einbezogen
werden.

Ziel:

Vermeidung zugeparkter Geh- und Radwege; Erhéhung der Verkehrssicherheit.

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBBnahme: verkehrsrechtlich

MaBnahmentyp: Zig;iij:ung der Verkehrssicherheit; Markierung / Beschilderung
Lagebeschreibung: Pottmeser StrafBe / Béckerei Georg Seitz

StraBBenklassifizierung: Ortsstrafle

Prioritat: mittel

Zeithorizont: kurzfristig

CO,.Minderungspotenzial/ .

Effekivitat: gerng

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:
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Stadt Schrobenhausen -

VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitét in Kommunen

Beschilderung mit Zeichen
357-50 (durchlassige

Sackgasse, Durchfahrt for
FuBBgénger und Radfahrer

mdglich)
Alte Strafde

MaBnahmennummer:

3.2.1a

Kurzbeschreibung:

Die Alte Strafle ist zundchst als Sackgasse beschildert, am Ende der Strafle erfolgt eine Beschil-
derung mit Durchfahrt for motorisierte Fahrzeuge verboten (Anlieger frei). Eine Durchfahrisbe-
rechtigung fir FuBBgénger und Radfahrer ist mit letzterer gegeben. Die beiden Beschilderungen
widersprechen sich somit. Fir eine konsequente, widerspruchsfreie Beschilderung und um
Radfahrern und FuBgéngern bereits im Voraus signalisieren zu kénnen, dass eine Durchfahrt
moglich ist, sollte das Sackgassenschild durch eine Beschilderung mit Zeichen 357-50
(durchlassige Sackgasse, Durchfahrt fir Radfahrer und Fullgénger méglich) ersetzt werden.

Ziel:

Erhéhung der Durchléssigkeit des Radwegenetzes.

Effektivitét:

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBBnahme: verkehrsrechtlich
MaBnahmentyp: Beschilderung anpassen
Lagebeschreibung: Alte Strafie
StraBenklassifizierung: | Ortsstrafle

Prioritét: gering

Zeithorizont: kurzfristig

CO,.

Minderungspotenzial/ | gering

Akteure:

Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Z.357-50
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Stadt Schrobenhausen -

VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitat in Kommunen

Beschilderung mit Zeichen 239
(FuBweg) und Zusatzschild 1022-10

(Radfahrer frei)

Vier Zufahrten fur Radfahrer vom
Bgm.-Stocker-Ring in die Altstadt

MaBBnahmennummer:

3.2.2a

Kurzbeschreibung:

Freigabe der FuBBwege in die Alistadt auch fir den Radverkehr, ohne bauliche Mafinahmen.

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel einer ,Stadt der kurzen Wege*;
Erhéhung der Durchléssigkeit des Radwegenetzes in der Innenstadt.

Themenfeld: Radverkehr
Art der MaBBnahme: verkehrsrechtlich
MaBnahmentyp: Beschilderung anpassen

Lagebeschreibung:

4 Zutahrten fir Radfahrer vom Bgm.-Stocker-Ring in die Altstadt,
z.B.: Tuchmachergasse, Alte Schulgasse, Liebfrauengasse, Nagel-
schmiedgasse.

Straflenklassifizierung: Ortsstraf3e

Prioritat: hoch

Zeithorizont: kurzfristig
CO,.Minderungspotenzial/

Effekfivitit: hoch

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

D

frei

Z.239 & Z.1022-10

Nachher: FuBgéngerbricke Altstadtgraben, mit Beschilderung
,Radfahrer frei” und Entfernen einer Umlaufsperre
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitét in Kommunen

Herstellung von Wegverknipfungen

Von Weichs-Straf3e / Hohenstrafie —
Freifrau-von-Moreau-Strafie

MaBnahmennummer: 3.3.1a

Kurzbeschreibung:

Ausbau einer Wegverbindung zwischen Von Weichs-Stra3e Hs.-Nr. 15 und Freifrau-von-Moreau-
Strafle Hs.-Nr. 43/45 fior den Fu3- und Radverkehr (Z. 240 StVO). Hauptsdchlich sinnvoll in
Kombination mit einer Verbindung zwischen Freifrau-von-Moreau-Strale und Rainerau (ggf.
vorhandene Bebauungspléne beriicksichtigen).

Ziel:

Schaffung von quartierverbindenden Geh-/ Radwegen (Stadt der kurzen Wege).

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBBnahme: baulich

MaBBnahmentyp: Netzverknipfung

Lagebeschreibung: Von Weichs-Strale / HéhenstraBe — Freifrau-von-Moreau-Strafie
StraBenklassifizierung: Ortsstraf3e

Prioritat: niedrig

Zeithorizont: mittel-langfristig

E{glz(}fi\c;fréierungspo’renzml/ it

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Z. 240 StVO

Ixxvi



Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitat in Kommunen

Herstellung von Wegverknipfungen

Freifrau-von-Moreau-Strafle —
Franziska-Umfahrer-Strafie

MaBnahmennummer: 3.3.1b

Kurzbeschreibung:

Ausbau einer Wegverbindung zwischen Freifrau-von-Moreau-Strale Hs.-Nr. 40 und dem
StraBenende Franziska-Umfahrer-Strale fir den Fuf3- und Radverkehr (Z. 240 StVO).
Hauptsachlich sinnvoll in Kombination mit einer Verbindung zwischen Franziska-Umfahrer-Strafie
und Rainerau (ggf. vorhandene Bebauungspléne bericksichtigen).

Ziel:

Schaffung von quartierverbindenden Geh-/ Radwegen (Stadt der kurzen Wege).

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBBnahme: baulich

MaBnahmentyp: Netzverknipfung

Lagebeschreibung: Freifrau-von-Moreau-StraBe — Franziska-Umfahrer-Strafie
StraBenklassifizierung: Ortsstraf3e

Prioritat: niedrig

Zeithorizont: mittel-langfristig

E{gi}fi\\ll\ilfréierungspo’renzml/ ittel

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Z. 240 StVO
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitét in Kommunen

Herstellung von Wegverknipfungen

Am Ziegelfeld — Rainerau

MaBBnahmennummer: 3.3.1c

Kurzbeschreibung:

Ausbau einer Wegverbindung zwischen Am Ziegelfeld Hs.-Nr. 31/38 und Rainerau ungeféhr Hs.-
Nr. 11 (ggf. Gber Kindergarten) fir den Fu3- und Radverkehr (Z. 240 StVO).

Ziel:

Schaffung von quartierverbindenden Geh-/ Radwegen (Stadt der kurzen Wege).

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBBnahme: baulich

MaBnahmentyp: Netzverknipfung
Lagebeschreibung: Am Ziegelfeld — Rainerau
StraBBenklassifizierung: Ortsstrafle

Prioritat: niedrig

Zeithorizont: mittel-langfristig
E{glz(}fi\cilfréierungspo’renzml/ ittel

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Gradfische Darstellungen:

Z. 240 StVO
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitat in Kommunen

Herstellung von Wegverknipfungen

Freifrau-von-Moreau-Strafe - Am
Ziegelfeld

MaBBnahmennummer: 3.3.1d

Kurzbeschreibung:

Ausbau einer Wegverbindung zwischen der nérdlichen Freifrau-von-Moreau-Strafle, Kreuzung
Neuburger Strafle, und Am Ziegelfeld Hs.-Nr. 9/11 fir den FuBB- und Radverkehr (Z. 240 StVO)
(ggf. vorhandene Bebauungspldne bericksichtigen).

Ziel:

Schaffung von quartierverbindenden Geh-/ Radwegen (Stadt der kurzen Wege).

Themenfeld: Radverkehr

Art der Mafinahme: baulich

MaBnahmentyp: Netzverknipfung

Lagebeschreibung: Freifrau-von-Moreau-Stra3e — Am Ziegelfeld
StraBBenklassifizierung: Ortsstrafle

Prioritét: niedrig

Zeithorizont: mittel-langfristig

E{gg\\ll\il*rgierungspo’renzml/ ittel

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Z. 240 StVO
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitét in Kommunen

Herstellung von Wegverknipfungen

Kénigslachener Weg — St 2046
(parallel zur Paar)

MaBnahmennummer: 3.3.1e

Kurzbeschreibung:

Ausbau einer Wegverbindung zwischen Kénigslacher Weg, sidlich Stadtwerke, und St 2046, Hohe
Radweg Richtung Kénigslachen, fir den FuB3- und Radverkehr (Z. 240 StVO).
Ziel:

Schaffung von quartierverbindenden Geh-/ Radwegen und zu den zugehérigen Oristeilen (Stadt
der kurzen Wege); Erhéhung der Attraktivitat for Pendler; Durchgehender Radweg entlang der
Paar.

Themenfeld: Radverkehr

Art der Mafnahme: baulich

MaBnahmentyp: Netzverknipfung
Lagebeschreibung: Kénigslachener Weg — St 2046
StraBenklassifizierung: Ortsstrafle

Prioritat: mittel

Zeithorizont: mittel-langfristig
E{g;’i\cilfré?fzrungspo’renzml/ ittel

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Z. 240 StVO
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitat in Kommunen

Herstellung von Wegverknipfungen

Koénigslachener Weg -
Kleingartenanlagen

MaBnahmennummer: 3.3.1f

Kurzbeschreibung:

Ausbau einer Wegverbindung zwischen Kénigslachener Weg und dem westlichen Anfang der
stdlich gelegenen Kleingartenanlagen fir den Fuf3- und Radverkehr (Z. 240 StVO).

Ziel:

Schaffung von quartierverbindenden Geh-/ Radwegen (Stadt der kurzen Wege); Durchgehender
Radweg entlang der Paar.

Themenfeld: Radverkehr

Art der Mafinahme: baulich

MaBnahmentyp: Netzverknipfung

Lagebeschreibung: Kénigslachener Weg — Kleingartenanlagen
StraBBenklassifizierung: Ortsstrafle

Prioritét: mittel

Zeithorizont: mittel-langfristig
CO,.Minderungspotenzial/ .

Effektivitét: mittel

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Z. 240 StVO r
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitét in Kommunen

Herstellung von Wegverknipfungen

Regensburger Strafie — Alte

Dorfstrafie;

Verknipfung mit Neuer Weg und
Magnolien- bzw. Erlenweg

MaBnahmennummer:

3.3.1g

Kurzbeschreibung:

Ausbau einer Wegverbindung zwischen Regensburger Strafle, Hohe Leinfelderhof und Alte Dort-
straBe Hs.-Nr. 13/15 fir den FuB- und Radverkehr (Z. 240 StVO). Der Neue Weg und der Magn-
olien- bzw. Erlenweg sowie der geplante Deich von In der Au Richtung Norden sollten an diese
Verknipfung mit angeschlossen werden.

Ziel:

Schaffung von quartierverbindenden Geh-/ Radwegen und zu den zugehérigen Orsteilen (Stadt
der kurzen Wege); Erhéhung der Attraktivitat for Pendler.

Themenfeld: Radverkehr
Art der MaBnahme: baulich
MaBBnahmentyp: Netzverknipfung

Lagebeschreibung:

Regensburger Strafle — Alte Dorfstrafe; Verknipfung mit Neuer
Weg und Magnolien- bzw. Erlenweg

StraBBenklassifizierung:

Ortsstrafe

Prioritét:

mittel

Zeithorizont:

mittel-langfristig

CO4Minderungspotenzial/ .
Effektivitat: mittel
Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Z. 240 StVO
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitat in Kommunen

Herstellung von Wegverknipfungen

Regensburger Straf’e — Am
Weilachufer / Beethovenstrafde

MaBnahmennummer: 3.3.1h

Kurzbeschreibung:

Ausbau einer Wegverbindung zwischen Regensburger Strae, Ortsanfang Muihlried, und Am
Weilachufer bzw. Beethovenstrafle, bei Georg-Leinfelder-Strafle, fir den Fu3- und Radverkehr (Z.
240 StVO,).

Ziel:

Schaffung von quartierverbindenden Geh-/ Radwegen (Stadt der kurzen Wege).

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBnahme: baulich

MaBnahmentyp: Netzverknipfung

Lagebeschreibung: Regensburger StraBe — Am Weilachufer / Beethovenstraf3e
StraBBenklassifizierung: Ortsstrafle

Prioritat: niedrig

Zeithorizont: langfristig

CO4Minderungspotenzial/ .

Effektivitéit: gering

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Z. 240 SIVO L

I xxxiii



Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitét in Kommunen

Herstellung von Wegverknipfungen

Theodor-Hurth-Strafie -
Riederwaldsiedlung — Feldweg
zwischen An der Weilach und St
2045

MaBnahmennummer: 3.3.7i

Kurzbeschreibung:

Ausbau einer Wegverbindung zwischen Theodor-Hirth-Strafle entlang des bestehenden
Trampelpfads an der Weilach zum Feldweg zwischen An der Weilach und der St 2045 und

Richtung Nord-Osten weiter zur Riederwaldsiedlung fur den Fu3- und Radverkehr (Z. 240 StVO)
(ggf. vorhandene Bebauungspldne bericksichtigen).

Ziel:

Schaffung von quartierverbindenden Geh-/ Radwegen (Stadt der kurzen Wege); durchgehender
Radweg entlang der Weilach.

Themenfeld: Radverkehr
Art der MaBnahme: baulich
MaBBnahmentyp: Netzverknipfung

Theodor-Hirth-Strafle — Riederwaldsiedlung — Feldweg zwischen

Lagebeschreibung: An der Weilach und St 2045

StraBBenklassifizierung: Ortsstrafle

Priorit&t: mittel

Zeithorizont: langfristig
CO4Minderungspotenzial/ .

Effektivitat: miftel

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Z. 240 StVO
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitat in Kommunen

Herstellung von Wegverknipfungen

Konrad-Kuhn-Strafie — Verlangerung
An der Weilach;

Verknipfung mit Bischof-Ketteler-
Straf3e

MaBnahmennummer: 3.3.1j

Kurzbeschreibung:

Ausbau einer Wegverbindung zwischen Konrad-Kuhn-Straf3e Hs.-Nr. 37/39 und der Verldngerung
An der Weilach mit Verknipfung zur Bischof-Ketteler-Strafle fir den FuBB- und Radverkehr (Z. 240
StVO) (ggf. vorhandene Bebauungspléne beriicksichtigen).

Ziel:

Schaffung von quartierverbindenden Geh-/ Radwegen (Stadt der kurzen Wege).

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBnahme: baulich

MaBnahmentyp: Netzverknipfung

Lagebeschreibung: Konrad-Kuhn-Strafie — Bischof-Ketteler-Strale — An der Weilach
StraBBenklassifizierung: Ortsstrafle

Prioritat: niedrig

Zeithorizont: langfristig

CO4Minderungspotenzial/ .

Effektivitéit: gering

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Z. 240 StVO
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitét in Kommunen

Herstellung von Wegverknipfungen

Carl-Poellath-Strafe — Josef-Sattler-
Strafle

MaBnahmennummer: 3.3.1k

Kurzbeschreibung:

Ausbau einer Wegverbindung zwischen Carl-Poellath-StraBe Hs.-Nr. 27 und Josef-Sattler-Strafie
Hs.-Nr. 4/7 for den FuB3- und Radverkehr (Z. 240 StVO) (ggf. vorhandene Bebauungspléne

bertcksichtigen).
Ziel:

Schaffung von quartierverbindenden Geh-/ Radwegen (Stadt der kurzen Wege).

Themenfeld: Radverkehr

Art der Mafnahme: baulich

MaBinahmentyp: Netzverknipfung

Lagebeschreibung: Carl-Poellath-Strafle — Josef-Sattler-Stra3e
StraBBenklassifizierung: Ortsstrafle

Prioritét: niedrig

Zeithorizont: langfristig

CO4Minderungspotenzial/ .

Effektivitét: gerng

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Z. 240 StVO
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitat in Kommunen

Herstellung von Wegverknipfungen

Ernst-Herb-Strafie / Michael-
Sommer-Strafie — Steingriffer Strafie

MaBBnahmennummer: 3.3.11

Kurzbeschreibung:

Ausbau einer Wegverbindung zwischen Ernst-Herb-Strale bzw. Stralenende Michael-Sommer-
Strafle und Steingriffer Strafle Hs.-Nr. 22a/24 fir den Fu3- und Radverkehr (Z. 240 StVO) (ggf.

vorhandene Bebauungspléne bericksichtigen).

Ziel:

Schaffung von quartierverbindenden Geh-/ Radwegen (Stadt der kurzen Wege).

Themenfeld: Radverkehr

Art der Mafinahme: baulich

MaBnahmentyp: Netzverknipfung

Lagebeschreibung: Ernst-Herb-Straf3e / Michael-Sommer-Strafle — Steingriffer Strafle
StraBBenklassifizierung: Ortsstrafle

Prioritét: niedrig

Zeithorizont: langfristig

CO,.Minderungspotenzial/ )

Effekdivitt: genng

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Z. 240 StVO
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitét in Kommunen

Herstellung von Wegverknipfungen

Ferdinand-Zink-Straf3e / Burgstrafie
— Bgm.-Schnell-Strafie -

Waldeckstrafie

MaBnahmennummer:

3.3.1Tm

Kurzbeschreibung:

Ausbau einer Wegverbindung zwischen Ferdinand-Zink-Strale bzw. Burgstrafle Hs.-Nr. 3 und
Bgm.-Schnell-StraBe gegentber Hs.-Nr. 11 und weiter zur Waldeckstrafle fur den FuB- und
Radverkehr (Z. 240 StVO) (ggf. vorhandene Bebauungspléne bericksichtigen).

Ziel:

Schaffung von quartierverbindenden Geh-/ Radwegen (Stadt der kurzen Wege).

Themenfeld: Radverkehr

Art der Mafnahme: baulich

MaBnahmentyp: Netzverknipfung

Vs Ferdinand-Zink-StraBe / Burgstra3e — Bgm.-Schnell-Strafle —

WaldeckstraBBe

StraBBenklassifizierung: Ortsstrafle

Prioritét: niedrig

Zeithorizont: langfristig
CO4.Minderungspotenzial/ .

Effektivitat: gerng

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Z. 240 StVO
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitat in Kommunen

Herstellung von Wegverknipfungen

Bgm.-Go6tz-Strafie — Bahnhof

MaBnahmennummer: 3.3.1n

Kurzbeschreibung:

Ausbau einer Wegverbindung zwischen Bgm.-Goétz-Strafle und Bahnhof in Form einer Unter-
fohrung fur den Fuf3- und Radverkehr (Z. 240 StVO). Die genaue Lage muss auf ihre Machbarkeit
Uberprift werden.

Ziel:

Schaffung von quartierverbindenden Geh-/ Radwegen (Stadt der kurzen Wege).

Themenfeld: Radverkehr

Art der Mafinahme: baulich

MaBnahmentyp: Netzverknipfung

Lagebeschreibung: Bgm.-Gétz-StraBBe — Bahnhof
Straflenklassifizierung: Ortsstrafle

Prioritét: hoch

Zeithorizont: mittel-langfristig
Efg;li\\//\i%(ierungspo’renzml/ ittel

Akteure: Stadt Schrobenhausen, ggf. Deutsche Bahn

Grafische Darstellungen:

Z. 240 StVO
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitét in Kommunen

Herstellung von Wegverknipfungen

Hoérzhausener Straf3e — Pottmeser

Straf3e

MaBnahmennummer:

3.3.To

Kurzbeschreibung:

Ausbau einer Wegverbindung zwischen Hérzhausener StraBe Hs.-Nr. 20 und Pattmeser Strafle
Hs.-Nr. 13 entlang des stillgelegten Bahngleis fir den FuB3- und Radverkehr (Z. 240 StVO) (ggf.
vorhandene Bebauungspléne bericksichtigen).

Ziel:

Schaffung von quartierverbindenden Geh-/ Radwegen (Stadt der kurzen Wege).

Themenfeld: Radverkehr

Art der Mafnahme: baulich

MaBnahmentyp: Netzverknipfung

Lagebeschreibung: Horzhausener Strafle — Pattmeser Strafle
StraBenklassifizierung: Ortsstrafle

Prioritat: mittel

Zeithorizont:

mittel-langfristig

CO4Minderungspotenzial/ el
Effektivitdt: mite
Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Nachher: Radweg entlang des stillgelegten

Bahngleis

XC




Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitat in Kommunen

Herstellung von Wegverknipfungen

Hoérzhausener Strafle —
Leonhardisteig

MaBBnahmennummer: 3.3.1p

Kurzbeschreibung:

Ausbau einer Wegverbindung zwischen Hérzhausener Strale Hs.-Nr. 21 und Leonhardisteig am
Gabesbach fior den FuB- und Radverkehr (Z. 240 StVO) (ggf. vorhandene Bebauungspléne
bertcksichtigen).

Ziel:

Schaffung von quartierverbindenden Geh-/ Radwegen (Stadt der kurzen Wege).

Themenfeld: Radverkehr

Art der Mafnahme: baulich

MaBBnahmentyp: Netzverknipfung

Lagebeschreibung: Hoérzhausener Strale — Leonhardisteig
StraBBenklassifizierung: Ortsstrafle

Prioritét: mittel

Zeithorizont: mittel-langfristig
E{gi}fi\\ll\;*rgierungspo’renzml/ ittel

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Z. 240 StVO

XCi



Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitét in Kommunen

Herstellung von Wegverknipfungen

Leonhardisteig — Hermann-Loéns-
Strafie

MaBBnahmennummer: 3.3.1q

Kurzbeschreibung:

Ausbau einer Wegverbindung zwischen Leonhardisteig am Gabesbach und Hermann-Léns-Strafle

Hs.-Nr. 12 for den FuB- und Radverkehr (Z. 240 StVO).
Ziel:

Schaffung von quartierverbindenden Geh-/ Radwegen (Stadt der kurzen Wege).

Themenfeld: Radverkehr

Art der Maf3nahme: baulich

MaBnahmentyp: Netzverknipfung

Lagebeschreibung: Leonhardisteig — Hermann-Léns-Straf3e
StraBenklassifizierung: Ortsstrafle

Prioritat: niedrig

Zeithorizont: langfristig

CO,.Minderungspotenzial/ )

Effekdivitdt: gerng

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Z. 240 StVO
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitat in Kommunen

Herstellung von Wegverknipfungen

Fortsetzung Feldweg Fischergasse —
Augsburger Strafie bzw.
Fischergasse zur Balthasar-Lacher-
Straf3e mit FortfGhrung zur
Augsburger Strafie

MaBnahmennummer: 3.3.1r

Kurzbeschreibung:

Ausbau einer Wegverbindung zwischen der Verldngerung der Fischergasse (Parkplatz) und der
Balthasar-Lacher-Strale (Norma) mit weiterem Anschluss an die Augsburger Strafie fir den Fuf3-

und Radverkehr (Z. 240 StVO).

Ziel:

Schaffung von quartierverbindenden Geh-/ Radwegen (Stadt der kurzen Wege).

Themenfeld: Radverkehr

Art der Mafnahme: baulich

MaBnahmentyp: Netzverknipfung
Fortsetzung Feldweg Fischergasse — Augsburger Strafle bzw.

Lagebeschreibung: Fischergasse zur Balthasar-Lacher-Straf3e mit Fortfihrung zur
Augsburger Strafle

StraBBenklassifizierung: Ortsstrafle

Prioritét: mittel

Zeithorizont: mittel-langfristig

Efg;fi\\//\ilfrgierungspo’renzml/ ittel

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Z. 240 StVO
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitét in Kommunen

Herstellung von Wegverknipfungen

Weg um den Beachvolleyballplatz
mit Verbindung zum Bgm.-Stocker-
Ring und WeiterfGhrung entlang der
Paar in Richtung Norden (Schleif-
muUhleg) und Siden (Jahnweg)

MaBBnahmennummer: 3.3.1s

Kurzbeschreibung:

Ausbau einer Wegverbindung um den Beachvolleyballplatz mit einer Verbindung zum Bgm.-
Stocker-Ring und jeweiliger WeiterfGhrung Richtung Norden (Schleifmihlweg) und Suden
(Jahnweg) entlang der Paar fir den FuB3- und Radverkehr (Z. 240 StVO).

Ziel:

Schaffung von quartierverbindenden Geh-/ Radwegen (Stadt der kurzen Wege); Durchgehender
Radweg entlang der Paar.

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBnahme: baulich

MaBnahmentyp: Netzverknipfung

Lagebeschreibung: JBOesrc]:\l;\ézlleybollplo’rz — Bgm.-Stocker-Ring — Schleifmihlweg —
StraBenklassifizierung: Ortsstrafle

Prioritét: mittel

Zeithorizont: mittel-langfristig

E{gali\\//\i;rgierungspo’renzml/ ittel

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Z. 240 StvO

XCiv



Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitat in Kommunen

Herstellung von Wegverknipfungen

Fuf3- und Radweg an der Paar
zwischen Jahnweg - Aichacher
Strafe — Fischergasse

MaBnahmennummer: 3.3.1t

Kurzbeschreibung:

Ausbau einer FuBB- und Radwegeverbindung entlang der Paar vom Jahnweg Uber die Aichacher
Strafle Hs.-Nr. 12 zur Fischergasse Hs.-Nr. 10 for den FuBB- und Radverkehr (Z. 240 StVO).

Ziel:

Schaffung von quartierverbindenden Geh-/ Radwegen (Stadt der kurzen Wege); Durchgehender
Radweg entlang der Paar.

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBnahme: baulich

MaBBnahmentyp: Netzverknipfung

Lagebeschreibung: Jahnweg — Aichacher Strafle — Fischergasse
StraBBenklassifizierung: Ortsstraf3e

Prioritét: mittel

Zeithorizont: mittel-langfristig
E{g;’i\\ll\ilfrgierungspo’renzml/ ittel

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Z. 240 StVO

XCV



Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitét in Kommunen

Herstellung von Wegverknipfungen

Pralat-Alberstotter-Straf3e -
Pfaffenhofener Strafle

MaBnahmennummer: 3.3.1u

Kurzbeschreibung:

Ausbau einer Wegverbindung zwischen Prélat-Alberstétter-Strale Hs.-Nr. 6/6a und Pfaffenhofener
Strafle gegentber Hs.-Nr. 9 fir den FuB- und Radverkehr (Z. 240 StVO).

Ziel:

Schaffung von quartierverbindenden Geh-/ Radwegen (Stadt der kurzen Wege).

Themenfeld: Radverkehr

Art der Maf3nahme: baulich

MaBnahmentyp: Netzverknipfung

Lagebeschreibung: Prélat-Alberstdtter-Strale — Plaffenhofener Strafie
StraBenklassifizierung: Ortsstrafle

Prioritat: niedrig

Zeithorizont: langfristig

CO,.Minderungspotenzial/ )

Effekdivitdt: gerng

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Z. 240 StVO

XCVi



Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitat in Kommunen

Herstellung von Wegverknipfungen

Pfaffenhofener Straf3e — Zollner
Strafie (2x)

MaBnahmennummer: 3.3.1v

Kurzbeschreibung:

Ausbau zweier Wegverbindung zwischen Pfaffenhofener Strafle gegentber Hs.-Nr. 35 und ZalIner

StrafBe Hs.-Nr. 4/6 bzw. Hs.-Nr. 16 fir den FuB- und Radverkehr (Z. 240 StVO).
Ziel:

Schaffung von quartierverbindenden Geh-/ Radwegen (Stadt der kurzen Wege).

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBBnahme: baulich

MaBnahmentyp: Netzverknipfung

Lagebeschreibung: Ptaffenhofener Strafle — ZélIner Strafle
StraBBenklassifizierung: Ortsstrafle

Prioritét: mittel

Zeithorizont: mittel-langfristig
E:fg;fi\c;gierungspo’renzml/ ittel

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Z. 240 StVO
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitét in Kommunen

Herstellung von Wegverknipfungen

Wegverldngerung Am Kellerberg —
Uber / unter B 300 -
Wegverlangerung Berliner Straf3e

MaBBnahmennummer: 3.3. 1w

Kurzbeschreibung:

Ausbau einer Wegverbindung von der Wegverlédngerung Am Kellerberg Gber oder unter der B 300
zur Wegverldngerung der Berliner Straf3e fir den FuBB- und Radverkehr (Z. 240 StVO).

Ziel:

Schaffung von quartierverbindenden Geh-/ Radwegen (Stadt der kurzen Wege).

Themenfeld: Radverkehr

Art der MafB3nahme: baulich

MaBnahmentyp: Netzverknipfung

Lagebeschreibung: Am Kellerberg — Gber / unter B300 — Berliner Strafe
StraBenklassifizierung: Ortsstrafle

Prioritét: mittel

Zeithorizont: mittel-langfristig

E:fg;fi\ci%(i(arungspo’renzml/ ittel

Akteure: Stadt Schrobenhausen, Staatliches Bauamt

Grafische Darstellungen:

Z. 240 StVO

XCVili



Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitat in Kommunen

Herstellung von Wegverknipfungen

St.-Sebastian-Strafie — Ignaz-
Taschner-Straf3e

MaBnahmennummer: 3.3.1x

Kurzbeschreibung:

Ausbau einer Wegverbindung zwischen St.-Sebastian-Strale Hs.-Nr. 43 Gber die Gerolsbacher
StraBBe zur Ignaz-Taschner-StrafBe fir den FuB- und Radverkehr (Z. 240 StVO).

Ziel:

Schaffung von quartierverbindenden Geh-/ Radwegen (Stadt der kurzen Wege).

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBBnahme: baulich

MaBnahmentyp: Netzverknipfung

Lagebeschreibung: St.-Sebastian-Strafie — Ignaz-Taschner-Straf3e
StrafBenklassifizierung: Ortsstrafle

Prioritat: niedrig

Zeithorizont: langfristig

CO,.Minderungspotenzial/ .

Effekfivitt: gernd

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Z. 240 StVO

XCiX



Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitét in Kommunen

Herstellung von WegverkniUpfungen

Rettenbacher — Gerolsbacher Strafie
(entlang der B 300);
VerknUpfung mit Marienbader Strafie

MaBinahmennummer: 3.3.1y

Kurzbeschreibung:

Ausbau einer Wegverbindung zwischen Rettenbacher Strafle und Gerolsbacher Straf3e entlang der

B300, in Kombination mit einer Oberflachenverbesserung des dort bestehenden Feldwegs und
weiter zur Marienbader Strafe, fir den FuBB- und Radverkehr (Z. 240 StVO).

Ziel:

Schaffung von quartierverbindenden Geh-/ Radwegen (Stadt der kurzen Wege).

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBBnahme: baulich

MaBnahmentyp: Netzverknipfung

s o T Re’r’re.nbocher Strafle — Gerolsbacher Straf3e entlang der B 300 —
Marienbader Strafle

StraBenklassitizierung: OrtsstraBBe

Prioritét: mittel

Zeithorizont: mittel-langfristig

E:{g;fi\cil*rg::erungspo’renzml/ mittel

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

+

Nachher: gemeinsamer Fuf3- und Radweg
entlang der B300




Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitat in Kommunen

Herstellung von Wegverknipfungen

Verbindung von der Firma Bauer
(Edelshausen) Gber das SSV-
Freizeitgeladnde Richtung
Krankenhaus Schrobenhausen

MaBnahmennummer: 3.3.1z

Kurzbeschreibung:

Ausbau einer Wegverbindung von der Firma Bauer in Edelshausen am Bahngleis entlang Uber
das SSV-Freizeitgelande Richtung Krankenhaus Schrobenhausen tir den FuBB- und Radverkehr (Z.
240 StVO).

Ziel:

Schaffung von Geh-/ Radwegeverbindungen zu den zugehérigen Oristeilen und Erhéhung der
Attraktivitét for Pendler.

Themenfeld: Radverkehr
Art der MaBBnahme: baulich
MaBnahmentyp: Netzverknipfung

Firma Bauer (Edelshausen) — SSV-Freizeitgelénde Richtung

Lagebeschreibung: Krankenhaus Schrobenhausen

Strafenklassifizierung: Ortsstrafle
Prioritét: hoch
Zeithorizont: mittel-langfristig

CO2-Minderungspotenzial/
Effektivitat: hoch

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Z. 240 StVO




Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitét in Kommunen

Oberflachenverbesserung
bestehender Radverbindungen

Ostseite Bgm.-Gétz-Straf3e

MaBnahmennummer: 3.4.1a

Kurzbeschreibung:

Ausbau und Verbesserung der Oberflache des bestehenden Radwegs auf der Ostseite entlang der
Bgm.-Gotz-StraBe, zwischen Péttmeser und Neuburger Strafle, der als wichtige innerértliche
Radverbindung dient. Instandhaltung, Winterdienst und regelméBiges Stutzen der Vegetation
entlang des Weges.

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahretzes mit dem Ziel einer ,Stadt der kurzen Wege”.

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBBnahme: baulich

MaBnahmentyp: Komfortverbesserung

Vel Eodvgeg Os’rSsei’re Bgm.-Gétz-StraBBe zwischen Péttmeser und
euburger Straf3e

StraBenklassifizierung: Staatsstrafe (St 2050)

Prioritat: mittel

Zeithorizont: mittelfristig

Efgi}li\c;%?:arungspo’renzml/ mittel

Akteure: Staatliches Bauamt, Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Nachher: Bahnparalleler Radweg entlang der
Bgm.-Géotz-Strafle (Ostseite)




Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitat in Kommunen

Oberflachenverbesserung
bestehender Radverbindungen

Fortsetzung Feldweg Fischergasse bis
Hans-Sachs-Weg

MaBBhahmennummer: 3.4.1b

Kurzbeschreibung:

Ausbau und Verbesserung der Oberfléche des bestehenden Schotter- bzw. Feldwegs, der als
Quartiersverbindung zwischen den stdlichen und stdwestlichen Stadtteilen dient. Instandhaltung,
Winterdienst und regelméfiges Stutzen der Vegetation entlang des Weges.

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel einer ,Stadt der kurzen Wege”;
Durchgehender Radweg entlang der Paar.

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBBnahme: baulich

MaBnahmentyp: Komfortverbesserung

Lagebeschreibung: Fortsetzung Feldweg Fischergasse bis Hans-Sachs-Weg
StraBBenklassifizierung: OrtsstrafBe

Prioritét: mittel

Zeithorizont: kurzfristig

E{gi}fi\c;%ierungspo’renzml/ mittel

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Z. 240 StVO
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitét in Kommunen

Oberflachenverbesserung
bestehender Radverbindungen

Feldweg zwischen Rainerau,
Steingriffer Straf3e und Carl-
Poellath-Strafie

MaBnahmennummer: 3.4.1c

Kurzbeschreibung:

Uberprifung des Oberfléichenbelags der bestehenden Radverbindung zwischen Rainerau,
Steingriffer Strafle und Carl-Poellath-Strafle, der als Quartiersverbindung dient. Instandhaltung,
Winterdienst und regelméfiges Stutzen der Vegetation entlang des Weges.

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel einer ,Stadt der kurzen Wege”.

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBBnahme: baulich

MaBBnahmentyp: Komfortverbesserung

Lagebeschreibung: Ef|d{\3/veg zwischen Rainerau, Steingriffer Strale und Carl-Poellath-
rafle

StraBenklassifizierung: OrtsstrafBe

Prioritat: niedrig

Zeithorizont: kurzfristig

Efgi}li\c;%?:erungspo’renzml/ mittel

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Z. 240 StVO
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitat in Kommunen

Oberflachenverbesserung
bestehender Radverbindungen

Feldweg zwischen Am Ziegelfeld und
Rainerau

MaBBnahmennummer: 3.4.1d

Kurzbeschreibung:

Uberprifung des Oberflachenbelags der bestehenden Radverbindung zwischen Am Ziegelfeld und
Rainerau, der als Quartiersverbindung dient. Instandhaltung, Winterdienst und regelmafiges
Stutzen der Vegetation entlang des Weges.

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel einer ,Stadt der kurzen Wege”.

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBnahme: baulich

MaBnahmentyp: Komfortverbesserung

Lagebeschreibung: Feldweg zwischen Am Ziegelfeld und Rainerau
StraBenklassifizierung: OrtsstraBBe

Prioritét: niedrig

Zeithorizont: kurzfristig

E:fgi}fi\c;%(ierungspo’renzw|/ ittel

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Z. 240 S$tVO




Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitét in Kommunen

Oberflachenverbesserung
bestehender Feldwege

Feldweg zwischen Rettenbacher
Straf3e und Gerolsbacher Strafie
entlang der B 300

MaBnahmennummer: 3.4.2a

Kurzbeschreibung:

Ausbau und Verbesserung der Oberfléche des bestehenden Schotter- bzw. Feldwegs, der als
auBerériliche Quartiersverbindung im Siuden dient. Instandhaltung, Winterdienst und regel-
maBiges Stutzen der Vegetation entlang des Weges.

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel einer ,Stadt der kurzen Wege”.

Themenfeld: Radverkehr
Art der MaBBnahme: baulich
MaBBnahmentyp: Komfortverbesserung

Feldweg zwischen Rettenbacher- und Gerolsbacher Straf3e

Lagebeschreibung: entlang der B 300

StraBenklassifizierung: OrtsstraBe

Prioritét: mittel

Zeithorizont: kurzfristig
CO2.Minderungspotenzial/ .

Effektivitt: miftel

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

/

Z. 240 StVO
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitat in Kommunen

Oberflachenverbesserung
bestehender Feldwege

Feldweg in Verlangerung An der
Weilach bis zur St 2045

MaBhahmennummer: 3.4.2b

Kurzbeschreibung:

Ausbau und Verbesserung der Oberfléche des bestehenden Schotter- bzw. Feldwegs, der als
Quartiersverbindung im Osten und unteranderem auch als Verbindung nach Ried dient.
Instandhaltung, Winterdienst und regelméfiges Stutzen der Vegetation entlang des Weges.

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel einer ,Stadt der kurzen Wege”.

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBBnahme: baulich

MaBnahmentyp: Komfortverbesserung

Lagebeschreibung: Feldweg in Verldngerung An der Weilach bis zur St 2045
StraBBenklassifizierung: Ortsstrafle

Prioritét: mittel

Zeithorizont: kurzfristig

E{gi}fi\c;gierungspo’renm|/ ittel

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Z. 240 StVO
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitét in Kommunen

Oberflachenverbesserung
bestehender Feldwege

Feldweg zwischen Georg-Leinfelder-
Strafe und Theodor-Hurth-Straf3e

MaBhahmennummer: 3.4.2¢

Kurzbeschreibung:

Ausbau und Verbesserung der Oberfléche des bestehenden Schotter- bzw. Feldwegs, der als
Quartiersverbindung im Osten und auch als Anbindung an die Schulen dient. Instandhaltung,
Winterdienst und regelméfiges Stutzen der Vegetation entlang des Weges.

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel einer ,Stadt der kurzen Wege”.

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBBnahme: baulich

MaBBnahmentyp: Komfortverbesserung

Lagebeschreibung: Efld{;veg zwischen Georg-Leinfelder-Strale und Theodor-Hirth-
rafle

StraBenklassifizierung: OrtsstraBe

Prioritét: mittel

Zeithorizont: kurzfristig

E{-gi}fi\c;%?:arungspo’renzml/ mittel

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Z. 240 StVO
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitat in Kommunen

Oberflachenverbesserung
bestehender Feldwege

Feldweg in Verlangerung Franziska-
Umfahrer-Strafie

MaBBhahmennummer: 3.4.2d

Kurzbeschreibung:

Ausbau und Verbesserung der Oberfléche des bestehenden Schotter- bzw. Feldwegs, der als
Quartiersverbindung der nordwestlichen Stadtteile dient. Instandhaltung, Winterdienst und regel-
mdBiges Stutzen der Vegetation entlang des Weges.

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radfahrnetzes mit dem Ziel einer ,Stadt der kurzen Wege”.

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBBnahme: baulich

MaBnahmentyp: Komfortverbesserung

Lagebeschreibung: Feldweg in der Verlangerung Franziska-Umfahrer-Strafie
StraBBenklassifizierung: Orisstraf3e

Prioritét: mittel

Zeithorizont: kurzfristig

E{gi}fi\c;%ierungspo’renm|/ ittel

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Z. 240 StVO
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitét in Kommunen

Verbesserung bzw. Ergéinzung von
Fahrradabstellanlagen

Freibad

MaBnahmennummer: 3.4.3a

Kurzbeschreibung:

Ersetzen der Fahrradsténder durch aktuelle Modelle mit Ansperr- und Anlehnméglichkeit in
ausreichender Anzahl. Bei Freizeiteinrichtungen ist vor allem die Anlehnmdglichkeit wichtig, da
Gepdck (z.B. Badetasche) transportiert wird oder auch Kinder auf Kindersitzen mitfahren.

Ziel:

Forderung des Radverkehrs und Wertschétzung des Radfahrers.

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBBnahme: baulich
MaBnahmentyp: Komfortverbesserung
Lagebeschreibung: Freibad
StraBenklassifizierung: Ortsstraf3e

Prioritat: mittel

Zeithorizont: kurzfristig
CO2Minderungspotenzial/ .

Effektivitat: gerng

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

ﬁﬁz
ﬂ)

Grundmafle von AbsTeIIonIogen fur Fahrrader
(Quelle: RASt 06)

Beispiel: Fahrradabstellanlagen in Bobingen
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitat in Kommunen

Verbesserung bzw. Ergéinzung von
Fahrradabstellanlagen

Hallenbad

MaBnahmennummer: 3.4.3b

Kurzbeschreibung:

Ersetzen der Fahrradsténder durch aktuelle Modelle mit Ansperr- und Anlehnméglichkeit in
ausreichender Anzahl. Bei Freizeiteinrichtungen ist vor allem die Anlehnméglichkeit wichtig, da
Gepdck (z.B. Badetasche) transportiert wird oder auch Kinder auf Kindersitzen mitfahren.

Ziel:

Férderung des Radverkehrs und Wertschétzung des Radfahrers.

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBBnahme: baulich
MaBnahmentyp: Komfortverbesserung
Lagebeschreibung: Hallenbad
StraBBenklassifizierung: OrtsstraBe

Prioritat: mittel

Zeithorizont: kurzfristig
CO4Minderungspotenzial/ .

Effektivitat: gerng

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

a1
g
e

« bei Zuganghchiunt von #lan S Angaben in

Beispiel: Fahrradabstellanlagen in Bobingen Grundmafe V(()&feb”s:|l|{cxls|?%z? for Fahrrader
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitét in Kommunen

Verbesserung bzw. Ergdnzung von
Fahrradabstellanlagen

Altstadt (Lenbachstrafie)

MaBBhahmennummer: 3.4.3c

Kurzbeschreibung:

Im Zuge des Umbaus der Altstadt wurden bereits neve Fahrradabstellanlagen integriert. Diese
scheinen jedoch nicht in Ausreichender Anzahl vorhanden zu sein. Ratsam wdre daher eine
Beobachtung des Radparkens in der Altstadt und je nach Bedarf weitere Radabstellanlagen
anzubringen.

Ziel:

Forderung des Radverkehrs und Wertschétzung des Radfahrers.

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBBnahme: baulich

MaBnahmentyp: Komfortverbesserung

Lagebeschreibung: Alistadt (Lenbachstraf3e)
StraBenklassifizierung: Ortsstrafie

Prioritdt: hoch

Zeithorizont: mittelfristig

CO2Minderungspotenzial/ .

Effektivitéit: gerng

Akteure: Stadt Schrobenhausen; ggf. Deutsche Bahn

Grafische Darstellungen:

1509 F

el Zagigl 8 A Angaben i jm]

Beispiel: Umnutzung von Kiz-Stellpléitzen in GrundmaBe von Abs‘rél.l_onlogen fur Fahrréder
Bad Aibling (Quelle: RASt 06)
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitat in Kommunen

Verbesserung bzw. Ergéinzung von
Fahrradabstellanlagen

Bgm.-Gétz-Straf3e (mdglicher
Zugang zum Bahnhof)

MaBhahmennummer: 3.4.3d

Kurzbeschreibung:

Anbringen neuer Fahrradsténder mit Uberdachung in ausreichender Anzahl, evil. auch
abschlieBbare Fahrradboxen, in Verbindung mit einem méglichen neuen Zugang zu den
Bahngleisen von Westen. Die Ansperrméglichkeit von Rad und Rahmen ist ein wichtiges
Qualitétsmerkmal.

Ziel:

Forderung des Radverkehrs und Wertschdtzung des Radfahrers.

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBBnahme: baulich

MaBnahmentyp: Komfortverbesserung

Lagebeschreibung: Bgm.-Gétz-Strale (mdglicher Zugang zum Bahnhof)
StraBBenklassifizierung: Orisstraf3e

Prioritét: hoch

Zeithorizont: langfristig

COz.Minderungspotenzial/ .

Effektivitat: gerng

Akteure: Stadt Schrobenhausen; ggf. Deutsche Bahn

Grafische Darstellungen:

Beispiel: Fahrradabstellanlagen am Bahnhof Beispiel: Fahrradservicestation am Bahnhof
Schrobenhausen Puchheim
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitét in Kommunen

Entfernung bzw. Verdnderung von
Umlaufsperren

Altstadtzugdénge

MaBhahmennummer: 3.4.4a

Kurzbeschreibung:

Entfernung oder Verdénderung der nichtkonformen Umlaufsperren an den Altstadtzugéngen, um
eine Durchléssigkeit fur den Radverkehr gewdhrleisten zu kénnen (auch fir Lastenrdder oder
Fahrréder mit Anhénger). Umlaufsperren oder Poller missen gut sicht- und erkennbar sein (z.B.
durch Beleuchtung).

Zusétzliche Freigabe der Fuwege fir den Radverkehr.

Ziel:

Erhéhung der Durchlassigkeit des Radwegenetzes der Stadtmitte.

Themenfeld: Radverkehr

Art der MaBBnahme: baulich
MaBBnahmentyp: Komfortverbesserung
Lagebeschreibung: Altstadtzugdnge
StraBenklassifizierung: Ortsstraf3e

Prioritt: mittel

Zeithorizont: kurzfristig
E:fg;li\cilfr;jieru ngspotenzial/ mittel

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Nachher:
FuBBgangerbricke
Altstadtgraben,
mit Beschilde-
rung ,Radfahrer
frei” und Ent-

&) fernen einer

frei
Umlaufsperre

Z.239 & Z.1022-10
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitat in Kommunen

Entfernung bzw. Verénderung von
Umlaufsperren

Richard-Strauf3-Strafle

MaBBhahmennummer: 3.4.4b

Kurzbeschreibung:

Entfernung oder Verénderung der nichtkonformen Umlaufsperre am Durchgang Richard-Strauf3-
Strafle — Johannes-Brahms-Strafle, um eine Durchléssigkeit fir den Radverkehr gewdhrleisten zu
kénnen (auch fur Lastenréder oder Fahrrader mit Anhénger). Umlaufsperre oder Poller muss gut
sicht- und erkennbar sein (z.B. durch Beleuchtung).

Ziel:

Erhéhung der Durchldgssigkeit des Radwegenetzes.

Themenfeld: Radverkehr

Art der MafBnahme: baulich
MaBnahmentyp: Komfortverbesserung
Lagebeschreibung: Richard-StrauB-StrafBe
StraBenklassifizierung: Orisstraf3e

Prioritét: mittel

Zeithorizont: kurzfristig
E{ii}x;%iem ngspotenzial/ ittel

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

Beispiel: Herausnehmbarer Pfosten mit
bodengleich eingebauter Hilse in
Fahrbahnmitte (Quelle: ADFC)
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Stadt Schrobenhausen -
VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitét in Kommunen

Entfernung bzw. Verdnderung von
Umlaufsperren

Karlsbader Strafle

MaBnahmennummer: 3.4.4c

Kurzbeschreibung:

Entfernung oder Verdénderung der nichtkonformen Umlaufsperre am Durchgang Karlsbader Strafie
— Kénigsberger-/Troppauer Strafle, um eine Durchléssigkeit fir den Radverkehr gewéhrleisten zu
kénnen (auch fir Lastenréder oder Fahrrédder mit Anhénger). Umlaufsperre oder Poller muss gut
sicht- und erkennbar sein (z.B. durch Beleuchtung).

Ziel:

Erhéhung der Durchlgssigkeit des Radwegenetzes.

Themenfeld: Radverkehr

Art der MafBnahme: baulich
MaBnahmentyp: Komfortverbesserung
Lagebeschreibung: Karlsbader Strafle
StraBBenklassifizierung: Ortsstrafle

Prioritat: mittel

Zeithorizont: kurzfristig
Efgi_ffi\c;%?:erungspo’renzml/ ittel

Akteure: Stadt Schrobenhausen

Grafische Darstellungen:

O Beispiel: Herausnehmbarer Pfosten mit
bodengleich eingebauter Hilse in
Fahrbahnmitte (Quelle: ADFC)
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Stadt Schrobenhausen -

VEP mit Klimaschutzteilkonzept: Klimafreundliche Mobilitat in Kommunen

ANHANG

PROTOKOLLE AKTEURSBETEILIGUNG

Lenkungsgruppe 06.02.2020
Lenkungsgruppe 02.07.2020
Lenkungsgruppe 15.10.2020
Lenkungsgruppe 18.02.2021
Lenkungsgruppe 18.03.2021
Lenkungsgruppe 15.04.2021
Lenkungsgruppe 20.05.2021

. Lenkungsgruppe 08.11.2021
. Lenkungsgruppe 17.02.2022
. Lenkungsgruppe 31.03.2022
. Lenkungsgruppe 28.04.2022

Burgerworkshop 24.07.2021

Burgerworkshop 11./12.03.2022

Birgerworkshop 23.04.2022
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Verkehrsentwicklungsplan mit Biirgerbeteiligung

Protokoll — 1. Lenkungsgruppe 06.02.2020

ORT, DATUM, TEILNEHMER

Verwaltungsgebdude Regensburger StraBe 5, Raum Tiers, 1. Stockwerk

* 06.02.2020
Nr [Name Vorname Organisation
1|Toll Klaus Bl Rettet das Goachat
2 | Hilg Regina Bl Rettet das Goachat
3 | Banzhaf Peter Bl guter Verkehr
4 | Huesmann Till Bl guter Verkehr
5| Steinberger Johann Bl Ortsumfahrung Miihlried
7 | Laabs Herwig Bund Naturschutz
8| Sandner Gitti Bund Naturschutz
9 | Kriss Hans Pro Bahn
10| Binzer Manfred Pro Bahn
11 |Staimer Tanja Radsportverein
12 | Gamperl Stanislaus Radsportverein
13 | Spangler Josef Spangler
15| Moll Maik Staatliches Baumant
16 | Blauth Stephan Staatliches Baumant
17 | Schwarzbauer |Martha Verkehrsreferentin
18 | Ulzhofer Robert Planer
19 | Utz Stephanie Planer
20 | Stephan Karlheinz Blirgermeister
21| Jenter Tanja Stadtverwaltung

NACHSTER TERMIN LENKUNGSGRUPPE

* 2. Lenkungsgruppe: 09.04.2020 um 19 Uhr, Regensburger Str. 5, Raum Tiers, 1.
Stockwerk

* Verkehrszahlpunkte werden im Voraus an Teilnehmer versandt
*  Fragebogen und Auszdhlungsprogramm wird thematisiert

* Knotenpunkte, an denen gezahlt und befragt wird



ABLAUF

* BegriRung Herr Erster Blrgermeister Dr. Karlheinz Stephan

* Informationen — Frau Utz
- wo stehen wir heute im Verfahren Biirgerbeteiligung
- zu Aufgaben des Lenkungsausschusses

* Information zur fachlichen Begleitung — Herr Ulzhofer
erste Informationen zu bisherigen Bearbeitung und nachste Schritte

* Beantwortung Fragen, Diskussion und Planung nachste Schritte

* kurzer Ausblick auf nachste Schritte und Verabschiedung

ALLGEMEIN

* Alle sind einverstanden, dass Teilnehmerliste mit E-Mail-Adressen an alle Teilnehmer
der Lenkungsgruppe versandt werden

* Alle 6ffentlichen Informationen zum VEP sind auf der Homepage der Stadt
Schrobenhausen zu finden: www.schrobenhausen.de/vep

* Lenkungsgruppe wird um die Gruppe des Seniorenbeirats, Jugendstadtrats und
Vertreter der Fraktionen, die im Stadtrat sitzen, ab dem nachsten Treffen erganzt

* Evtl. gemeinsamer Datenspeicher, um Daten fiir Teilnehmer zur Verfligung zu stellen
(praft Frau Jenter, Datenschutz?)

* Zukilnftige Treffen um 19 Uhr

*  Pressemitteilung wird immer am Ende der Lenkungsgruppe zusammen verfasst.
Diese Inhalte diirfen an die Offentlichkeit gegeben werden. Die restlichen
gesprochenen Infos bleiben interne Informationen der Lenkungsgruppenmitglieder.

* Ausformulierte Pressemitteilung wird an alle Teilnehmer versandt

WAS IST EIN VERKEHRSENTWICKLUNGSPLAN?

* Ein VEP soll der Stadtverwaltung, dem Stadtrat, den Biirgern, Behdrden und auch
privaten Planungstragern flir die kommenden ca. 15 Jahre als Leitlinie dienen.

* Im Zusammenspiel z. B. mit dem Flachennutzungsplan soll der VEP wichtige Hinweise
geben, wie sich beabsichtigte bauliche Vorhaben in den kommenden Jahren auf das
Verkehrsgeschehen in Schrobenhausen auswirken.

* Umgekehrt kann der VEP auch Aussagen treffen, welche Absichten in der
Bauleitplanung aus verkehrlicher Sicht kritisch zu sehen sind und ggf. vorerst in den
Hintergrund gestellt werden sollen.

* Somit haben ein VEP und die Bauleitplanung durchaus Einfluss aufeinander.

* Im VEP werden zudem MaRBnahmen vorgestellt, wie mittelfristig bis langfristig eine
Veranderung der Verkehrsmittelwahl erreicht werden kann.

N


https://www.schrobenhausen.de/de/Bauen-Wirtschaft/Verkehrsentwicklungsplan-

Diese Art von MalRnahmen kann ggf. dhnliche Effekte wie konventionelle
MaBnahmen erzielen.

Eine rechtliche Bindung an den VEP besteht nicht.

AUFGABE DER LENKUNGSGRUPPE?

Die Lenkungsgruppe ist das Steuerungsorgan fiir die Vorbereitung und Abwicklung des
Gesamtprozesses der Birgerbeteiligung. Sie wirkt in der Vorbereitung der
Veranstaltungen mit und legt gemeinsam mit dem fachlichen Planer und der
Moderatorin Frau Utz das Verfahren fest. Dies gilt insbesondere fiir Fragen zu
Informationen fiir die jeweiligen Veranstaltungen, welche Beteiligungsprozesse wann
und wie Sinn machen. Bei Bedarf werden in die jeweiligen Sitzungen auch weitere
zusatzliche Fachleute eingeladen.

Sie ist mit Vertretern aus der Politik und fachlichen Behoérden bzw.
Interessensvertretungen wie z.B. BUND, ADFC, etc. und Birgerinitiativen und
interessierten Birgern besetzt und versucht, sowohl die fachlichen Aspekte wie auch
die Interessen der Biirger einzubringen und Zielkonflikte auszugleichen.

Ferner ist sie die Vertretung des Prozesses nach auRen und fordert als
Ansprechpartner und Multiplikator vor Ort die Einbeziehung der unterschiedlichen
gesellschaftlichen Gruppen.

Fir die fachliche Begleitung und fiir das Ergebnis des VEPs ist der Fachplaner Herr
Ulzhofer zustandig.

PROTOKOLL

Ganzer Prozess und auch das Ergebnis zum VEP ist vollig ergebnissoffen
Ulzhofer/ PSLV untersucht und erstellt den VEP véllig neutral und ausschlieBlich nach
Verkehrstechnischen Aspekten (und nicht z.B. nach Naturschutz-Gesichtspunkten)

Stadtrat hat die letztendliche Entscheidung/ Abwéagung in der Hand, welche
Malnahmen umgesetzt werden und welche Aspekte schwerer wiegen (Verkehr,
Natur, Entlastung Biirger)

Deshalb Biirgerbeteiligung wichtig, dass Stadtrat Meinung der Biirger kennt

PSLV hat bisher Datenanalyse betrieben: Bus- und Bahnplane, Haltestellen,
Umsteigezeiten, wie ist OPNV strukturiert

Radverkehr gute Datenbasis durch Radverkehrskonzept

Verkehrserhebung sehr alt -> dringend aktualisieren

Verkehrserhebung besteht aus Verkehrszdhlung und einer Haushaltsbefragung
Verkehrszahlung:

- zwischen Ostern und Pfingsten an den ca. 35 wichtigsten Knotenpunkten
(wird durch Strichlisten von Schiiler gezahlt)

- PSLV legt Zahlpunkte fest -> werden im Voraus zum nachsten Treffen versandt

3



Zusatzlich wir an den 10 HauptverkehrsstralRen der Verkehr Stichprobenartig
durch die Polizei gestoppt und nach Start- und Zielpunkt befragt

Digitale Seitenzdhlgerate werden an mehreren Standorten angebracht, die
Uber 7 Tage hinweg Autos zahlen

Videokamera fuir 24 Stunden an zwei Standorten um Radfahrer zu zdhlen

* Haushaltsbefragung:

Haushaltsbefragung kommt per Post in samtliche Schrobenhausener
Haushalte (inkl. Ortsteile) -> Verteilung liber Post oder Verteildienst

Fragebogen besteht aus zwei Teilen: Anzahl Personen im Haushalt, Alter,
Geschlecht, Verkehrsmittelwahl am Stichtag, Offener Teil: grofSte Probleme in
SOB, Wiinsche/ Anregungen

Fragebogen ist in allen Stadten gleich
Fragebogen wird zusatzlich auf Homepage zum Download gestellt

Evtl. Fragebogen in Tirkisch auf Homepage (grofRte auslandische Gruppe in
SOB)

Zusatzfragebogen fiir groRe Familien auf Homepage
Auslandische Biirger direkt ansprechen: bitte den Fragebogen auszufiillen
Erfahrungswert: Ricklauf der Fragebogen von 19-27%

Befragung wird offentlichkeitswirksam mehrmals angekiindigt (Presse,
Homepage, Facebook)

PSLV priift, ob Fragebogen digital ausgefiillt werden kann (ldee: Barcode,
ausfillbares PDF, Datenschutz?)

Fragebogen wird nach Osterferien verschickt -> 10 Tage Riicklaufzeit

* Erlduterungsbericht zur Verkehrserhebung wird 6ffentlich gemacht

* Hinnehmen des jetzigen Verkehrsaufkommens nicht ausreichend, PSLV wird Wege
und MaRRnahmen aufzeigen, MIV zu verringern/ verschieben -> SOB groRes Potenzial

* Attraktives Verkehrsangebot und Umdenken ist notwendig

* Kooperation mit ortsansassigen Unternehmen ist erwiinscht (wo kommen
Mitarbeiter her, Schichtbetrieb -> Werksbus)

* Kooperation mit Schulen ist erwiinscht (direkt Schulen kontaktieren und Schiiler
befragen)

* Flyer fir die jeweilige Veranstaltung der Biirgerbeteiligung soll erstellt werden

* Personlicher Brief des Burgermeisters an alle Vereine/Institutionen etc. um zur
Biirgerbeteiligung einzuladen



Verkehrsentwicklungsplan mit Biirgerbeteiligung

Protokoll — 2. Lenkungsgruppe 02.07.2020

ORT, DATUM, TEILNEHMER

* Michael-Sommer-Mittelschule, Georg-Leinfelder-Str. 16, Schrobenhausen

* 02.07.2020

* Teilnehmer: Toll, Hilg, Banzhaf, Huesmann, Ludwig, Steinberger, Laabs, Binzer,
Kistler, Spangler, Schwarzbauer Martha, Schwarzbauer Maxi, Reisner H., Jenter, Vogl,
Siegl H., Reisner J., Siegl J., Mahl, Gibis, Utz, Ulzhofer (22 Teilnehmer)

NACHSTER TERMIN LENKUNGSGRUPPE

* 3. Lenkungsgruppe -> nach Verkehrszahlung in 2. Oktoberhalfte: 15.10.2020 um 19
Uhr, Raum wird noch bekannt gegeben

* Ergebnisse Verkehrszahlung werden besprochen

* Bilrgerbeteiligungselemente besprechen (Online/ Prasenz) und Festlegung zu
Terminen etc.

* Ergebnisse Verkehrszahlung im Voraus an Lenkungsgruppe versenden

* Pressemitteilung: Utz und Jenter formulieren und anschliefend an die Rund
versenden

BegriiRung des Ersten Blirgermeisters Harald Reisner

ABLAUF

Vorstellung neuer Mitglieder

Offene Fragen zum letzten Treffen

Vorstellung erster Erkenntnisse

Abfrage von personlichen Erfahrungen mit dem Thema Mobilitat in Coronazeiten
Folgerungen fir die Zieldefinition zum VEP

Vorstellung des Haushaltsfragebogens

No vk wDNe

Vorstellung und Diskussion Zusatzfragen Corona
8. Weiteres Vorgehen Biirgerbeteiligung

Jugend, Senioren, Vertreter der im Stadtrat sitzenden Fraktionen

VORSTELLUNG NEUER GRUPPEN

e Jugend: Interesse der jugendlichen Leute nicht aus den Augen verlieren, alternative
Mobilitatsformen mitdenken

e Pro SOB: in SOB alles mit dem Rad erreichbar, deshalb Fokus auf Fullgdanger und
Radfahrer, Bahngleise

e CSU: OPNV, Bahn Halbstundentakt, Kreuzungsfreier Ubergang Bahnlinie, Antrag CSU
Bahniibergang, Radfahren, kurze Verbindungen

[EEN



e Grline: nicht Auto im Fokus bei Stadtplanung, andere Mobilitdtsformen forcieren,
dann Siidwest-Tangente obsolet, OPNV und Radverkehr stirken

o Freie Wahler: Verkehrsfiihrung flissiger, Verkehrsfiihrung Innenstadt,
UmgehungsstralRe Mihlried ortsfern, Gritscheneck verbessern

e Radsportverein: LKW Verkehr aus Stadt raus

PROTOKOLL

e Verkehr 60% zuriick gegangen durch Corona

e Modal Split durch Corona extrem verandert

e OPNV wird am meisten darunter leiden -> muss gestarkt werden

e Chance aus Corona im Verkehrsbereich zu lernen

e So viel wie moglich positive Punkte in die Nachcoronazeit retten

e RegelmiRig getaktete Bahn-/ Buszeiten

e Signalgesteuerte Bahnschranken in Schrobenhausen

e Vorschlag: Ampelschaltung an Bahniibergdangen Uberarbeiten (bis zu 8min Wartezeit)

e Kreuzung/Bahn P&ttmeser Str. komplett Gberarbeiten neues
Eisenbahnkreuzungsgesetz

e Bahnlibergdnge hoher Unfallschwerpunkt, dies muss beseitigt werden

e Nurrevidierbare MaBnahmen im Laufe des VEPs umsetzen

o Ulzhofer klart ab bis wann man die Fordergelder fir Bahnprojekte bekommt

e Datenerhebung besteht aus 3 Elementen: Haushaltsbefragung, Verkehrszdhlung,
Verkehrsbefragung

HAUSHALTSBEFRAGUNG

e Stichtag fur HH-Befragung: Di oder Do Ende September/ Anfang Oktober
e Auszahlung nach 2-3 Wochen von PSLV ausgewertet
e Fragebogen fiir 5 Personen
e Fiir weitere Personen Fragebogen auf Homepage abrufbar
e Wunsch: Fragebogen online ausfillen — wird von Hrn. Ulzhofer geprift
e Datenschutz: Riickgesendete Befragungsbogen werden bei Stadt gesammelt und
ungeodffnet an PSLV gesendet
e Aufgabe Lenkungsgruppe: Blirger zum Ausfillen der Befragung animieren
e Sprache Fragebogen: Deutsch wird verschickt, Tiirkisch auf Homepage
e Vereine von Personen mit Migrationshintergrund direkt ansprechen
e Werbung: Zeitung, Homepage, Facebook
e Potenzial abfragen: wiirdest du theoretisch OPNV nutzen -> kann aus Fragebogen
abgeleitet werden
e Hemmnisse abfragen: Nutzen sie OPNV/ Rad, wenn nein warum nicht
e Fragebogen Corona: Zeitraum Corona spezifizieren (Mitte Marz — Mitte Mai)
e Falls zweiter Lockdown: dann HH-Befragung verschieben
e Diskussion: Wie stehen Sie zur West/ Osttangente als Frage mit aufnehmen?
o Evtl. héhere Beteiligung
o Evtl. Nicht nur Trassenfrage sondern 5 —X weitere Fragen: Bahnhof
Barrierefrei, Osttangente, Sidwest-Tangente, ...

N



o VEP-Fragebogen soll nur Fakten abfragen, keine Meinungen -> daher nicht
Trassenfrage stellen

o optional zweite Haushaltsbefragung im Frithjahr 2021: Trassenfrage kann
dann mit Fakten hinterlegen werden

o Abstimmung dartiber: Fragestellung Trassen ja/ nein verschoben auf spateren
Zeitpunkt (evtl. Friihjahr 2021) 16:2 dafiir, 1 Enthaltung

o Anmerkung Birgermeister: egal wann und ob die Trassen genehmigt werden,
Blirgerbefragung wird auf jeden Fall danach noch durchgefiihrt

VERKEHRSZAHLUNG

Zahlpunkte siehe Anlage

Mit Zahlgerat 24 Stunden gezahlt am Bahnlbergang Pottmeser Str. und Gritscheneck
Videozadhlung: Videoaufnahme in schlechter Qualitat und zahlt alle
Verkehrsteilnehmer

Sonst an restlichen Zahlpunkten 8 Stunden mit Schiilern gezahlt

Falls zweiter Lockdown: Befragung ebenfalls im Frithjahr 2021

Radzahlstation zusatzlich am Janweg oder Muhlriederweg

Seitenradar bei langsamer Geschwindigkeit ungenau -> deshalb nur Videozahlung
Verkehrsbefragung: Polizei halt Fahrzeuge an, Schiiler befragen

150 Schiiler fur Befragung

10.,11. Jahrgangsstufe fir Zahlung -> BGM muss mit Rektor reden (ca. 50 € pro
Schiiler)

BURGERBETEILIGUNG

Prasenzveranstaltungen bevorzugt

Mehrere kleinformatigere Prasenzveranstaltungen als Workshops mit ca. 50
Personen wegen Hygienebeschrankung sinnvoll

mogliche 3 Themenbereiche fiir Workshops: Individualverkehr, OPNV, Radverkehr
Consul-Beteiligungstool: kostet nichts, Tool angelagert bei der Stadt, jeder bekommt
einen Zugang, wird abgeglichen mit dem Melderegister der Stadt, Diskussionen, Infos
einstellen, Abstimmungen, Bewertungen im Tool moglich

Link zu Informationen zu Consul https://www.mehr-
demokratie.de/themen/beteiligungs-software-consul/consul-fuer-ihre-stadt-
material-und-praesentation/

Zoom flir Workshops im absoluten Notfall mit 100 Personen machbar

Workshops im Winter wenn im Herbst Befragung und Zahlung

Demo-Version Consul: https://muenchen-mitmachen.de/

PERSONLICHE ERFAHRUNGEN

w |


https://muenchen-mitmachen.de/
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Verkehrsentwicklungsplan mit Biirgerbeteiligung

Protokoll — 3. Lenkungsgruppe 15.10.2020

ORT, DATUM, TEILNEHMER

Michael-Sommer-Mittelschule, Georg-Leinfelder-Str. 16, Schrobenhausen
15.10.2020 19.00 — 20.30 Uhr

Teilnehmer: Dietenhauser, Hilg, Huesmann, Hundseder, Ludwig, Sandner,
Steinberger, Laabs, Schwarzbauer Martha, Schwarzbauer Makxi, Reisner H., Jenter,
Utz, Ulzhofer (14 Teilnehmer)

NACHSTER TERMIN LENKUNGSGRUPPE

4. Lenkungsgruppe -> Donnerstag, 03.12.2020 um 19 Uhr, Michael-Sommer-
Mittelschule

Vorschlag Ulzhofer: wahrend Coronbeschrankungen Lenkungsgruppe Gedanken/
Konzepte (iberlegen zum Thema OPNV, Rad, Innenstadt, alternative
Mobilitatsformen, Umfahrungen, Schulwegsicherheit... -> Diskussionsgrundlage fiir
Blirgerbeteiligung

Themenschwerpunkt fiir nachstes Treffen der Lenkungsgruppe: Radweg und
Schulwegsicherheit, Radsicherheit BGM-Stocker-Ring

Bis dahin hat Ulzhofer Verkehrszahlung komplett ausgewertet und wird diese
prasentieren

Formulierung von allgemeinen Zielen fir den Radverkehr

Vorhandene Konzepte zum Thema Radverkehr im Voraus an alle Teilnehmer, alle
werden gebeten die Unterlagen zu sichten. So kénnen alle auf einem gemeinsamen
Stand fiir die nachste Sitzung sein.

Falls Corona zunimmt: evtl. Online-Meeting
AG Alternative Mobilitat: evtl. zusatzliches Treffen mit Sandner, Laabs,
Schwarzbauer, Schwarzbauer

ABLAUF

N o vk wbNPRe

BegriiBung des Ersten Blirgermeisters Harald Reisner
Genehmigung Protokoll

Rickblick Haushaltsbefragung

Rickblick und erste Erkenntnisse Verkehrszahlung

Anderungen bei der Verkehrsbefragung

Blirgerbeteiligung

Beantwortung Fragen, Diskussion und Planung nachster Schritte

[EEN



HAUSHALTSBEFRAGUNG

Frau Utz erinnert an die gemeinsame Aufgabe der Lenkungsgruppe. Appellierte an alle sich
auf die geeinigt Ziele der Lenkungsgruppe zu besinnen und bei kritischen Fragen durch die
Bilrgschaft hier auch eine Vermittlerrolle einzunehmen. Die Lenkungsgruppe arbeitet
gemeinsam an der, flir Schrobenhausen bestmdglichen Losung der Verkehrskonzeption. Sie
bittet die Anwesenden darum, dies auch den heute fehlenden mitzuteilen beziehungsweise
zu vermitteln.

Insgesamt 7000 Haushaltsfrageb6gen wurden hergestellt

Knapp 1.900 = ca. 26 % Rickldaufer der Haushaltsbefragung

Bei Riickldufen wird auch ersichtlich, falls und welche Gebiete nichts bekommen
haben, hier gabe es nochmals die Moglichkeit des Nachfassens, evtl. bei Bedarf der
Nachforderung.

Es wurde auch festgestellt, dass die Fragebogen in die Werbebeilagen gelegt wurden,
obwohl die Stadt eine klare Anweisung gegeben hatte, diese separat einzuwerfen.
Alle Fragebogen numerisch verschlisselt und ausgewertet

Ergebnisse Januar, Februar 2021

Ca. 1300 haben den Corona-Fragebogen ausgefillt

VERKEHRSZAHLUNG

Ulzhofer stellt erste Ergebnisse vor (v.a. spezielle Auffalligkeiten)
Schwerlastverkehr bei Bahniibergang ca. 8% -> sehr viel

BGM-Gotz Stralle und Gewerbegebiet ca. 10 % Schwerlastverkehr

Gritscheneck: Gber 17.000 Kfz; Vergleich B 300: 12.000 Kfz

Ulzhofer: Gritscheneck und Paarbriicke stehen nach erste Auswertung kurz vor
Verkehrskollaps

Coronafragebogen wird zeigen, ob Corona auf die Menge des Verkehrs einen Einfluss
hatte

Zahlen zeigen eher, dass in Schrobenhausen das Verkehrsaufkommen eher
gleichgeblieben ist

Vorgestelle Ergebnisse waren nur ein Zwischenstand der Auswertung: komplette
Verkehrszahlung soll erst veroffentlich werden (und an Lenkungsgruppe versandt
werden), wenn komplett ausgewertet ist

BURGERBETEILIGUNG

Blirgerbeteiligung erst mal verschoben, abhangig von Corona-Entwicklung
Friihester Beginn: Frihjahr 2021

Im Friihjahr evtl. auch mal DraufRen eine Veranstaltung

Evtl. ein Teil online und ein Teil als Prasenzveranstaltung

Verkehrsbefragung

Wird von Oktober auf Marz verschoben



e Grund: Strallensperrung durch das staatliche StraBenbauamt im Oktober von
Konigslachener Weg und Alte DorfstraBe -> dies wiirde die verkehrliche Situation zu
stark beeinflussen

e Modellrechnungen zum VEP kdnnen erst erfolgen, wenn samtliche
Verkehrserhebungen (Haushaltsbefragung, Verkehrszdhlung, Verkehrsbefragung)
abgeschlossen und ausgewertet wurden



Kurzprotokoll Sitzung Lenkungsgruppe am 18.02.2021
Zu Beginn der Sitzung wurde die Anwesenden von Birgermeister Reisner begrifit.
Danach stellte Frau Utz kurz die anstehende Tagesordnung vor.

AnschlieRend wurden die Anwesenden Uber den derzeitigen Stand zur Haushaltbefragung
durch Herrn Ulzhoéfer informiert.

hier evtl. kurze Informationen /Eckdaten zu den Ergebnissen einbauen.

Hinweis: Daten bleiben intern, solange der Stadtrat Uber die Auswertungen noch nicht
informiert ist.

Nach dem Vortrag wurde Uber das Ergebnis diskutiert und welche Schlussfolgerung daraus
gezogen werden kann.

Radverkehr

Es missen mehr Anreize geschaffen werden, dass nicht bei allen Fahrten das Auto genutzt
wird. Die Innenstadt sollte in der Qualitat gestarkt und Uber eine Fulgangerzone
nachgedacht werden. Der Aufenthalt in der Innenstadt flir Radfahrer und deren Sicherheit
sollte noch verbessert werden. Der derzeitige Fahrradanteil von 27 % sollte gehalten
werden. Anreiz fur Fahrrad und E-Fahrrad foérdern. Mehr Sicherheit fir Radfahrer ware gut

OPNV

Der OPNV wird schlecht genutzt. Die Attraktivitdt und das Angebot miissten liberarbeitet
werden.

Der derzeitige Biirgerbus ist gut aber kein Ersatz fir den OPNV.

Die Grundversorgung OPNV ist grundséatzlich gut gesichert aber die Vertaktung ist sehr
schlecht.

Veranderung im OPNV-Verhalten braucht mehr/viel Zeit

Ein Problem ist die Finanzierbarkeit des OPNV's

Busfahrgaste sind haufig Personen die in der Mobilitdt gehindert waren, bzw. Radfahrer bei
schlechtem Wetter umsteigen. Fir Autofahrer ist OPNV weniger interessant

OPNV Flexibilisierung, Anlaufpunkte fir Kleinbuslinien mit Informationen als Ansatz méglich
Flexibus/Rufbus oder Haltestelle flexibel anfahrbar
https://www.spiegel.de/wirtschaft/service/mobilitaet-in-vilnius-app-trafi-revolutioniert-den-
stadtverkehr-a-1196674.html

OPNV muss weitlaufiger bedacht werden, Vernetzen und es muss landkreisweit gedacht

werden. OPNV Situation waren politische Entscheidung jetzt eine politische Entscheidung
moglich? Erhéhung des Angebotes kostet Kosten/Nutzen ist fur SOB relativ gut
Ehrenamtliche Tatigkeiten darf nicht zur Grundversorgung genutzt werden


https://www.spiegel.de/wirtschaft/service/mobilitaet-in-vilnius-app-trafi-revolutioniert-den-stadtverkehr-a-1196674.html
https://www.spiegel.de/wirtschaft/service/mobilitaet-in-vilnius-app-trafi-revolutioniert-den-stadtverkehr-a-1196674.html

Sonstiges

SOB ist landlich, PKW Fahrten liegt in der DNA der Menschen

Tangenten kosten auch Geld

Jobrad und Foérderung der Fahrrader durch Firmen bereits genutzt, BGM koénnte sich
vorstellen die anderen Firmen ansprechen.

Derzeit fahrt der Stadtbus keine Ortsteile an, auf3er Muhlried und Hérzhausen, Koénigslachen
etc. werden nicht angefahren

Bulrgerbeteiligungstermine kénnen erst nach den Lockerungen stattfinden.

Nahversorgung in Stadtteilen fehlen werden Probleme machen

https://www.spiegel.de/wirtschaft/service/mobilitaet-in-vilnius-app-trafi-revolutioniert-den-
stadtverkehr-a-1196674.html



https://www.spiegel.de/wirtschaft/service/mobilitaet-in-vilnius-app-trafi-revolutioniert-den-stadtverkehr-a-1196674.html
https://www.spiegel.de/wirtschaft/service/mobilitaet-in-vilnius-app-trafi-revolutioniert-den-stadtverkehr-a-1196674.html

Kurzprotokoll Sitzung Lenkungsgruppe am 18.03.2021
Zu Beginn der Sitzung wurden die Anwesenden von Birgermeister Reisner begrifit, er
stellte den neu ab 1. April tatigen Umwelt- und Verkehrsreferenten Herrn Tobias Kern vor.
Danach stellte Frau Utz kurz die anstehende Tagesordnung vor.

Das Protokoll soll um die Punkte aus der Zusammenfassung von Frau Utz erganzt werden.
Herr Zaum wird das nochmals Uberprifen und erganzen.

Anschlieend informierte Herr Ulzhéfer die Teilnehmer Uber allgemeine Mdglichkeiten der
Verkehrsregelung, -steuerung, -verringerung und —vermeidung und beantwortete die Fragen.

Auf Basis dessen erarbeiteten die Teilnehmer in Gruppen Ideen und konkrete MaRnahmen
und prasentierten Sie in der Gesamtgruppe.
Folgende Ideen und MaRnahmen wurden in den Gruppen generiert:

Gruppe 1: Kriss — Vogl — Schwarzbauer Martha

Thema: Route Steingriffer StralRe — Unterfiihrung zum Bahnhof fiir FuBganger und
Radfahrer

o Rampen bevorzugt, statt Aufziige, vergleichende Bewertung der Systeme notwendig;
Stadtrat soll sich fur die fahrradfreundliche Losung gegenlber der Bahn einsetzen!

e Forderung Stadt gro3e Lésung Unterfiihrung

e Radverkehr Steingriffer Stral3e sicher gestalten
,<Fahrradstralle — Fahrradroute®

e Provisorium BGM-Go6tz Stralle verbessern

o Beim Backsteinhaus Stral3e gerade ziehen, hier soll Durchstich erfolgen

e Parkmdglichkeiten schaffen westlich Bahngleis (Seite Steingriff)

e Verkehr bremsen beim Ortseingang (Mexx )

e Verkehr verlangsamen Rainerauspange

o Weiterfihrung der Fahrradroute vom Bahnhof durch oder um die Innenstadt ins
Schulquartier z.B. Kaiser Ludwig oder Herzog Ludwig StralRe in den Schitzenweg,
Stockerring, Schleifmihlweg bzw. Jahnweg



Gruppe 2: Banzhaf — Hr. Reisner — Maxi Schwarzbauer- J. Siegl

Gruppe 3 Siegl-Binzer-Hilg-Sandner
Gritscheneck

- Linksabbiegespur stadteinwarts in Augsburger Stral’e kappen — daflr eine Parallele
zur B300 (sudlicher landwirtschaftlicher Weg Freudenthaler Str. bis Rettenbacher
Str.)

- FuBgangerampel mit Hauptampel besser geschaltet

Kreuzung Gerolsbacher/Leinfelder Str.

- Keine Abbiegemdglichkeit in die Georg-Leinfelder stadtauswarts — Wendemdoglichkeit
erst am Kreisverkehr Gerolsbacher/Pfaffenhofener Stralde
- Georg-Leinfelder-Stralte zu bestimmten Zeiten sperren (7.30-8.30 Uhr)

Kreuzung Gerolsbacher/Pfaffenhofener StralRe

- Kreisverkehr

- Auffahrtsspur an der Gerolsbacher Str. verlangern, langere Auffahrtsrampe -
Auffahrtsmdglichkeit auf die B300 Richtung Pfaffenhofen bei Altenfurt um Kreuzung
zu entlasten.

OPNV und Radverkehr in diesem Bereich

- Stadtbus von der Platte, %2 Stunden-Takt von der Platte ins Zentrum und Richtung
Gewerbegebiet Péttmeser Stralde (Fa. Spangler), Shuttle-Bus

- Radweg endet am Gritscheneck — Gefahrenstelle, Ausschilderung von anderen
Radwegerouten



Gruppe 4 Reisner-Toll-Spangler-Huesmann

StraBe: Alte Dorfstrale, Ortsbeginn Miihlried von Kénigslachen kommend

MaBnahme: Verschwenkung mit Verkehrsinsel

Vorteile: Sichere Querung, Ausbremsen des einfahrenden Verkehrs
Nachteile: Flachenverbrauch

MaBnahme: Tempo 30

Nachteile: Geht nicht, da Staatsstraf3e

Strale: Kreuzung Alte Dorfstrale, Mitterweg, Ingolstddter Strae (altes Feuerwehrhaus)

MaBnahme: (Uberfahrbarer) Kreisverkehr

Vorteile: Erhohung der Sicherheit, besserer Verkehrsflu3, dadurch Reduktion Emissionen (Larm,
Abgase)

Nachteile: Keine Riickbaubarkeit, Flichenbedarf, Distanz fiir Fugédnger um Straf3e zu iiberqueren

StraBe: Gritscheneck/Salvator Platz
Mafnahme: Kreisverkehr
Vorteile: Verkehrsflufl, Erh6hung der Sicherheit, Reduktion Emissionen

Nachteile: Isolation der Kirche St. Salvator (Unterfithrung?)

Strafle: Pfaffenhofener Str. / Gerolsbacher Str.
Mafnahme: Kreisverkehr

Vorteile: Verkehrsfluf3

StraBe: Georg-Leinfelder-Strae / Gerolsbacher Str.

MaBnahme: Keine Linksabbieger mehr in Georg-Leinfelder-Strafie

Vorteile: Verkehrsfluf3

StraBe: Georg-Leinfelder-Strafle

MaBnahme: Keine Privatfahrzeuge zwischen 7:30 — 8:30 Uhr und 12:00 - 13:30 Uhr




Folgende Anregungen wurden in der gemeinsamen Diskussion noch benannt:

Beschilderung zur Verkehrslenkung insbesondere fir den Schwerlastverkehr auf der B 300
ist eher ungeeignet, da viele Autofahrer mit Navi fahren. Die Ortsansassigen und Pendler

nehmen ebenfalls den kiirzesten Weg.
Bei einer Beschilderung der B 300 bestimmt das staatliche Bauamt, ob eine Beschilderung

kommt.

Das Angebot fir den Fahrradverkehr wurde im Ranking des ADFC mit Platz 242, Note 3,9
bewertet.

Frau Utz stellte noch kurz die Pressemitteilung inhaltlich vor und wird an Alle zur Freigabe
versandt.

nachste Termine: )
15.04. um 18.30 Uhr Thema OPNYV online oder Prasenz je nach Coronalage
20.05. um 17.30 Uhr Thema Radfahren mit gemeinsamer Fahrt zu den fur Fahrradfahrern

neuralgischen Punkten




Kurzprotokoll Sitzung Lenkungsgruppe am 15.04.2021
Beginn: 18.30 — 21.40 Uhr
Teilnehmer alphabetisch:
Hr. Banzhaf, Fr. Hilg, Hr. Huesmann, Hr. Kern, Hr. Kriss, Hr. Laabs, Hr. Reisner Johann, Fr.
Schwarzbauer Martha, Fr. Schwarzbauer Maxi, Hr. Siegl, Hr. Spangler, Hr. Zaum
Beraterlnnen: Fr. Nagele PSLV, Hr. Ulzhéfer PSLV, Fr. Utz Sinnwerkstadt

Zu Beginn der Sitzung wurden die Anwesenden in Vertretung von Burgermeister Reisner
durch Herrn Zaum begrif3t und entschuldigte Herrn Birgermeister Reisner.

Danach stellte Frau Utz kurz die anstehende Tagesordnung vor.

= |nformationen zu Beispielen in anderen Kommunen, generelle Bussysteme
und begleitenden MalRnahmen — Herr Ulzhéfer ca. 30 min.

= Erarbeiten in Arbeitsgruppen:
Ideen, Hindernisse, Optionen, etc.

= Diskussion und Festlegung im Plenum
kurze Zusammenfassung der wesentlichen Diskussionspunkte - Frau Utz

= weiteres Vorgehen, Schritte (z.B. Termine, Unterlagen etc.)
= Erstellen einer gemeinsamen Pressemitteilung

= Zusammenfassung und Verabschiedung

Das Protokoll soll in Zukunft um die Teilnehmer erganzt werden. Das Datum wird korrigiert.
Anschlieend informierte Herr Ulzhofer die Teilnehmer Uber die bisherigen Feststellungen
zum OPNV in Schrobenhausen vor. Ebenso zeigte er Beispiele und beantwortete die
Fragen.

Hinweis zu Fahrradstander am Bahnhof ist gut ausgelastet auch am Wochenende.

Auf Basis der Informationen durch Herrn Ulzhofer erarbeiteten die Teilnehmer in
Gruppen Ideen in gelb

Hindernisse in 8
Optionen in blau
Positive Effekte in grun
Sonstiges in grau

und prasentierten Sie in der Gesamtgruppe.
Folgende Aspekte wurden in den Gruppen generiert:



Gruppe 1: Banzhaf, Hilg, Schwarzbauer Maxi, Spangler, Siegl, Kern

Gruppe 2: Laabs, Kriss, Huesmann, Hr. Reisner, Martha Schwarzbauer, Zaum



Aus den Gruppenarbeiten wurden folgende Ideen priorisiert:

Schnelle Buslinie

Schnellbus SOB — Neuburg

1/2 Std.-Takt

Flexibus

Jobtickets — Hinweis gibt es bereits schon

Jugendliche machen keinen Fuhrerschein mehr, bzw. haben kein Auto — gutes Angebot
schaffen

Attraktivitat des Autofahrens schmalern, OPNV interessanter machen

Folgende Anregungen wurden in der gemeinsamen Diskussion noch benannt:

Probleme:

Die Busse sind nicht mit den Zeiten der Bahn getaktet

Burgerbus wurde vor ca. 8 — 9 Jahren wegen der Kosten reduziert

Aufgrund dessen wurde ein Busliniensystem neu erarbeitet, die Blirger wurden damals dazu
beteiligt.

Buszeiten wurden an Schilertransport angepasst.

Eine schnelle Hauptachse schaffen, mit Seitenlinien als Zubringer (z.B. durch kleiner Busse)
Zeitgleiche Eintreffen Busse und Zige sinnvoll

Kombi Bus mit Radtransport méglich? Achtung Haftung fir Rad als Ladung durch Busfahrer
Abstellplatze an Bushaltestellen und Mietrad Bsp. MVV,

geschutztes Parken fur Fahrrader grundsatzlich sinnvoll

Verbund flr Sidbayern ware notwendig, Bedenken, da Abstimmung und
Abrechnungsmodus sehr aufwandig und kompliziert und stehe nicht im Verhaltnis zur
tatsachlichen Nutzung. GroRverbund wird derzeit von ca. 1 bis 2 % nur genutzt!

Sonstiges:

Anregung die an Blrgerworkshops interessierten Burger (Liste aus der Auftaktveranstaltung)
anschreiben und einen Zwischenstand zur Arbeit der Lenkungsgruppe schicken.

- wird von der Stadt geprift, kann aber nicht mehr Informationen beinhalten als
Pressemitteilungen.

Stoffsammlung von Herrn Hagen Peters an alle Lenkungsgruppenmitglieder verschicken.

Frau Utz stellte noch kurz die Pressemitteilung inhaltlich vor und wird an Alle zur Freigabe
versandt.

nachste Termine:

20.05. um 17.30 Uhr Thema Radfahren mit gemeinsamer Fahrt zu den fur Fahrradfahrern
neuralgischen Punkten,

oder falls dies aufgrund von der Pandemie noch nicht méglich ist

20.05. um 18.30 Uhr Thema Parken in der Altstadt und Gewerbegebiete incl. Fahrradparken

17.06. um 17.30 Thema Radfahren mit Tour siehe oben



Kurzprotokoll Sitzung Lenkungsgruppe am 20.05.2021

Beginn: 18.30 — 21.30 Uhr

Teilnehmer alphabetisch:

Hr. Banzhaf, Hr. Huesmann, Hr. Kern, Hr. Kriss, Fr. Schwarzbauer Maxi, Hr. Siegl|,
Hr. Spangler, Hr. Wist

Beraterlnnen: Fr. Nagele Pslv, Hr. Ulzhéfer Pslv, Fr. Utz Sinnwerkstadt

Entschuldigt: Frau Hilg, Herr Laabs, Herr Burgermeister Reisner, Herr Reisner
Johann, Frau Schwarzbauer Martha, Frau Sandner, Herr Toll, Herr Zaum

Zu Beginn der Sitzung wurden die Anwesenden in Vertretung von Blurgermeister
Reisner durch Herrn Kern begrif3t und entschuldigte Herrn Bargermeister Reisner.

Danach stellte Frau Utz kurz die anstehende Tagesordnung vor.
= Information Uber allgemein moégliche Malinahmen zum Parken — Herr Ulzhofer
ca. 30 min.

= Herausarbeiten der Probleme Parken in Bezug auf Gewerbegebiete —
Gruppenarbeit und Prasentation ca. 30 min

= Herausarbeiten der Probleme Parken in Bezug auf Altstadt — Gruppenarbeit
und Prasentation ca. 45 min

=  kurze Zusammenfassung der wesentlichen Diskussionspunkte - Frau Utz
= Entwicklung von ersten Ideen

= weiteres Vorgehen, Schritte (z.B. Termine, Unterlagen etc.)

= Erstellen einer gemeinsamen Pressemitteilung

= Zusammenfassung und Verabschiedung

Die Erganzungen von Herrn Kriss zum letzten Protokoll werden hiermit
aufgenommen:

Arbeitsgruppen: Frau Hilg und ich sind falsch eingetragen, sie war in Gruppe 2, ich
war in Gruppe 1.

Es fehlt der Punkt, dass Martha Schwarzbauer zu Anfang nochmal dezidiert darauf
hingewiesen hat, dass die Punkte und Themen, die wir in der Lenkungsgruppe
erarbeitet haben und erarbeiten, auf keinen Fall als bereits praktizierte
Birgerbeteiligung betrachtet werden dlirfen, sondern allenfalls ein offener
Themenpool fiir die Biirger-workshops sein kénnen. Sie beide haben dies bestétigt,
dass Sie das ganz genauso so sehen, und haben das aktuelle Beispiel einer
Kommune gebracht, wo von Blirgermeister etc. genau solch eine ,Abklirzung*
versucht wiirde, was fiir Sie aber bedeuten wiirde, den Prozess zu verlassen.



Informationen — zu Befragungen

Herr Ulzhofer erlauterte, dass aufgrund geplanter Sperrungen der Ortsdurchfahrt
Kdnigslachen im Zuge der St2046 die im Juli geplanten Befragungen schwierig sein
konnten. Insbesondere auch, weil hier die Untersuchungsergebnisse dann angreifbar
sein kdnnten. Gleichzeitig ware eine Befragung erst im Herbst (Oktober) sehr spat
und problematisch (dunkel, Ausleuchtung der Befragungsstellen etc.) und wirde den
Prozess weiterhin verzogern.

Die Gruppe beriet und legte Folgendes fest:

Das Zeitfenster sollte, wenn moglich, genutzt werden.

Die Befragungen sollten nicht auf Juli und Oktober verteilt werden, besser ist es
diese ,aus einem Guss® im Oktober durchzufuhren.

Die Amtshilfe der Polizei und Feuerwehr sollte ersucht werden, Herr Vogl bot sich
ebenso an

Herr Burgermeister Reisner sollte mit dem StralRenbauamt ein Gesprach suchen und
auf die Dringlichkeit und verbindliche Zusage hinweisen, damit nicht kurzfristig
weitere MalRnahmen die Befragungen verhindern.

Die Burgerinnen und Burger sollte durch eine Pressemitteilung tber die zeitlichen
Verzogerungen informiert werden, idealerweise auch Uber den Prozess der
Blrgerbeteiligung allgemein.

Sobald Workshops wieder abgehalten werden kdnnen, sollten insbesondere die
Blrger angeschrieben, die sich zur Teilnahme bei der Auftaktveranstaltung gemeldet
hatten. -> Stadt hat hierzu eine Liste

Informationen zum Parken

Herr Ulzhoéfer informierte die Teilnehmer Uber die bisherigen Ermittlungen aus dem
Parkraumkonzept vom Juni 2009.

Ebenso stellte er mogliche allgemeine MalRnahmen zum Parken vor und stellte den
Bezug zu Schrobenhausen her. Des Weiteren zeigte er Beispiele und beantwortete
die Fragen.

Auf Basis der Informationen durch Herrn Ulzhéfer erarbeiteten die Teilnehmer in der
gesamten Gruppe. — siehe Pdf-Zusammenfassung Whiteboard — Problembereiche
und auch Losungsansatze.

Weitere Schritte:

Man war sich einig, dass sobald als moglich Workshops (z.B. zum Fahrradverkehr,
zum Parken in der Altstadt) stattfinden sollen, der MIV muss noch bis nach der
Befragung warten. In den nachsten Terminen sollten diese Workshops in der
Lenkungsgruppe vorbereitet werden.

Frau Utz stellte noch kurz die Pressemitteilung inhaltlich vor und diese wird an Alle
zur Freigabe versandt.

nachste Termine:

17.06. um 17.30 Uhr: Thema Radfahren mit Tour
fur den darauffolgenden Termin fur das Thema Fahrrad wird Herr Kern eine
Terminabfrage versenden, mogliche Termine: 15. oder 22.07.



VEP Schrobenhausen

Tagesordnung 10.Sitzung Lenkungskreis — Vorbereitung Buirgerworkshop
MIV
08.11.2021 18.30 — 20.30 Uhr; online

Teilnehmer:

BM Reisner, Frau Martha Schwarzbauer, Frau Sander, Herr T. Huessmann, Herr H,. Siegl.
Herr J. Siegl, Herr Kriss, Herr H. Reisner, Herr Kern

Herr Ulzhofer, Frau Nagele - Verkehrsplaner

Frau Nutz, Frau Ohms, Frau Utz -Moderation

Herr Birgermeister Reisner begrif3te alle Teilnehmer und Frau Utz stellte die
Tagesordnung vor.

Danach informierte Herr Ulzhofer Gber die Verkehrserhebungen (Zahlungen und
Befragungen) und beantwortete Fragen. Die Erhebungen wurden durch die sehr
kurzfristigen und nicht bekannt gegebenen Straf3ensperrungen durch das Staatlich
StralRenbauamt erschwert. Teilweise mussten die Befragungen auch verschoben werden.

Auf Basis dieser Erkenntnisse wurde Uber das weitere Vorgehen und der Ablauf des
BUrgerworkshops am 26. und 27.11. zum MIV beraten.

Inhaltlich wurden folgende Schritte festgelegt:

Die Umfahrungen sollen sofern noch relevant vorgestellt und von den Birgern in
Gruppenarbeit bewertet werden.

Danach ist die Sammlung der Ideen zur Verbesserung der Mobilitat geplant.

In Gruppen werden die Ideen erarbeitet, in der Gruppe bereits vorbewertet und dem
Plenum vorgestellt.

In der Gesamtgruppe sollen dann die Ideen zusammengefihrt werden und nochmals nach
den besten Ideen bewertet werden.

Die bereits erfolgten Einladungen und Pressemitteilung missen berichtigt werden, da dort
falschlicher Weise der OPNV als bearbeitet erwahnt wurde. Dieser wird in einem extra
Workshop geplant fir den 11. und 12. Marz bearbeitet.

Der 11. und 12. Marz wird auch als Reservetermin freigehalten, sofern aufgrund der
Regelungen zu Corona der Workshop MIV im November nicht stattfinden kann.

In der Pressemitteilung der LK wird kurz erwahnt, dass der Workshop vorbereitet wird und
die Uberlegungen zum Hygienekonzept (Testen usw.).

Nachste Sitzungstermine:
26. und 27. Nov. Birgerworkshop
16.12. nachste LK Nachbereitung Workshop MIV
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17.02. nachste LK zur Vorbereitung des Workshops ONPV
11. und 12 Méarz Workshop OPNV
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VEP Schrobenhausen

Tagesordnung 11.Sitzung Lenkungskreis — Vorbereitung Burgerworkshop
MIV
17.02.2022 18.30 — 20.00 Uhr; online

Teilnehmer:

BM Reisner, Frau Martha Schwarzbauer, Frau Maxi Schwarzbauer, Herr Banzhaf, Herr T.
Huessmann, Herr Laabs, Herr H,. Siegl, Herr Kriss, Herr H. Reisner, Herr Toll, Herr Vogl, Herr
Kern, Herr Zaum

Herr Ulzhofer, Frau Nagele - Verkehrsplaner

Frau Ohms, Frau Utz -Moderation

Herr Birgermeister Reisner begrif3te alle Teilnehmer und Frau Utz stellte die
Tagesordnung vor.

Herr Birgermeister Reisner verwies auf einen Zeitdruck der dadurch entstanden ist, dass
die Forderung am 30. Juni auslauft. Herr Kern erlduterte hierzu, dass bis dahin die Arbeit am
VEP abgeschlossen sein muss, um nicht die Forderung von 17 ooo € zu verlieren.

Danach informierte Herr Ulzhofer alle Teilnehmer Uber den aktuellen Stand der
Verkehrserhebungen (Zdhlungen und Befragungen) und beantwortete Fragen.

Es wurden die moglichen Entlastungen durch Umfahrungstrassen diskutiert, ebenso der
geplante Umbau der Bahnquerung bei der Péttmesser StralRe.

Hinweise kamen auch zu geplanten neuen Gewerbegebieten in den Nachbarkommunen.

Auf Basis dieser Erkenntnisse wurde Uber das weitere Vorgehen und der Ablauf des
Birgerworkshops am 11. und 12.03. zum MIV beraten.

Inhaltlich wurden folgende Schritte festgelegt:

FUr den Freitag ist geplant zundchst die Probleme fir den Verkehr Auf3erorts und Innerorts
zu sammeln.

Die Umfahrungen werden vorgestellt und von den Birgern in Gruppenarbeit nach Vor- und
Nachteilen bewertet.

FUr den Samstag sollen auf Basis der gesammelten Probleme Ideen zur Verbesserung der
Mobilitat gefunden werden.

In Gruppen werden die Ideen erarbeitet, in der Gruppe bereits vorbewertet und dem
Plenum vorgestellt.

In der Gesamtgruppe sollen dann die Ideen zusammengefihrt werden und nochmals nach
den besten Ideen bewertet werden.

Herr Kern stellte noch die bereits erfolgten Einladungen, wer eingeladen wurde und die
Pressmitteilung vor.

Es werden alle Birgerinnen und Birger am Eingang der Halle getestet oder bringen einen
aktuellen Nachweis mit. Das gilt auch fir den Samstag.

Diskutiert wurde auch die Rolle des Stadtrates bei diesem Workshop.
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Es wurde festgelegt, dass die Stadtrate herzlich eingeladen sind, jedoch lediglich als
Beobachter und Berater bei Vorgangen und Tatsachen zur Verfigung stehen.

Sie sollen sich nicht aktiv in die Diskussion einbringen, sondern lediglich die Diskussion
verfolgen, um sich so ein Stimmungsbild abzuholen. Dies kann bei der spateren
Entscheidung im Stadtrat behilflich sein.

Der Stadtrat ist Herr des Verfahrens und trifft seine Entscheidungen zum VEP im Gremium.

Frau Utz wird wieder eine kurze Pressemitteilung anfertigen, in der nochmals auf die beiden
Workshops hingewiesen wird.

Ebenso bat Frau Utz alle Lenkungsgruppenmitglieder wieder Werbung fir die Workshops
zu machen. Eine rege Beteiligung ist sehr wichtig.

Nach der Verabschiedung durch Herrn Ersten Birgermeister Reisner endete die Sitzung
gegen 20 Uhr.

Nachste Termine:

11. und 12. Marz Workshop MIV

31.03. nachste LK zur Vorbereitung des Workshops ONPV
22. und 23. April Workshop OPNV
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VEP Schrobenhausen

Protokoll 12.Sitzung Lenkungskreis — Vorbereitung Burgerworkshop MIV
31.03.2022 18.30 — 19.45 Uhr; online

Teilnehmer:

Frau Martha Schwarzbauer, Frau Maxi Schwarzbauer, Herr T. Huesmann, Herr Kriss, Herr
Toll, Herr Vogl, Herr Kern, Herr Zaum

Herr Ulzhofer, - Verkehrsplaner
Frau Utz -Moderation

In Vertretung von Herr Birgermeister Reisner begrif3te Herr Kern alle Teilnehmer und Frau
Utz stellte die Tagesordnung vor.

Danach brachten sowohl Herr Ulzhofer, als auch Frau Utz einen kurzen Rickblick auf den
Workshop zum MIV am 11. und 12.03.22..

Es wurde gute Arbeit geleistet und ein Fille an Themen in einer grof3en Bandbreite
abgearbeitet. Dabei wurden alle Bereiche der Stadt wie auch die Ortsteile betrachtet.

So konnten die wesentlichen Schwachstellen herausgearbeitet werden und auch
grundsatzliche Probleme wie zu viele Autos, zu viele kurzen Strecken die gefahren werden
und Konflikte zwischen Radverkehr und MIV herausgearbeitet werden.

Des Weiteren wurden die bereits bekannten wie auch die neuen Trassenvarianten diskutiert
und bewertet. Es zeigte sich, dass grundsatzlich die Variante , 0" also kein Bau von weiteren
Straf3en in der Bewertungsmatrix am Besten abschnitt, jedoch nur, wenn andere
Malinahmen zur Verkehrsreduzierung begleitend dazu eingesetzt werden.

Die Teilnehmenden waren sehr kreativ und fleil3ig daher wurden viele gute Ideen
eingebracht.

Auf Basis dieser Erkenntnisse wurde Uber das weitere Vorgehen und den Ablauf des
Birgerworkshops am 22. und 23. April 2022 beraten.

Inhaltlich wurden folgende Schritte festgelegt:

Der Freitag ist nicht mehr notwendig, daher wird der Workshop nur am Samstag den 23.04.
stattfinden.

Geplant ist zunachst die Probleme fir den OPNV zu sammeln.

Danach sollen auf Basis der gesammelten Probleme Ideen zur Verbesserung des OPNV
gefunden werden.

In Gruppen werden die Ideen erarbeitet, in der Gruppe bereits vorbewertet und dem
Plenum vorgestellt.

In der Gesamtgruppe sollen dann die Ideen zusammengefihrt werden und nochmals nach
den besten Ideen bewertet werden.

Herr Kriss bat darum alle Untersuchungen den angemeldeten Teilnehmenden vor dem
Workshop per Mail zuzusenden.
Her Kern wies darauf hin, dass nicht alle sich per Mail angemeldet haben.
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Herr Ulzhofer wird neben den Informationen auch alle Stadtbuslinien und die jeweiligen
Fahrzeuge vorstellen. Zu Beginn der Ideenarbeit wird Herr Ulzhofer Best practice Beispiele
einbringen.

Ebenso wurde darum gebeten die Fakten zur Unterfihrung am Bahnhof zu klaren und diese
fir den Workshop aufzubereiten.

Herr Ulzhofer wird gebeten ebenso den Entwurf des VEP in der Stadtratsklausur am 07.05.
vorzustellen, damit die Stadtrate ausreichend Zeit fir Fragen und Vorberatung haben. Herr
Kern wird das mit Herrn BUrgermeister Reisner besprechen.

Der Beschluss zum VEP im Stadtrat soll am 24.05. erfolgen

Die Pressemitteilung mit der Einladung zum Workshop OPNYV sollte Anfang der Karwoche
in der Zeitung erscheinen. Herr Kriss schlug vor, dass diese bereits der Presse rechtzeitig
und mit Wunschdatum 12.04. angekindigt werden sollte.

Die Stadtverwaltung wird hierzu sich mit der Presse in Verbindung setzen.

Falls bis dahin noch notwendig werden alle Burgerinnen und Biurger am Eingang der Halle
getestet oder bringen einen aktuellen Nachweis mit.

Frau Utz wird wieder eine kurze Pressemitteilung anfertigen, in der nochmals auf den
Workshop hingewiesen wird.

Ebenso bat Frau Utz alle Lenkungsgruppenmitglieder wieder Werbung fir den Workshop zu
machen. Eine rege Beteiligung ist sehr wichtig.

Nach der Verabschiedung durch Herrn Kern endete die Sitzung gegen 19.45 Uhr.

Nachste Termine:

23. April Workshop OPNV

28.04. Lenkungsgruppensitzung 18.30 Uhr online
23.06. Abschlussveranstaltung VEP mit den Birgern

erstellt 02.04.2022,
Stephanie Utz

Stephanie Sophia Utz Thurmayerstral3e 2 93049 Regensburg
Tel: 0941 - 607 12 907 Fax: 0941 - 60712 913 mobil: 0171 - 179 44 93
www.sinnwerkstadt.de info@sinnwerkstadt.de



VEP Schrobenhausen

Protokoll 13.Sitzung Lenkungskreis — Nachbereitung Birgerworkshop
OPNV und Vorbereitung Abschlussveranstaltung
28.04.2022 18.30 - 19.30 Uhr; online

Teilnehmer:

Frau Martha Schwarzbauer, Herr Banzhaf, Herr Huesmann, Herr Kriss, Herr Laabs, Herr
Vogl, Herr H. Reisner, Herr Kern, Herr Zaum

Herr Ulzhofer, - Verkehrsplaner

Frau Utz -Moderation

Herr Birgermeister Reisner begrif3te alle Teilnehmer und Frau Utz stellte die
Tagesordnung vor.

1. Ruckblick auf Workshop OPNV:

Danach brachten sowohl Herr Ulzhofer, als auch Frau Utz einen kurzen Rickblick auf den
Workshop zum OPNV am 23.04.

Insgesamt nahmen 15 Personen teil und es wurde in zwei Gruppen gearbeitet. Die
wesentlichen Schwachstellen zum OPNV wurden behandelt und so konnten die grof3en
inhaltlichen Probleme herausgearbeitet werden.

Der fachliche Input durch Herrn Spangler war wichtig.

Am Nachmittag wurden durch die Teilnehmenden viele gute Ideen eingebracht.

Herr Banzhaf fragte nach der Bepunktung durch die Birger und wie damit umgegangen
wird.

Die Bepunktung stellt lediglich ein Meinungsbild dar, also was aus Sicht der Birger wichtig
ware - nicht jedoch ein bereits festgelegtes MaRnahmenbindel. Die gesamten Probleme
und Ideen werden von Herrn Ulzhofer gesichtet, bewertet, nach Ziel und Zweckerreichung
gepruft und dann dem Stadtrat zur Abstimmung vorgelegt.

Vorab wird dem Stadtratsgremium in einer Klausur der Entwurf des VEP durch Herrn
Ulzhofer vorgestellt.

Danach wird Herr Ulzhofer bis zum 30.06. die endgiltige Fassung des Verkehrskonzepts
und die fUr Schrobenhausen sinnvollen MalRnahmen erstellen. Die Lenkungsgruppe wird
hierzu nochmals schriftlich eingebunden. Hierfir wurde die Vertraulichkeit mit allen
vereinbart!

Herr Ulzhofer wird die Unterlagen den LK- Mitgliedern mit einem entsprechenden Hinweis
zusenden.

Die Beschlussfassung durch den Stadtrat ist nach der Sommerpause geplant.

2. Vorbereitung Abschlussveranstaltung:

Danach wurde Uber die Vorbereitung der Abschlussveranstaltung gesprochen.

Diese muss nicht mehr wir anfangs geplant noch vor dem 30.06. laut Forderstelle erfolgen.
Neuer Termin hierfir ist daher 20.07.22 um 18.30 Uhr.
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Der Ablauf wird wie folgt sein:

Begrifdung durch Herrn BGM Reisner

Vorstellen des Beteiligungsprozesses — wie und wo konnten sich die Birger:innen
einbringen durch Frau Utz

Vorstellen des VEP durch Herrn Ulzhofer mit Fragenbeantwortung

Moglichkeit der Birger:innen ihre Meinung zu duf3ern und letzte Anregungen einzubringen.
Verabschiedung durch Herrn BGM Reisner

Frau Utz wird wieder eine kurze Pressemitteilung anfertigen, in der nochmals auf die
Abschlussveranstaltung hingewiesen wird.

Ebenso bat Frau Utz alle Lenkungsgruppenmitglieder wieder Werbung fir die
Abschlussveranstaltung zu machen. Eine rege Beteiligung ist sehr wichtig.

Nach der Verabschiedung durch Herrn Reisner endete die Sitzung gegen 19.30 Uhr.
Nachste Termine:

Achtung Terminanderung! 20.07. Abschlussveranstaltung VEP mit den Birgern

erstellt 02.05.2022,
Stephanie Utz
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VEP - BURGERWORKSHOP
STADT SCHROBENHAUSEN

RAD - UND FUSSVERKEHR
VERKEHR INNENSTADT

Dokumentation

24 Juli 2021

Stadt Schrobenhausen
Tobias Kern Stephanie Utz
Lenbachstralte 17 Thurmayerstralle 12

86529 Schrobenhausen 93049 Regensburg
Tel. 08252 / 90-282 0941 /607 12 907
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ORT, DATUM, TEILNEHMER

Dreifach-Turnhalle Schrobenhausen, 24.07.2021, 9:00 Uhr — 16:00 Uhr
ca. 40 Teilnehmer

FACHLICHE BEGLEITUNG:

Harald Reisner Blrgermeister Stadt Schrobenhausen

Tobias Kern Bauverwaltung - Klima- und
Umweltschutz Stadt Schrobenhausen

Herr Zaum Stadt Schrobenhausen

Brigitte Baumgartner Stadt-Land-Verkehr

Robert Ulzhofer Stadt-Land-Verkehr

Stephanie Utz Moderation, Sinnwerkstadt

Susanne Nutz Co-Moderation, Sinnwerkstadt

ABLAUF

BegriuBung durch 1. Biirgermeister Harald Reisner

Informationen zum Ablauf des Biirgerworkshops
Moderation Frau Utz

Vorstellung der bisherigen Planungen und Untersuchungen
Vortrag — Hr. Ulzhofer
anschl. Beantwortung fachlicher Fragen

Information und Rahmenbedingungen zur Gruppenarbeit

Gruppenarbeit zu Rad- und FuBverkehr (vormittags) mit Vorstellung der
Ergebnisse

Mittagspause

Gruppenarbeit Verkehr Innenstadt (nachmittags) mit Vorstellung der
Ergebnisse

Verabschiedung und Ausblick




IMPRESSIONEN AUS DER VERANSTALTUNG
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Dokumentation Workshop FuRganger Radfahrer Innenstadtverkehr VEP Schrobenhausen

1.) BEGRURUNG UND INFORMATIONEN

Bgm. Harald Reisner begrifite die rund 40 Teilnehmer in der Dreifachturnhalle.

Im Anschluss hiel3 die Moderatorin Stephanie Utz ebenfalls die zahlreich erschienen
Teilnehmer herzlich willkommen und erlautert den Ablauf des Birgerworkshops zum
Thema Rad- und FuRverkehr und Verkehr Innenstadt.

Bisherige Schritte Blirgerbeteiligung zum VEP
— tatsachlicher Ablauf - IST- Stadt Schrobenhausen

Auftaktveranstaltung, Info zu Sachstand 08.11.2019

Erste Sitzungen Lenkungsgruppe 4. Quartal 19

Bearbeitung durch Planer, Start 2. Quartal 20
Haushaltsbefragung

vorbereitende Sitzungen Lenkungsgruppe 1. Quartal 20

N
o
-
(=}
S~
N
[=}
N
N

Workshop Radfahren, FuBgidnger, 24.07.21
Innenstadt

3eJ3pels ul uasunwwinisqy
JRIEL ISR [TRIFTENTTo)

Workshops zu MIV und OPNV 4. Quartal 21?

Evtl. Zwischenbericht Ende 217?

Abschlussveranstaltung 2. Quartal
abschlieBende Information und Diskussion 2022
zu MaBnahmen

w SUININVWERIKSTADT

Biirgerbeteiligung zum Verkehrsentwicklungsplan

Evtl. Projektbezogene

Entwurf VEP weitere Workshops
Rickkopplung GR

— moglicher Ablauf — Beteiligte Stadt Schrobenhausen
Fachpl Stadt Bii LT
achplaner urger krels
PSR Startschuss durch )
Grundiagenermittiung Beschluss Bildung LK
m’ Auftaktveranstaltung
Haushaltsbefragung —
\. J/ ilnak GR .
P - - ~
Entwicklungsziele Biirgerbefragung ] Rickkopplung
Starken- / Teilnahme GR x - J
Schwachen mit
\ mm / Workshop z.B. ) E———
T Y == Mobilitat/Radfahren Riickk .
Verkehrsmodell GR L J
Varianten etc. (
Ideen aus Workshop MIV — )
{ Workshops ) - - Riickkopplung
f—‘ 2Zwischenstand —_—
—
s --
vorschlage Rickkopplung bzw. Riickkopplung
—— Teilnahme GR [ ]

Verkehrsentwicklungskonzept VEP

Beschluss GR Abschlussveranstaltung

SINNVWERIKSTADT
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VEP Stadt Schrobenhausen

Lenkungsgruppe

Aufgaben: Steuerung des Gesamtprozesses

= Vorarbeit fir die jeweilige Veranstaltung

= Definition von: Thema, Ablauf,
Verantwortlichkeiten

= Fragestellungen — was wird bearbeitet ergebnisoffen

= Multiplikator gegentber Burgern + alle Interessensgruppen

= keine Entscheidung Uber fachliches (z.B. Trassen etc.)

= Unterstiitzung fur Abwagungsprozess und
Entscheidungshilfe des Gemeinderats

Zusammensetzung:
Politik und Verwaltung Zivilgesellschaft
= Blrgermeister = Reprasentanten der
= Vertreter Verbande/Vereine Bdrgerinnen aus
z.B. ADFC, Gewerbe, Natur verschiedenen
= Vertreter der Fraktionen Interessensbereichen
\ = sonstige Burgerinitiativen )

f

Paritatisch besetzt

2) INFORMATIONEN ZUM VERKEHRSENTWICKLUNGSPLAN (VEP)

In seinem Vortrag erlauterte Herr Ulzhdfer vom ausfihrenden Blro die bisherigen
Planungen und Untersuchungen zum geplanten Verkehrsentwicklungsplanung.
Anschliel3end stand er flr Fragen aus der Blrgerschaft zur Verfigung.




3) GRUPPENARBEIT ZUM THEMA RAD- UND FUSSVERKEHR

Nach einer kurzen Darstellung von Frau Utz GUber die Rahmenbedingungen und die
Ziele zum Workshop waren die Teilnehmer aufgefordert, Ihre Ideen / Malinahmen
auf Karten zu notieren und diese an Pin-Wanden festzuhalten. Dazu wurden die
Teilnehmer in drei Gruppen aufgeteilt.

Gruppenarbeit ca. 1 Stunde 15 min

Sammeln Sie Ideen, ergédnzen Sie Ziele und Sonstiges
Je Begriffe eine Karte bitte verwenden

Gelbe Karte  =Idee

Griine Karte = Ziel

Blaue Karte = Sonstiges — z.B. Anregung zu
anderem Thema oder Problem
oder MiRstand

Priorisieren der Ideen durch Punkte max. 5 Ideen
diirfen ausgewahlt werden.

Bitte wahlen Sie 1 bis 2 Gruppensprecher

Sammeln Sie Ideen:

= Jeder schreibt seine eigenen Ideen auf
Karten

= Karten werden an die Pinnwand gehangt
und geordnet

= Regeln: bitte beachten Sie
Menge geht vor Inhalt,
keine Diskussion/Kritik,
jeder Beitrag ist erwiinscht,
es besteht kein Anspruch auf Logik und Vernunft

Bewerten Sie die Ideen:

= Wahlen Sie die besten 5 Ideen aus

= Diskutieren Sie die Ideen und arbeiten Sie
z.B Vor- oder Nachteile heraus;
Ist die Idee zieldienlich?




Gruppe 1 Fulliganger

Gruppe 2 Fulliganger




Gruppe 3 Fulliganger

Gruppe 1 Radfahrer




Dokumentation Workshop FuRganger Radfahrer Innenstadtverkehr VEP Schrobenhausen

Gruppe 2 Radfahrer
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Dokumentation Workshop FuRganger Radfahrer Innenstadtverkehr VEP Schrobenhausen

Gruppe 3 Radfahrer
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Um eine bessere Ubersichtlichkeit zu erreichen wurden die gesammelten Ideen und
Malnahmen zusammengefasst und Themenbereichen zugeordnet. Anschlie3end
wurden die Ideen durch die Teilnehmer priorisiert und die einzelnen Gruppen stellten
Ihre Ergebnisse in der gro3en Runde vor.

4) GRUPPENARBEIT ZUM THEMA VERKEHR INNENSTADT

Die gleichen Gruppen wie vorher waren nun aufgefordert zu dem Thema Verkehr
Innenstadt Ideen zu finden.

Auch hier wurden die Karten wiederrum thematisch zusammengefasst, priorisiert und
anschliefend im Plenum den anderen Gruppen vorgestellt.

Gruppe 1




Dokumentation Workshop FuRganger Radfahrer Innenstadtverkehr VEP Schrobenhausen

Gruppe 2
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Dokumentation Workshop FuRganger Radfahrer Innenstadtverkehr VEP Schrobenhausen

Gruppe 3
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Sonstige Punkte wurden zusatzlich gesammelt — Themen fir die nachsten
Workshops:

VERABSCHIEDUNG UND WEITERES VORGEHEN

Am Ende der Veranstaltung bedankte sich Bgm. Harald Reisner und die Moderatorin
Stephanie Utz fir das gute und effektive Mitarbeiten der Teilnehmer bei den
Gruppenarbeiten. Ebenso auflerte er den Wunsch zu den nachsten Workshops
wieder so zahlreich zu erscheinen. Alle Informationen (bisherige Untersuchungen
und Workshopprotokolle etc.) und weitere Workshops zur
Verkehrsentwicklungsplanung (VEP) werden rechtzeitig bekannt gegeben und sind
auf der Homepage der Stadt einsehbar.

erstellt, 29.07.21

Sinnwerkstadt




Anhang Zusammenfassung Kartenabfrage:

Gruppe 1

FuRganger

Nennung

Inhalt

Priorisierung

OPNV als Teil des Stadtmarketings — da Zukunft
,denken®

2

Lieferverkehr zu bestimmten Zeiten

Das Mullproblem in der Innenstadt angehen

Senioren auf dem Land — ohne PKW, Rad.. Mobilitat
erhalten

Geschafte- Hopping durch Stadtmarketing reduzieren

VG Umland als Teil des OPNV, Ortsteile Edelshausen,

Sandizell..

Keine adaquate Verbindung nach Neuburg + PAF

Carsharing ausbauen

Regionale Lieferdienste (Getranke etc.)

Kein sozialer Abstieg bei ,Autoverzicht*

Elektroshuttle (Golfkart) Busbahnhof -> Innenstadt
(Rentner etc.)

Problem kombinierte Fu3-Radwege

Feuerwehrzufahrten in Altstadt?

Ware von + zu Leipa + Bauer auf Schiene in
Verbindung Busbahnhofumbau

Radfahrer auf der Stralle

Bessere Koordination der Arbeiten

Weniger PKW in Innenstadt

FuRgangeriberwege in Lenbachstrale freihalten

Fahrradfahrer und FuRganger im Stadtmarketing
berucksichtigen

Mehr Sitzbanke flr Fuliganger

Eventplatz Lehnbachplatz flexibel gestalten

Aktion fur Schuler ,mit dem Rad/Fuf® zur Schule und
Einkauf, Aktion ,mein Kind geht zu Ful3*

Ampelschaltung am nordl. Altstadtende
FuRgangerfreundlich schalten

FuRgangerzone ,In der Zeil*




FuBwege sollen immer frei sein 2
Prioritat in Planung und Uberwachung auf FuRganger

2 Sicherer Ubergang Kaufland fiir FuBgéanger; Ampel 2
Ubergange/Auffahrten Strale auf Rad/FuRweg
Loarrierefrei
Horzhauser Str. FuRweg erneuern ,grottenschlecht*
Innenstadt Stolperfalle beseitigen (schlecht verlegte 2
Steine abschleifen)

Radverkehr

Nennung | Inhalt Priorisierung
Fahrradweg Waldkindergarten am SSV Heim 2
Radweg Edelshausen nach Schrobenhausen — BAYWA — 2
Krankenhaus
Elterntaxi beenden 5
Durchgangigkeit der Radwege in der Stadt — klare 1
Kennzeichnung Ubergang auf Stralde (rote Markierung)
Aichacher StralRe: Radfahrstreifen 0.3. -> Platz fur Rader 3
Gritscheneck entscharfen 3
Belohnungssystem fur Full + Rad 2
Sensibilitat Autofahrer erhdhen gegeniber Rad-FulR-Verkehr 3
Raum schaffen fir Rad/ FuRverkehr — PKW raus auf Umfahrung | 4
Mehr Radlstander Innenstadt 1
E-Ladestationen fur Fahrrader
Abschlielbare Radboxen am Bahnhof + Busbahnhof 1

2 Fahrradreparaturstationen in der Altstadt + Bahnhof + 2
Busbahnhof, sinnvoll verteilt
Lastenfahrrader unkompliziert mieten 2
Gruner Pfeil fGr Radfahrer 1
Bestehende Radwege verbessen (Locher) 1
Innenstadtradwege ebener gestalten 4
Vorhandenen Radweg Ecke Horzhauser-Pettenkofer verbessern | 1
und/oder Benutzungspflicht aufheben
Stolperfallen, Hindernisse, scharfe Kanten ..Unfallgefahren
minimieren (Innenstadt und Gberall)




Radschutzstreifen Augsburger + Pfaffenhofener erneuern

Radmarkierungen Augsburgerstr. erneuern

Konsequente Verkehrsuberwachung und auch Einweisung zu
Parkflachen, Uberwachung erhéhen (Falschparker /- fahrer) auf
Rad / FuBwege

Kindergarten, Schulen, Seniorenarbeitskreis flir Rad- und
FuRverkehr sensibilisieren

Geschaftsleute fur Rad-FulRganger Kunden sensibilisieren

Radweg Burgermeister-Gotz-Str. asphaltieren oder ,gscheid”
schottern

Rad- und FuBwege nach Bauarbeiten reinigen und reparieren

Sicherer Rad- /FulRverkehr: Tempo 30 km/h (10 km/h
Innenstadt) auf stadt. Strallen aulder Durchgangsstralen
(Staatsstral’en)

Sicherer Radweg Innenstadt

Sichere Radflihrung am Stadtwall-Ring

Durch ausparkende PKW oft gefahrliche Situationen

Sichere Radflihrung SOB — Koénigslachen

Nordliche Lehnbachstr. Nur auf einer Seite Parkplatze

Kindersichere Radwege

SchulstralRe sicher fur Radfahrer/Schiuler evtl. sperren f. Autos

Kurze Wege in der Stadt bewerben Parkplatz zur Innenstadt

,soziale Achtung® unsinniger Autoverkehr

Bonus fur Fullganger + Radfahrer anstatt ,freies Parken® fir
Autos

Sensibilitat der Autofahrer + Parker erhohen

Rad- und FuRganger halten Parkflachen ,frei“ — schdneres
Stadtbild

Rad- + FuRganger an Schulen bevorzugen (konsequente
Parkverbote ahnden)

Paarbricke AIC-Stral3e: Neubau breit genug fur Rad + FulRweg

Mehr Radwege

Ampel Geroldsbacher Str.: Aufstellflache fir Radfahrer wie bei
Augsburger Str.

Radwegverbindung Ecke Dr. Ludwig (Hérzhauser) -> Ein- und
Verkauf (Péttmeser)

Radweg Pottmeserstr. — Estermannbreite — Herzog-Anger

Radwegverbindung Geroldsbacher Str. — Rettenbacher Str.

Uberquerung Stadtwall f. Fahrrader

Ubergang Gradwohl — Bgm. Stocker Ring




Verbreiterung der beiden Radbrucken uber die Paar

Radweg auf Altstadtring

Radweg nach Strobenried

Radweg an der Paar Muhlried — Aichacher Stralle

Radweg nach Horzhausen — z.B. neu asphaltieren 2

Aufhebung Benutzungspflicht fir Radfahrer P6ttmeser Stralle 1

Radweg fur Kinder am Bgm. Stocker Ring/Stadtwall

Einbahnstralie in Georg-Leinfelderstr. 1

Steingriffer Strale — Fahrradstralle

Georg-Leinfelder-Str. — Fahrradstralie 2

Radwegfiihrung Neuburger Stral3e bei Bahnibergang komplett | 1
neu Uberarbeiten

Klare Regeln wo Radfahrer und Full3ganger sich aufhalten sollen

Einschleifung Radweg Ende Neuburger Strale

Gute Rad-Achse Steingriffer Stralle — Schulen

Tunnel Bahnhof optimal flr Radler 1

Verlangerung Radweg Franziska-Umfahrer-Str. bis zur Reinerau
(Trampelpfad vorhanden)

Kdnigslachener Weg ausbauen (Grunderwerb?) 2

Radweg neu ab Rieselbrl westlich Bahnlinie + ST2044 nach
Edelshausen

Dauerhafter Kreislauf anstatt alle 5 Jahre ldeen sammeln und
dann Schublade

Umsetzung aller Ideen

Innenstadt

Nennung | Inhalt Priorisierung

VGs und Stadt bei der Innenstadt zusammendenken

Parken

- Freies Parken -> kostenloser Stadtbus

- Falschparker auf gute Parkplatze verweisen 1

- Freundlich, aber konsequent das Parken
uberwachen

- Parkraumkonzept von Herrn Ulzhéfer umsetzen 1

- Dauerparker am Busbahnhof verbannen

- Weit vor der Innenstadt beste Parkplatze 1




aufzeigen

Uberprifung Innenstadt Konzept
(Burgerbeteiligung) beidseitiges Parken m Norden

Im Norden nur auf einer Seite parken

Keine Parkplatze zwischen den Cafe-Terrassen

Parkplatze fur die Menschen, die nicht mobil sind,
nicht fur ,Faule“

Abschaffung der Semmeltaste

Parkmanagement bei Events (Markt, Dult...)

Parkhaus Busbahnhof

Parkraum-Management, Parkleitsystem

Mehr Parkplatze um die Innenstadt

Optimierung der Parkraumbewirtschaftung

Autofrei

Autofrei abschnittsweise, zeitweise

Autofrei Rathausplatz oder Zeil

Innenstadt komplett autofrei

KEINE Sperrung der Zeil

Lenbachplatz autofrei

Durchgangsverkehr raus aus der Altstadt

Weniger Verkehr, trotzdem attraktiv fur Geschafte

Jobticket fur Stadtbus -> Entlastung der
Parksituation

Stadtbus/Burgerbus zum Krankenhaus

Stadtbus zum Samstagmarkt

Autonomer Shuttle: Klostergartenparkplatz,
Bahnhof, Busbahnhof, Rot-Kreuz-Platz, Innenstadt

Radverkehr

Radfahrer auf die StralRe

Fahrradsicher Rentner / Kinder

Mehr Radlstander ,logisch® platziert

Uberpriifung der Standorte RadlIstander

Radler mittig in der Fahrbahn, Schutz vor
Ausparkern




Reparaturcafe 6fters durchflihren

FuRBUberquerung frei halten

Lésung fur Millabfuhrzeiten

Lieferzeiten fur Anlieferer

Wege von aulleren Parkplatzen in die Stadt attraktiv /

ausschildern

S S T S DI PEE

,Hotspot" -> erzieherisch wirken

Strallenverkehrsordnung einhalten, Gehsteigparken,
Gegenverkehr halten

Uberdachung der Parkflache im Klostergarten mit
Photovoltaik

Wochenmarkt wieder auf Rathausplatz

Sanierung Areal Plegschloss

Ruhe in die Stadt bringen

Die Handler Uberleben lassen

Strafzettel gestaffelt nach PS

Zufahrten zu den Gassen freihalten

Verweil-Attraktivitat erhohen

Mehr grin (-> Hitze)

Optische ,Bremser® beim Rein & Rausfahren

Innenstadt EinbahnstralRe

Spielstral’e rechtlich nicht erlaubt, trotzdem machen

Schulverkehr Maria-Ward regeln




Gruppe 2

FuRganger

Nennung

Inhalt

Priorisierung

Sicherheit fur Fulliganger am Stockerring verbessern

Sicherer / Ubersichtlicher Ubergang Stadtwall- 7
Schleifmuhl-Weg

Stadtwall oben = FulRweg, Radfahrer ,verbannen” 2
Hinweis anbringen

FuRBweg von Muhlried nach SOB verbreitern 3
FuRgangerquerung Alte Dorfstral’e am Ortsende 1
Konigslachen

Alte Dorfstralle FulRweg verbreitern 5
,Gehrichtung“ vorschreiben -> Gehverkehr regulieren
Zebrastreifen in Innenstadt deutlicher kennzeichnen 7
Lastentaxi /Radverleih

Online Plattform ,UFG* / one way tickets

Einkauf Lieferservice 1
Aufbewahrungsboxen fir Einkaufe 10
Mitfahrbankerl 9
Sperrung Zeil fur Kfz 2
Fur Rollstuhlfahrer & Kinderwagen usw. Gehsteige 1
absenken an Kreuzungen

Rollator- /Rollstuhlgerechte Anbindung FuRwege

Altenheim St. Georg

Gehwege attraktiver gestalten 2

Verkehrssicherheit sicherstellen, Sichere Fullwege

Unzureichende Kontrollen, mehr Kontrollen

Mehr Rucksicht auf FulRganger

Fahrrader auf Gehwegen

Radverkehr




Nennung

Inhalt

Priorisierung

Sichere Radwege

Gefahrenstellen

E-Biker auf dem FuRweg von Muhlried nach SOB
verbieten

Radfahrer runter vom Gehweg, Kontrollen
durchfihren

Radfahrer und E-Biker gesondert

Alte Dorfstralde Querungshilfe am Ortsende

Alte Dorfstr. Radspur zur Entlastung der Gehwege

Kaiser Ludwig Str. Radfahrer im Gegenverkehr ->
trennen

Innenstadt-Altstadt: Gefahr vor ausparkenden
Autos: Radspur

Tempolimit in Augsburgerstralte (von B300
Richtung Kaufland)

Richtung Muhlried Radwege sicher machen vor
Geschaften = Getrankemarkt

Gefahrliche Stellen Kreuzungen entscharfen
Pottmeserstr. / Bauer Str.

Gefahrliche Ausfahrt Fichtenweg -> Spiegel

Ausfahrt Fichtenweg freihalten fur Radler +
FuRganger: Parkverbot

Spiegel Unterfihrung Radfahrer Briguorth-Kreisel

Georg Leinfelder-Str. gemischter Verkehr trennen

Reparaturen + Ausbau

Radweg Schleifmthlweg / Mihlriederweg
verbessern -> zu holprig

Innenstadtgassen (zu) holprig fur Radfahrer

Bessere Pflege der Radstreifen Sichtbarkeit bei
Regen

Weg zw. Geroldsbacher Str. / Rettenbacher Str.
ertuchtigen

Radweg von Muhlreid nach SOB breiter ausbauen

Verbindung St2045 / An der Weilach ertichtigen

Anbindung zum Radweg nach PAF

Fahrradweg nach Scheyern ausbauen

Leinfeldwegerl nach Drei Linden dauerhalft
erhalten




Sichere Radwege

Zusammenhangendes Radwegenetz

Staatsstrallen Tempolimit f. PKW + LKW

An den Staatsstrallen gesonderte Radwege

Wegenetz flr Radfahrer / Schuler

Innenstadt — Kaufland Gritscheneck — Alternative
entlang der Paar

Radweg Avesing — Altenfurt

Sicherer Radweg Innenstadt — Aichacher Str.

Serviceleistungen

Kostenlose Ladestationen E-Bike Innenstadt +
Freibad

Hinweis auf Fahrradreparatur in Flyern + Karten

Tagesmesse Rad, OPNV, etc. ,Marketing®

Bonuspunktesystem

Bonuspunktesystem Elterntaxi

.,Radwanderwege” in der Stadt besser
kennzeichnen (z.B. Paartalradweg)

RegelmaRige Abstellmoglichkeit (Fahrrad)

Versorgung sicher stellen (Ladestation, Werkzeug,
Shops, Werkstatt, etc.)

Fahrradreparaturstand (selbst durchzufihren)

Innenstadt Fahrrad Verleih

(Frah) Erziehung

Einstellungsanderung Radfahrer =
gleichberechtigter Verkehrsteilnehmer

Radfahrer sollten mehr Ricksicht nehmen auf
FuRganger evtl Schulung

Unklare Verkehrsregeln, Gewohnheitsrecht, z.B.
Querung Radweg entlang Ingolstadter Str. Gber
Am Steinbach -> Information in Zeitung

Radwege Streifen Altstadt + Stockerring

Einbahnstralle Bgm. Stockerring fur Kfz

Min. zwei Radlbergange am Stadtwall

Stadtwall auch fur Radler ausbauen

Zugang in die Innenstadt fUr Radfahrer verbessern

PKW Verkehr reduzieren




Innenstadt

Nennung

Inhalt

Priorisierung

Lebenswerte + Liebenswerte Stadt fiir alle
(Generationen, Touristen,....)

Parken

Versorgung + Attraktivitat Parkplatze aul3erhalb
erhohen

Parkdeck am Klostergarten bauen zur Entlastung
von Busbahnhof + Innenstadt

Mehr Parkplatze flr Innenstadtbewohner schaffen
,<Quartierparken“ — feste Stellplatze mieten kdbnnen

P +R am Bahnhof

Parkhaus fir Anwohner hinter Ofelebrau

Mehr Parkplatze am Bgm.Stocker Ring

Parkhaus Tiefgarage Innenstadt

Parkplatze in Haltezonen umwandeln fir Ein-
Aussteigen

Parkkonzept /Leitsystem unterschiedliche
Parkdauer z.B. Kurzparkzone vor Apotheke gratis
und langer am Klostergarten

Parkgebuhr erhohen

Kostenstaffelung fur Parkplatze nach
Belegungsdauer

Autofrei

Partielles Verkehrsverbot

Sperrung Zeil fur Kfz

FuRgangerzone Zeil / 2 Sackgassen kein
Durchgangsverkehr

Getrennte Bereiche Kfz / Rad

Verkehrsberuhigter Bereich Altstadt, Spielstralie
wieder einflhren

Samstag ab 12 Uhr bis Sonntag Innenstadt
autofrei, ab 18 Uhr nur Anwohnerfrei

Carsharing Angebote Bewohner Innenstadt




Einmindungen der Gassen in die Lenbachstralle besser
kennzeichnen

Generelle Tempo 30km/h

Verkehrsminderung in SOB, dafiir keine Umgehung

Einbahnstral’e + Radweg Stockerring

Hohere Kontrollintensitat

Verstarkte Parkraumuberwachung

Mehr Geschwindigkeitskontrolle

Wildparken einddmmen / verhindern

Mehr optische Prasenz der Polizei in der Innenstadt

Attraktivitat fur Fahrrader erhéhen ( Abstellmdglichkeiten)

Fahrradspuren kennzeichnen

Bevorzugung der Radler

Mehr Fahrradabstellplatze

Bedurfnisse der Seniorlnnen bertcksichtigen ->
Seniorenbeirat

Mehr / Echte Fullgangeruberwege

OPNV — Konsequente Versorgung

Ruhezonen + Spielmdglichkeit fur Kleinkinder

Fokus auf Einzelhandel ( keine Dienstleister)

Biergarten beim Busbahnhof

= W W= N




Gruppe 3

FuRganger

Nennung

Inhalt

Priorisierung

Gleichberechtigung aller Verkehrsarten

2

Spielstrale 7km/h gleichberechtigte Teilnehmer 5
Sicherheit
- Sicherer Ubergang Rainerauer Spange/ 6
Steingriffer Stralle
- Sichere Ubergange FuRganger in 4
Augsburgerstralde (Einkaufsmarkte)
2 - Definierte, klare und sichtbare Querungen an 4
wichtigen Hauptachsen, Reinerau
- Sicherer Weg fur FuBganger von Schleifmlhlweg | 4
auf den Stadtwall auch im Dunkeln
2 - Trennung von Ful3- und Radweg 2
2 Mini E-Stadtbus (VW-Bus) fir permanente Anfahrt der 7
stadtnahen Parkplatzen in Kurzzeittakt — kostenlos,
Zubringer von Parkplatz in die Stadt (Bimmelbahn —
Rikscha)
2 Barrierefreiheit an allen Gehwegen, breite Gehwege 8
(Blumenkubel)
Bei Einkauf von Radfahrer/Fuldiganger: kostenloser 1
Bringdienst / Lieferdienst
Radfahrer
Nennung | Inhalt Priorisierung
Radwege sollen absolut sicher sein
2 - Breite Radwege 1

- Kein ,Radfahrer absteigen an Baustellen

- Kenntlichmachung Radwege bei Einfahrten

- UnterflGhrung Hubertuseck: Spiegel fur mehr
Sicherheit -> Abfahrten mit scharfer Kurve bergen
Unfallgefahr




Keine Verschwenkung der Radwege

Ausparksituation in der Innenstadt sehr gefahrlich

Kein Platz fur Radfahrer in der Innenstadt

Sicherer Ausbau Gritscheneck/unteres Tor,
rechtsabbiegen in Augsburger Strale -> Sicheres
Abbiegen schaffen

Zugang mit Rad in Innenstad Uber Stadtwall (ohne
absteigen)

Stadtwall fir Radfahrer max. 7km/h freigeben

Bgm. Stocker Ring Einbahnstralde Pkw / sichere
Radwege

Offizielle Fahrradweg zur Stadt/Zentrum 6stlich
und westlich Stadtwall

Gemeldete Gefahrenpunkte auf Radwegen
werden innerhalb 48 Stunden beseitigt

Mehr klare Trennung FulRweg / Radweg

Kein Fahrverbot auf Gehwegen flr Radfahrer an
besonders gefahrlichen Strallen (Aic-Str.)

Sichere Verbindung zwischen Georg-Hitl-Str. und
Jahnweg

Radstreifen Farblich sichtbar machen (grun, rot),
I;infédelspur, Gefahrenstellen, Schutzstreifen,
Uberquerungen usw...)

Alle Umlaufsperren beseitigen

Keine Kanten /Abséatze, Hindernisse, Stufen

Ende Fahrrad-Wege in die Hauptstralde

Parken

Mehr und nutzbare Abstellplatze, z.B. Innenstadt,
Bahnhof, Supermarkt

Uberdachte Fahrradabstellplatze

Bevorzugte Parkplatze fur Fahrrader (bei Firmen)

Ausbau / Neubau

Ausweisung Fahrradtrassen

Fahrradsammelstraflie von Ortsteil -> Innenstadt,
zu Nachbargemeinden

Radwege neu: - Geroldsb -> Augsburger
Rettenbacher; - Péttmeser -> Horzhausen (Netto)

Kreuzungsbereich Bgm.Stocker Ring/
Regensburger Stral’e und Hoérzhauser Stralde flr
Fahrradfahrer sicherer ausbauen bzw. verbessern

Fahrradstreifen am Bgm. Stocker Ring

Zugang zur Altstadt fur Radler




- Radweg bei Brickensanierung (Aic-Str.) mit
einplanen und in die Paarstr. Mit einflie3en lassen

- Steingriffer StralRe als Fahrradstralle

- Tunnel Steingriffer Str. Bahnhof

- Definierte Radtrassen unter /Uber Bahn, hohenfrei

- Uberweg Bgm. Gétz Str. von Westen her, zu
Steingriffer Stralte

- Ziegelfeld / Steingriffer Str. Radweg durchgehend
fur Schuler

- Neuburger Str. ab Bahngleis bis Regensburger
Str. als Fahrradstralle mit 2 Radspuren

- Alle Wege flr Lastenrader + Fahrrader mit
Anhanger tauglich

- Keine Absenkungen des Radweges bei
Grundstuckseinfahrten

- Barrieren flr Fahrradanhanger verbreitern

- Radwege in Georg-Leinfelder-Stralle

- 3-Wege-Stop Bgm.Go6tz / Neuburger Str.

- Raduberquerungen behandeln wie Zebrastreifen

Innstandhaltung

- Glatter Asphalt fir Radwege

- Regelmallige Wartung der Fahrradwege:
Augsburgerstralle Markierungen sind nicht mehr
sichtbar

- Bestehende Radwege Instandhalten, Reinigung,

- Winterdienst vorrangig auf Rad- / Fullwegen

- Schlaglécher an Seitenwegen beseitigen Bsp.
Waldeckstr.

Innenstadt: Situation fur Radfahrer unertraglich

Radweg in der Innenstadt zwischen FulRweg und
Parkplatze

Fortbewegung im Stadtgebiet mit dem Fahrrad muss
schneller und bequemer sein als mit dem Auto

Alle Ideen, die von StralRenbehoérde abgelehnt wird, wird
eigenmachtig umgesetzt

Grunderwerb durch die Stadt gezielt forcieren ->
Radwege

Vorfahrt fUr Radfahrer, vor motorisiertem Verkehr, im
Kreisverkehr

Stadtmarketing: Werbung fir Radverkehr (Bonuskarte...)
anstatt kostenfreies Parken




Maflnahmen aus dem Radverkehrskonzept endlich
umsetzen

2 Die ganze Stadt Zone 30, aul3er Hauptstrallen

Geschwindigkeitsbegrenzung bei Radfahrer

Arbeitgeber ansprechen: Dienstrader statt WWagen

2 Leihrader, Lastenrad Sharing

Bonussystem Elterntaxi ganzjahrig

Radler auf die StralRe (benutzungspflichtige Geh- und
Radwege aufheben)

Fahrradfahrer auf Fahrradweg nicht Stral3e

G-Leinfelder-Str. Morgens/Mittag fur Autos sperren

Schulwegsicherheit — Aichacher Str. fur Radler sperren
(zeitweise)

Mehr Hinweise zu Mindestabstand zu Fahrrader

Ampelkreuzungen: Fahrradampeln, die vor dem
Autoampeln auf griin schalten

Abstellflachen fir Radfahrer an Ampelkreuzungen

Reparaturmoglichkeiten an Fahrradabstellplatzen

Innenstadt

Nennung | Inhalt

Priorisierung

Autofrei
4 - Autofreie Innenstadt 10
4 - Autofrei am Wochenende Samstag ab 14 Uhrund | 4
Sonntag, Donnerstag wahrend Markt,
2 - Zeil als FulRgangerzone, mindestens am WE
- Durchfahrt sperren / erschweren
Aufenthaltsqualitat
- Vor Verkehr und Parken 3
2 - Mehr Flache fur Gastro 1

- Flaniermeile Bahnhof — Innenstadt

2 - Lenbachplatz — Mobiliar muss nicht nur aus
Banken bestehen, Lounge Mdbel

- Spielplatz am Rathausplatz

- Boulebahn, Tischtennisplatte statt Parkplatze




Parken

- Parken nur noch auf einer Seite -> ausparken
entscharfen; ganze Altstadt

- Parkhaus am Busbahnhof + Ausschilderung

- Neben jeder Freiflache auf jeder Seite 1 Parkplatz
fur Fahrrader reservieren -> ist auch schoner zum
Sitzen

- Parkplatze reduzieren

- Kostenloses Parken an Busbahnhof +
Rotkreuzstrale; kostenlos rotierender Bus

- Lastenradparkplatze

- Behindertenparkplatz vor Apotheken und
Arztpraxen

- Behindertenparkplatze sinnvollmit Aufgangen
versehen

- Kurzzeitparken (30 min) mit Parkgebuhr

- Spezielle Halteflachen reservieren flr
notwendiges Halten: Hotel ausladen, Arztpraxen,
Poststelle... andere Parkplatze stark reduzieren

- Innenstadt als Kurzparkzone

- Gefahrliche Ausparksituationen andern

- Schragparken -> ausparken wird sicherer fur alle

- Radspur auf einer Seite statt Parkplatze

- Parkraumuberwachung konsequent durchsetzen;
Wildparken unterbinden;

- Radabstellplatze, mehr und besser sichtbar

Zufahrtmdglichkeiten Radverkehr Gber Stadtwall

Fahrradzugange uber Bgm. Stocker Ring Ost — und
westseitig

Sicherheit fur FuRganger und Fahrradfahrer; sicherer
Radweg fur Alle und Kinder

Radweg abseits der Strale (wegen ausparkenden
Autos), Extra Fahrwege flr Rader

Alle Buslinien treffen sich in der Innenstadt

Shuttleverkehr (Rikscha, E-Bus) als Ringlinie
Innenstadtparkplatze; Busbahnhof — Nordl. Tor; Abrufbar

Testphasen flr verschiedene Ideen

Okologische Stadtplanung (Nachhaltig)

Sicherheit

Trinkwasserbrunnen — keine lacke Bruhe




Verkehr verlangsamen, Rechts vor Links, Verkehrsregeln
durchsetzen

Haltebuchten abseits der Stralle fiur Lieferverkehr

Sammellieferverkehr zu den Geschaften ( keine
Einzelanlieferung)

Keine Aufsteller auf Gehwegen

Arzte ansprechen wegen Terminen fiir Busbenutzer

FuRgangerlaufband, Férderband

Keine Post in der Innenstadt

Arztehaus auRerhalb der Innenstadt

Begrunung — Baume, nicht nur mobil

Gehweg barrierefrei - keine Pflanzkibel, sichtbare
Bordsteine

FuRgangeribergang am Busbahnhof gefahrlich / werden
missachtet

E-Ladestation endlich anschliel3en

Radweg bauen: Horzhstr. - Bgm. G6tz-Str.; Aichacher
Str. nach Paarbriicken zum EZ in Augsburger Str.

Einbahnstralle Bgm.-Stocker Ring, Stadtwall




Extra/Sonstiges

Thema

Inhalt

Haufigkeit der
Nennung

OPNV

Abstimmung von Zug und Bus

Bessere Aufklarung uber Busverkehr

Busbahnhof: Haltestelle f. Schuler

365 € Ticket

Mehr OPNYV fiir Stadt und Land sorgen

Krankenhaus nicht mit Stadtbus
erreichbar

Nachversorgung

Altstadt hat keinen Lebensmittelladen

EinbahnstralRe G. Leinfelder StralRe

Gefahr durch Abholung Maria-Ward
Schule Spitalgasse + Herzganger
(Elterntaxi)

Kneippbecken am Stadtwall

Freizugangliche Fitnessgerate fur
Erwachsene




VEP - BURGERWORKSHOP
STADT SCHROBENHAUSEN

MOTORISIERTER VERKEHR
MIV

Dokumentation

11 und 12.Marz 2022

Stadt Schrobenhausen
Tobias Kern
Lenbachstrafie 17

86529 Schrobenhausen
Tel. 08252 / 90-282

tobias.kern@schrobenhausen.de

Stephanie Utz

Thurmayerstrafie 12

93049 Regensburg
0941 /607 12 907

info@sinnwerkstadt.de




ORT, DATUM, TEILNEHMER

Maria Ward Realschule Schrobenhausen, 11.03.2022 15:00 bis 21:00 und 12.03.2022,
9:00 Uhr - 16:00 Uhr
ca. 40 Teilnehmer

FACHLICHE BEGLEITUNG:

Harald Reisner 1. Burgermeister Stadt Schrobenhausen

Tobias Kern Bauverwaltung - Klima- und
Umweltschutz Stadt Schrobenhausen

Herr Glafdel Stadt Schrobenhausen

Anna Nagele Stadt-Land-Verkehr

Robert Ulzhofer Stadt-Land-Verkehr

Stephanie Utz Moderation, Sinnwerkstadt

Susanne Nutz Co-Moderation, Sinnwerkstadt

Evelyn Ohms Co-Moderation, Sinnwerkstadt

ABLAUF FREITAG 11.03.2022 - FINDEN PROBLEME

Begriifung durch Ersten Biirgermeister Harald Reisner

Informationen zum Ablauf des Biirgerworkshops
Moderation Frau Utz

Vorstellung der bisherigen Planungen und Untersuchungen
Vortrag - Hr. Ulzhofer
anschl. Beantwortung fachlicher Fragen

Information und Rahmenbedingungen zur Gruppenarbeit

Gruppenarbeit Schwachstellen Innerortlicher Verkehr mit Vorstellung der
Ergebnisse

Abendessen

Gruppenarbeit zu Bewertung der bisherigen Trassen mit Vorstellung der
Ergebnisse

kurze Zusammenfassung und Verabschiedung




ABLAUF SAMSTAG 12.03.2022 - FINDEN VON IDEEN

= Begriiflung durch Ersten Biirgermeister Harald Reisner

* Informationen zum Ablauf und Rahmenbedingungen incl. kurzer Riickblick auf
gestern
Moderation Frau Utz

= Gruppenarbeit Finden von Ideen zum MIV Aufderorts mit Vorstellung der
Ergebnisse

= Mittagessen

= Gruppenarbeit Finden von Ideen zum MIV Innerorts mit Vorstellung der
Ergebnisse

=  kurze Zusammenfassung und Diskussion

* Ausblick und Verabschiedung durch Herrn Ersten Biirgermeister Reisner

IMPRESSIONEN AUS DER VERANSTALTUNG




Dokumentation Workshop MIV VEP Schrobenhausen
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Dokumentation Workshop MIV VEP Schrobenhausen
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Dokumentation Workshop MIV VEP Schrobenhausen
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Dokumentation Workshop MIV VEP Schrobenhausen

Freitag 11.03.2022

1.) BEGRUBUNG UND INFORMATIONEN

Bgm. Harald Reisner begrufite die 23 Teilnehmer in der Turnhalle der Maria Ward
Realschule.

Im Anschluss hie3 die Moderatorin Stephanie Utz ebenfalls die zahlreich erschienen
Teilnehmer herzlich willkommen und erlautert den Ablauf des Burgerworkshops zum
Thema Motorisierter Individualverkehr (MIV).

Der Workshop ist in zwei Tage eingeteilt, der erste Tag dient der Sammlung aller
Schwachstellen und Probleme die sich durch den MIV ergeben. Am zweiten Tag werden
auf Basis der gefundenen Erkenntnisse ldeen zur Losung der Probleme gesucht.

2) INFORMATIONEN ZUM VERKEHRSENTWICKLUNGSPLAN (VEP)

In seinem Vortrag erlauterte Herr Ulzhofer vom ausfihrenden Buro die bisherigen
Planungen und Untersuchungen zum zu erarbeitender Verkehrsentwicklungsplan.
AnschlieRend stand er fur Fragen aus der Burgerschaft zur Verfiigung.

Die Folien der Prasentation finden Sie im Anhang an die Dokumentation

3) 1. GRUPPENARBEIT ZUM THEMA MIV SCHWACHSTELLEN INNERORTS

Nach einer kurzen Darstellung von Frau Utz uber die Rahmenbedingungen und die Ziele
zum Workshop waren die Teilnehmer aufgefordert, die von Ilhnen gefundenen
Schwachstellen und Probleme des MIV auf Karten zu notieren und diese an Pinn-
Wanden festzuhalten. Dazu wurden die Teilnehmer in drei Gruppen aufgeteilt.
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Ergebnisse 1. Gruppenarbeiten Schwachstellen Innerorts

Gruppe rot




Dokumentation Workshop MIV VEP Schrobenhausen

Gruppe gelb:
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Dokumentation Workshop MIV VEP Schrobenhausen

Gruppe grun:
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Dokumentation Workshop MIV VEP Schrobenhausen
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Danach wurden alle Ergebnisse aus den Gruppen durch Gruppensprecher vorgestellt
und die Verstandnisfragen beantwortet.

AnschlieRend gab es eine Pause fur die Teilnehmer und Abendessen.




Dokumentation Workshop MIV VEP Schrobenhausen

4) 2. GRUPPENARBEIT BEWERTUNG DER BISHERIGEN TRASSEN

In der zweiten Gruppenarbeit sollten die Teilnehmer die bisherigen Trassen nach Pro
und Kontra Argumenten naher untersuchen und danach anhand einer Tabelle bewerten.

Diese Arbeit diente ausschliefBlich der intensiven Befassung der Trassen, dem
Kennenlernen der Problemlage, sollte aber keine Tendenz fiir eine Trasse oder mehrere
Trassen herausarbeiten.
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Ergebnisse zu 2. Gruppenarbeit zu den Trassen:

Gruppe rot:




Dokumentation Workshop MIV VEP Schrobenhausen
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Dokumentation Workshop MIV VEP Schrobenhausen

Gruppe gelb:

© SINNWERKSTADT Regensburg Seite 16



Dokumentation Workshop MIV VEP Schrobenhausen

Gruppe grun:
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Nach der Vorstellung der Ergebnisse im Plenum, wurde bereits eine neue Variante, die
sogenannte Nullvariante eingebracht. Diese wurde wie folgt definiert, es wird keine

weiteren neuen Trassen geben, anderweitige Veranderungen mussen vorgenommen
werden.

Die Veranstaltung endete gegen 21.00 Uhr mit der Verabschiedung durch Herrn Ersten
Blrgermeister Reisner.




Dokumentation Workshop MIV VEP Schrobenhausen

Samstag 12.03.2022

1.) BEGRUSSUNG UND RUCKBLICK AUF DEN VORTAG

Bgm. Harald Reisner begrufite die 20 Teilnehmer in der Turnhalle der Maria Ward
Realschule.

Im Anschluss hie® die Moderatorin Stephanie Utz ebenfalls die zahlreich erschienen
Teilnehmer herzlich willkommen, sie erlauterte den Ablauf und gab einen kurzen
Rickblick auf die erarbeiteten Probleme

2) 3. GRUPPENARBEIT ZUM THEMA MIV IDEEN AUSSERORTS

Danach waren die Teilnehmer aufgefordert, auf Basis der von Ihnen gefundenen
Schwachstellen und Probleme des MIV alle Ideen zur Verbesserung der Situation auf
Karten zu sammeln.

Hierbei wurden auch neue Trassenideen gesammelt und diese anhand der Methode vom
Vorabend bewertet.

Gruppe rot:
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Dokumentation Workshop MIV VEP Schrobenhausen
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Dokumentation Workshop MIV VEP Schrobenhausen

Gruppe gelb:
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Dokumentation Workshop MIV VEP Schrobenhausen
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Dokumentation Workshop MIV VEP Schrobenhausen

Gruppe grun
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Um eine bessere Ubersichtlichkeit zu erreichen wurden die gesammelten Ideen und
Mafinahmen zusammengefasst und Themenbereichen zugeordnet.

Jede Gruppe priorisierte ihre Ideen mit grinen Punkten.

AnschlieRend stellten die einzelnen Gruppen stellten |hre Ergebnisse in der grofien
Runde vor.




Dokumentation Workshop MIV VEP Schrobenhausen

4) GRUPPENARBEIT ZUM THEMA IDEEN VERKEHR INNERORTS

Dieselben Gruppen wie vorher waren nun aufgefordert zu dem Thema Verkehr Innerorts
Ideen zu finden.

Auch hier wurden die Karten wiederrum thematisch zusammengefasst, innerhalb der
Gruppe mit grunen Punkten bewertet und anschlief;end im Plenum den anderen
Gruppen vorgestellt. Alle vorgestellten Ideen wurden dann nochmals mit blauen
Punkten von allen Teilnehmern bewertet.

Gruppe rot:
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Dokumentation Workshop MIV VEP Schrobenhausen

Gruppe gelb:
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Dokumentation Workshop MIV VEP Schrobenhausen

Gruppe grun:
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VERABSCHIEDUNG UND WEITERES VORGEHEN

Am Ende der Veranstaltung bedankten sich Bgm. Harald Reisner und die Moderatorin
Stephanie Utz fur das gute und effektive Mitarbeiten der Teilnehmer bei den
Gruppenarbeiten.

Ebenso lud er alle Teilnehmer ein zum nachsten Workshop am 22. und 23.04.2022 zum
Thema OPNV wieder so zahlreich zu erscheinen.

Alle Informationen (bisherige Untersuchungen und Workshopprotokolle, Termine etc.)
zur Verkehrsentwicklungsplanung (VEP) werden rechtzeitig bekannt gegeben und sind
auf der Homepage der Stadt einsehbar.

erstellt, 15.03.22

Sinnwerkstadt

Tabellen finden sich im Anhang




Anhang Zusammenfassung Kartenabfrage:

Hinweis: Die Bewertungstabellen sind in Querformat und daher in einem
gesonderten Tabellendokument.

1. Gruppenarbeit Schwachstellen:

Gruppe rot

Nennung Inhalt

Gefahren Ingolstadter Str. (Anfang) -> Einmindung Am Steinbach Rad -und Fu3ganger
kaum zu erkennen

5 Georg-Leinfelder-Str: Schulverkehr, Muttertaxis, Parkende Autos

2 Aichacher Str: Radverkehr vs. Autos

Radfahrer ohne Licht

Bahniibergang Neuburger Str.: Fahrzeuge aus der Stadt sind ,unsichtbar” weil
Bahndamm zu hoch

Einmindung Hofner Str. zur Augsburger Str.

Neuburger Str.: Verkehr beidseitig Auto und Fahrradverkehr - Neubau

Kreuzung Neuburger Str./Bgm-Gotz-Str. schlecht einsehbar

Pettenkofer Str. /Pottmeser Str. Kurve untubersichtlich

Bgm-Stocker-Ring: Uberhdhte Geschwindigkeit

Einfadelung Paffenhofener Str./ Gerolsbacher Str.

Bereich Mitterweg/ Ingolstadter Str./ Alte DorfstraRe

Stau Keine Stadtbauhof Arbeiten zu Stof3zeiten

Zu viele Bauobjekte/Baustellen zugleich

Verkehrsleitplan fur Fremde generell! Stadtkern

Regensburger Str. Verkehrsdichte

Pettenkofer Str. Stau wenn Bahnschranke zu

Verkehrsaufkommen Gritschenkeller

3 Ampelschaltung Gritschenkeller

Bgm-Stocker-Ring: Kreuzung Herzoganger Elterntaxis verstopfen

Parken Bgm-Stocker-Ring: Parkende Autos Hohe Georg-Hitl-Str.

Allgemeines | Lieferando-Autos in der Lenbachstr.




SpielstraRen in reine Wohnstrafien? z.B. Beim Gritschenkeller (mit Spielplatz)

Bgm-Stocker-Ring: Einmundung Horzhausener Str.

Bgm-Stocker-Ring: Tempo 30 ab Netto Uber Kreisel und Gerolsbacher Str.

FuRgangerquerungsmoglichkeit Augsburger Str. (Zebra?) (Kaufland,Netto)

Gruppe gelb

Nennung

Inhalt

Gefahren

Blrgermeister Gotz Strafse/Steingriffer Str. unubersichtlich, zu schnell

Riedweg und Steinbach unubersichtlich

Kreuzung Rainerau/Steingriffer Str. sehr unubersichtlich

Schlechte Ausfahrt-Ubersicht bei Aldi, Autohauser, Hagebau - Pdttmes. Str.

Kreuzung untere Vorstadt eng und unubersichtlich

Bgm-Stocker-Ring zu eng

Rainerau - Spange optisch nicht in Stadt (Autos zu schnell)

Blrgermeister Gotz Strafde/Neuburger Str. Rad/ Schulweg storen

Einfahrt Pottmes. Str. von REWE aus

Beschilderung

Schilderwald Stadtwall Schilderwald 30 Schild - > 30 Zone Schild

Schilderwald Georg Leinfelder Str. /An der Weilach

Fehlende Verkehrszeichen SchulstraRe Vorfahrt vs. Rechts/links

REWE ,Radfahrer kreuzen® hangt zu hoch

Kauflandiberquerung Fuf3ganger

Keine Einbahnstraf3en-Regelung Gebiet Georg-Alber-Str.

Stau

Stau vor allem wegen Bahn/Ampel auf Pottmes. Str.

Linksabbiegerverkehr - Lkw’s zu Leinfelder: Ruickstau

Kreisverkehr

Missachtung Kreisverkehrsregeln bei allen KV

Kreisverkehr Autos haben beim Verlassen Vorfahrt -> unklar mit
Rad/FuRweg




Allgemeines

Ganztagesschiler werden abgeholt, weil OPNV schlecht ist

Kein OPNV muss immer Auto nutzen

Konzentration auf Stof3zeiten

Lkw- Lieferverkehre zu viele Pkws in der Innenstadt

16.10 Uhr Schiler-Abholverkehr verstopft Ausfahrten Innenstadt

Einkaufen vor allem nordlich Bahn, kaum Alternativen zum Pkw fur
Lastentransport

Zu viele Autos vor Schulen und Kita’s morgens und mittags

Autos alle einzeln besetzt

Ricksichtnahme gegenuber Fuf3ganger

Mitfahrbankerl immer noch nicht umgesetzt

Arnbachstr. Edelshausen. Kopfsteinpflaster schlecht befahrbar

Kindergartenbus (Model Aresing, Gachenbach) fehlt - Staus an allen Kiga’s

Parkbuchten zu klein fur normal grofie Autos

Ampel

Ampeln werden zu wenig abgeschalten

Ampelschaltung Fuchs zu kurz (Vorstadtkirche)

Schlechte Ampelschaltung Bahnubergang

Schlechte Ampelschaltung Regensburger Str.

Haufiger Ausfall Ampel Gritscheneck

Radfahrer

Konigslachen Radfahrer auf Strafie

Missachtung Abstand 1,50 m zu Radfahrer

Ricksichtnahme gegenuber Radfahrer

Viele schlechte Radwege -> Radfahrer blockieren Autoverkehr

erwachsene Radfahrer auf FuBRweg unterwegs

Alte Dorfstrafde plotzlich Radl

Gefahrliche Uberquerung Radfahrer Baumschule Hérmann

Radweg-Ende Neuburger Strafse Autofahrer hat Problem

Radweg- Ende Vorstadtkirche Radler Llost sich nicht in Luft auf

Radweg-Ende Ingolstadter StraRe Autofahrer hat Problem

Parken

Chaosparken Innenstadt, vor Backereien Hindernisse

Hindernisse auf der Strafte/Fufdweg, parkende Autos, Sprinter




G- Leinfelder Str. Parken auf Fufdweg - > Gefahr Schiler

G. Leinfelder Str. keine Drop-off-Zone fur Eltern-Taxis

Gruppe grin

Nennung

Inhalt

Gefahren

Am Steinbach nicht einsehbarer Radweg

Radfahrer kreuzen am Steinbach/Muhlrieder Weg

Einfadeln aus Altstadt in Thiersplatz

Bgm.-Stocker-Ring zu enge Fahrbahn (Losung Einbahnstrafie)

Einmindung Leinfelder Str. Gerolsbacher Str. ein Horror, unibersichtlich, zu
viel Verkehr

Rieselbricke zu eng fur Lkw

Gefahr fur Kinder (Schulweg) und. Kinderwagen wegen Lkws am Mitterweg

Zu viele Autos am Mitterweg

Rainerau Autos zu schnell

Konigslachen schnelles rucksichtloses Fahren von Lkw an der Engstelle
Kirche Bushauschen

Ecke Kaufland Abbiegung der Augsburger Str. -> Gefahr

Vorstadtkirche Ampel gefahrliche Situation, Streifen fur Radfahrer

Pfaffenhofener Str. erhdohte Geschwindigkeit bei Raus- und Reinfahrt

Rote Ampel am Mitterweg wird nicht beachtet

Stau

Stofdzeiten Verkehrsstau bis Firma Bauer

Rainerau Stau wegen Wertstoffhof

Neuburger Str. //Regensburger Str. Linksabbieger behindern
nachkommenden Rechtsabbieger Verkehr

Radverkehr

Gritscheneck Radfahrer

Neuburger Str. der Fahrradweg wird nicht beachtet, Radfahrer fahren auf
der Strafe

Rieselbriicke Radfahrer auf der StrafRe

Kein Radweg von Edelshausen nach SOB Radfahrer auf der Staatsstrafie

Radwegende im Nichts Konigslachen




Allgemeines

Keine Polizeikontrollen

Innenstadt, keine Durchkommen fur Anwohner/Lieferverkehr wg.
Parkverkehr

Fehlende Pendlerparkplatze

Einzelfahre fur die gleichen Ziele

Seit 50 Jahren keine Anpassung an moderne Verkehrsverhaltnisse

Zu viel Lkw und Pkw Verkehr in Konigslachen

Parken

Bergstrafde parkende Autos

Parkende Autos Freifrau — v. Moreau- Str. kurz vor NO- Str.

Ingolstadter Str. Parken - Backerei




2. Gruppenarbeit: Bewertung Trassen

Pro und Kontra Trassen

Gruppe rot
Trasse Kontra Pro
Muhlried Nutzen - Kosten in keinem -

ortsfern 1 a

Verhaltnis (umweltbezogen)

Zu lang, zu viel Grundverbrauch

Wenig Entlastung

FFH durchkreuzt

Komplexer Stralen- und
Brickenbau

Zu teuer, Flachenverbrauch, keine
Akzeptanz

Zu teuer, zu lang

Naherholungsgebiet durchkreuzt

Muhlried mitte
1b

Querung des FFH, Zerschneidung
der Landschaft

Besser, weil kirzer

Lang, viel Grunderwerb

Eine Kompromisslosung

Keine Entlastung der Stadtmitte

Naherholung durchkreuzt

Kosten!

Hochwasserschutz

Muhlried
ortsnah 1c

Larm -> angrenzende Wohngebiete

Genehmigungsfahig da keine Querung
FFH

Fahrzeugentlastung nicht in
Relation zum Flachenverbrauch

Muhlried entlastet

Keine Entlastung der Innenstadt
(Gritscheneck)

Kurz und tiefgelegt, keine/wenig
Larmemission

Mehr Strafden (und grofer) fuhren
zu mehr Verkehr

Ggf. kostengunstiger

Keine Begrenzung der
Besiedelung/Gewerbe




Weniger Eingriff in die Umwelt als die
beiden ferneren

Strafde steht Stadtentwicklung nicht im
Weg -> FFH + schlechter Baugrund

LKW-Verkehr kann umgeleitet werden!

Goachat 2

FFH-Gebiet gestort
naturschutzmafig

Kurze Uberquerung und wiirde auch
Lkw aufnehmen

Erheblicher Bauaufwand

Entlastung der Innenstadt

Grunderwerb zu grof3 4 grofie
Brucken

Fur privaten MIV uninteressant ->
zu weit

Geringe Entlastung max.20%

Mulleintrag in sensible Gebiete

Macht mehr Sinn, wenn
Ringschluss durch ,hellblaue®
Strafe erfolgt

Lebensqualitat verringert

FuUr Tourismus nicht forderlich
(Naturraum gestort)

Minderung Naherholungswert

Gruppe gelb

Trasse

Kontra

Pro

Muhlried
ortsfern 1 a

Flachenfrafd (2) durch Versiegelung

Befriedung Anwohner

Verlust Ackerflachen

Wenig Entlastung fur Mihlried

Naherholung durch Verlarmung
verschlechtert sich

Hohe Kosten

Naturschutz

Geringe Entlastungswirkung




Konjunkturprogramm fur
Rechtsanwalte

Kein Larmschutz

Muihlried
mittel 1 b
Kosten hoch fir Anschlussbauwerk | Verlarmung fur alle gerecht Anwohner
(2) und Nacherholung
Flachenfraf? durch Kompromiss
Anschlussbauwerk
Keine Verkehrsentlastung fur Entastung Konigslachen
Innenstadt
Geringe Entlastung Lkws konnen auf der Gerade fahren
Straftenrampen Ortsbild negativ
Hochwasserproblem am hochsten
FFH-Gebiet max. betroffen
Baugrund am schwierigsten
Konjunkturprogramm fur
Rechtsanwalte
Kein Larmschutz
Muihlried
ortsnah 1 c
Geringe Entlastungswirkung Konnte ich noch erleben
Blockiert Zufahrt Wertstoffhof bei Tieferlegung weniger Verlarmung
Kein Gewerbegebiet mehr moglich | Industriegebiet Anbindung
Kein Baugebiet mehr moglich geringster Flachenverbrauch
Ortserweiterung blockiert
Grundwasser Neubildung (Schutz
nimmt ab)
Goachat

Versieglung

Pendlerverkehr Aresing Bauer WA West

Wenig Akzeptanz ,Fridays for

Erfolgserlebnis CSU




Future®

Klimawandel Strafsenbau nicht
zeitgemafd

Anbindung Steingriff /Sandizell an B
300

GrofRer Verlust CO2 - Bindung

Auf der Briicke Panorama der Stadt

Arten- und Biotopverbund durch
Querbauwerk nimmt ab

Naturzerstorung unwiederbringbar

Zerstorung des Frischluftkorridors
von SOB

Frischluftzufuhr Innenstadt incl.
Kihlung nimmt ab (2)

Nur Pkw-Lkw- Anschluss zwischen
Dreilinden und Supermarkte
(Augsburger Str.)

Kein Radweg geplant (2)

Hohe Larmimmission im OT
Dreilinden

Bruckenbauwerk so geplant, dass
Elektrifizierung der Bahn nicht
moglich ist

Verkehrsentlastung Stadtmitte =
NULL

Keine Entlastungswirkung

Grundwasserbildung in Flussauen

30 Mio. fur 4000 Kfz/Tag?

Max. Flachenverbrauch durch
massive (50 m breite)
Dammschittungen

Naherholung auf Dauer verloren




Gruppe grun

Trasse

Kontra

Pro

Muhlried
ortsfern 1 a

Versiegelung

Verhindert Schaden an Gebauden

Wenig Entlastung fur
Schrobenhausen

Verkehrsentlastung Konigslachen

Nicht zukunftsfahig

Aufenthalt im Freien ist wieder
moglich

Mogliche Ansiedlung weiterer
Gewerbebetriebe

Im Garten sitzen in aller Ruhe

Kein Anreiz fur Bahnverkehr

Um Kinder nicht mehr Angst haben

Naturzerstorung

Rollender Verkehr auf der StraRe

Mehr Verkehr weil es sich schoner
fahrt

Lebenswertes Umfeld

Kein Larmschutz

Weniger Luftverschmutzung

Keine Entlastung fir die
Innenstadt

Fenster offnen wahrend des Schlafens

Krank durch Larm

Weniger tote Uberfahrene Katzen und
Tiere (Igel, Kroten)

Muhlried
mittel 1 b

Versiegelung

Verhindert Schaden an Gebauden

Wenig Entlastung fur
Schrobenhausen

Verkehrsentlastung Konigslachen

Nicht zukunftsfahig

Aufenthalt im Freien ist wieder
moglich

Mogliche Ansiedlung weiterer
Gewerbebetriebe

Im Garten sitzen in aller Ruhe

Kein Anreiz fur Bahnverkehr

Um Kinder nicht mehr Angst haben

Naturzerstorung

Rollender Verkehr auf der StraRe

Mehr Verkehr, weil es sich schoner
fahrt

Lebenswertes Umfeld

Kein Larmschutz

Weniger Luftverschmutzung

Keine Entlastung fir die
Innenstadt

Fenster offnen wahrend des Schlafens




Krank durch Larm Weniger tote Uberfahrene Katzen und
Tiere (Igel, Kroten)
Larmbelastung ,von hinten® Geringste Larmbelastung aller Anlieger
Mitterweg u. Dorfstraf’e werden von
Lkws entlastet
Geringste Beeintrachtigung FFH-Gebiet
Muihlried
ortsnah 1 c
Versiegelung Verhindert Schaden an Gebauden
Wenig Entlastung fur Verkehrsentlastung Konigslachen
Schrobenhausen
Nicht zukunftsfahig Aufenthalt im Freien ist wieder
moglich
Mogliche Ansiedlung weiterer Im Garten sitzen in aller Ruhe
Gewerbebetriebe
Kein Anreiz fur Bahnverkehr Um Kinder nicht mehr Angst haben
Naturzerstorung Rollender Verkehr auf der StraRe
Mehr Verkehr weil es sich schoner | Lebenswertes Umfeld
fahrt
Kein Larmschutz Weniger Luftverschmutzung
Keine Entlastung fir die Fenster 6ffnen wahrend des Schlafens
Innenstadt
Krank durch Larm Weniger tote Uberfahrene Katzen und
Tiere (Igel, Kroten)
Mitterweg und Dorfstrafle werden von
Lkw und Pkw entlastet
Kurze Strecke
Weniger Flachenverbrauch
Naturlicher Larmschutz weil Flache
tiefer liegt
Goachat
Zerstorung des FFH-Gebiet Die geschadigten Anlieger werden
gerettet
Erholungsgebiet beeintrachtigt Larm und Feinstaub totet
Grofder Flachenverbrauch Lost die meisten Probleme fur SOB




Riesige Anbindekreisverkehre

Entlastet Verkehr in der Innenstadt

Frischluftschneise fur SOB wird
unterbrochen

Eroffnet neue Moglichkeiten fir SOB

Bewertung Pro und Kontra zu neuen Trassen

Gruppe rot:

Trasse

Kontra

Pro

Variante ,nur

Abschneiden von

Ggf. Entlastung Knotenpunkt

hellblau® Entwicklungsmdglichkeiten im Bahniibergang

Westen

Kein Eingriff in wichtige Natur

Variante Kosten! Mehr Entlastung in Bezug auf
Lhellblau® + Industriegebiet Steingriff
Goachat

Laut Berechnung geringes

Entlastungspotenzial

Alle bereits aufgefuhrten

negativen Punkte der SW-

Tangente
Sudentlastung Jede neue StrafRe bedeutet Verkehr durch Altenfurter Str. kann
B 300 Bodenversiegelung entlastet werden

Anbindung bestehender Wohngebiete
moglich -> Entlastung Gerolsbacher
Str.

kostengulinstig

Halt Schwerlastverkehr aus der Stadt

Entlastung neuralgischer Punkte,
Gerolsbacher Str. Gritscheneck +
Muhlried

Anbindung Neubaugebiet

Relativ wenig Aufwand +
Flachenverbrauch fir deutliche
Entlastung

Geringer Eingriff in Natur




Vorhandene Infrastrukturen konnen
genutzt werden

O-Variante

Kann Schwerlastverkehr reduziert
werden?

Lange Planungsphasen mit unsicheren
Ausgang fur die Tangenten -> Blockade
anderer Moglichkeiten und Bindung
von HH-mittel

Lkw- Verkehr macht in
Siedlungsbereichen Luft-
Larmbelastung, Gefahren

Freie Finanzmittel fur zielfUhrende
Projekte

Ist- Zustand ist nicht so akzeptabel

Blockade des Hochwasserschutzes
durch Planungsphase Variante

Bei schlauer Umsetzung
Attraktivitatserhohung des Zentrums

Starkung Innenstadt -> Verkehr bleibt
Innerorts

Forderung alternativer
Verkehrskonzepte/ldee

Handlungsoptionen diverser

.Natur“-Belange bleiben unberiihrt

Keine irreversible Verbauung der
Landschaft

Druck alternative Losungen zu finden
erhoht

Nachhaltig- zukunftsfahig

In Verbindung mit innerstadtischen
Mafinahmen, massives
Verbesserungspotenzial

Klimaneutral + Flachenschonend

Geld kann fur mehrere punktuelle
(innere) Losungen verwendet werden

Weniger Versiegelung, attraktive
Losung fur die Innenstadtgeschafte




Gruppe gelb:

Trasse

Kontra

Pro

O- Variante

Benotigt andere Losungsansatze

Klimaziele Flachenverbrauch
reduzieren

Diskussionen gehen weiter

Kein Natureingriff

Keine Flachenversiegelung

Erhaltung Frischluftkorridor der
Flussaue

Erhaltung der Nah(e)erholung

Erhaltung durchgangiger FFH-Gebiete

Spart Geld

Waidhofen

Nur fur Nordumfahrung

Trasse fast fertig

Verbindung
Pfafh. - B 300

Keine Lobby

Gute Verkehrsentlastung ohne
Zerstorung Natur

Entlastung Ziegelmeier

Direktanschluss B 300 - St. 2044

Geringer Flachenbedarf

Ortsnahe
Verbindung M-
Str., B300 ND3

Zerstorung FFH

Nicht genehmigungsfahig

Weiterer Bahnubergang tber/unter der
Bahn

M-Str. Entlastung Gritscheneck

Ersatzbrlicke St. 2045 lGber Paar

Geringe FFH-Belastung (Acker mit
Bestandsschutz)

Knotenfreier Anschluss B300 -
Unterfihrung

Strafienbauamt Vorteil Ampel B 300
weg

NWS Nordwestspange und Muhlried
Bruckenneubau zusammenbringen




Gruppe grun:

Trasse

Kontra

Pro

O-Variante

Keine Entlastung v. Konigslachen
ohne weitere Manahmen

Kein Flachenverbrauch

Keine Erweiterung von
Schrobenhausen mehr moglich

Insekten + Tiere werden geschutzt

Kinder werden bei der Querung d.
Strafden weiter extrem gefahrdet

Kein Anreiz fur mehr Verkehr

Verkehr durch SOB nur tber

- Gritscheneck oder Mitterweg
moglich -> was wenn eine davon
ausfallt

Schafft Bewuftsein fur Grundproblem

Nachteile fir den Menschen
(Larm/Abgase)

3 Rieder Var.

Hoher Belastung fur Konigslachen
(PAF- Moos)

Kurzere Anbindung - > kurzere
Fahrtzeit

Belastung fur Ried

Entlastung PAF - Str.

Weiterer Anreiz fur Kfz-Verkehr

Flachenverbrauch

Zu wenig Effizienz

Keine Auswirkung auf
innerstadtischen Verkehr keine
Verbesserung

Das idyllische Ried wird jetzt auch
noch verlarmt!

Eine der letzten ruhigen Oasen

4 Kombi
Goachat +
Sperrung

Verkehr wird nur verlagert nicht
reduziert

Verbindung mit — SWT
- Ortsumfahrung Aresing

- St 2045 nach Pfaffenhofen wird
moglich

Reine Verlagerung
(Floriansprinzip)

Muihlried wird vom Lkw- u.
Durchgangsverkehr entlastet, ohne Bau
eine OV Muhlried Kostenreduzierung
und 1 Eingriff in FFH

Nachteil fur Natur

Sudwesttangente wird wirtschaftlich
ausgelastet!




Kosten-/Nutzungsrechnung

GrofRe Naturzerstorung z.B.
besondere Pflanzen + Tiere

Grofse Firmen erhalten Zufahrt zur B
300

Trockenlegung der ,Alten Paar®
wegen Goachat Trasse

Grofen Industrie- und Gewerbegebiete
werden direkt an die B 300
angeschlossen

Frischluft wird unterbrochen
wegen Hohe der Strafde

Renaturierung d. bestehenden Strafe
moglich

Hoher Aufwand fur Bau und
Anbindung B 300

Konigslachen wird vollstandig vom
Durchgangsverkehr befreit!

Gritscheneck wird entlastet

Krankenwagen kommt risikolos zur B
300

Kostengunstigste Losung fur SOB um
die Probleme Ost- und West zu losen

5 Neuer
Anschluss

Kreuzung Pfaff.
StraRe/B 300

Keine Entlastung Gritscheneck

Wenig baulicher Aufwand

Keine Entlastung Konigslachen +
Muihlried

Entlastung der Innenstadt ,Platte,
Gerolsbacherstr, ....

Entlastung beim Sigg

Sonstige blaue Karten:

Nennung

Inhalt

Entwicklung Energiepreise mindert Verkehr

Nicht vorhandene Mobilitatslosungen fur Gehandicapte

Alternative fur BMU, Wohrl, Ytong erforderlich

Bewertungen nach Tabelle siehe gesonderter Anhang




3. Gruppenarbeit Sammeln Ideen MIV Auf3erorts:

Die Ideen wurden innerhalb der Gruppe mit grinen Punkten priorisiert.

Gruppe rot:

Nennung

Inhalt

Priorisierung

Variante hellblau -> Schwerlastverkehr

1

Auffahrt Pfaffenhofener Str. auf B 300 5
Nordlich v. Friedhof -> Parkplatz + Shuttlebus

Attraktiver Pendlerparkplatz z.B. bei Kaufland 4
Pendlerparklatze an Ortseingangen

Gezielt einige Strafen unattraktiv machen 1
Guterverkehr auf Schiene verlegen

Verflissigung der Bahnuberquerung + Gritscheneck durch bauliche
MafRnahmen

Schwerpunkt: Verflussigung des Verkehrs an den Bahnlinien 1
FuRganger und Radler Unterfiihrung bei Bahnhof -> Steingriffstr. 1
Keine neue Strafien -> Alte ertlichtigen! 7
Mitfahroptionen - > Apps o.a. 1
Firmen in die Pflicht nehmen 1
Car-Sharing gunstig fur Stadtteile... Horzhausen, Edelshausen - 1
Sandizell

Bessere Anbindung des Umlands an SOB (Sammeltaxis...”) 1
Konigslachener/Alte Dorfstr. Kreuzun.g Mahlberg - > Gefahrenstelle
schlecht einsehbar/Geschwindigkeit teilw. iberhoht

Ertlichtigung Konigslacher Weg 4
Alte Dorfstrafde verbreitern - > Radweg schaffen

Gondel oder Selbstfahrende E-Busse Neubaugebiet -
Innenstadt/Muhlried

Besser Vernetzung von Individualverkehr und OPNV 1
Tunnel Pottmeser Str. — sudwarts Platte plus Anschluss B 300

Engere Abstimmung bei der Gewerbegebietsplanung zwischen

unten den Kommunen

Geschwindigkeitskontrolle 5

Alte DorfstraRe und Mitterweg Zone 30 Uberwachung

Flusterasphalt




Larmschutz fur B 300 - Zubringer

Gruppe gelb:

Nennung

Inhalt

Priorisierung

Kreisverkehr AIC —Augsburger Str.- Gerolsbacher Str.

6

Kreisverkehr bei Ziegelmeier

1

Kontrolle der Fahrgeschwindigkeiten

3

Verkehrslenkung Zulieferer Stidstarke

Abbiegespur PAF-Str. Altenfurter Str.

Peutenhausen- Horzhausen + Gritscheneck Einbahn

Lkw- Leitsystem zu Heckenstaller, Sudstarke

Information Uber richtigen Reifendruck

Schnellere + ausfuhrlichere + stimmende Informationen

Nachtfahrverbote temporar

Nachtfahrverbote fir alle Fahrzeuge uber 7,5 Tonnen

Lkw (Traktoren) Durchfahrtsverbot nachts

Autofreie Sonntage

Lieferverkehr Leipa nur auf3erhalb Stof3zeiten

Leipa andere Zufuhr von Rohstoffe — und Betriebsstoffen

Sammelparkplatze +Shuttle + Autoverbot

Werksbusse

AN (RN (RN

Fahrgemeinschaften

25 km/h Traktor Rund-um-Lampen Pflicht wie in Frankreich

B 300 Anbindung PFAF- Strafie

Direktanbindung St. 2045/B 300

Leipa Altholz- Energie via Bahn wie Heckenstaller

Gruppen grun

Nennung

Inhalt

Priorisierung

Muhlried Kreisverkehr b. alten Feuerwehrhaus

Radwegausbau in Kdnigslachen notfalls Fahrbahnverengung

Sperrung von Lastautos Muhlried/Konigslachen (Durchgang)

Grofse Lkw nicht durch Mihlried nur auf B 300




Lkw Nachtfahrverbot

Druckampel in Kénigslachen Bushdauschen

Einbauten (Querschnittsverengung) am Mitterweg und alte
Dorfstraf’e am Ortseingang

30 km /h in Konigslachen

Wir haben schon eine Umfahrung (B 300) fir SOB - O-Variante

Ortseingang Steingriff Kreisverkehr ND Str. von Langenmosen
kommend

Mehr Tempouberwachung mit Smilies

Polizeikontrollen

Mauer/Absperrung am Kreisel/Mitterweg/B300 - geringe Kosten 95
% Reduzierung des Verkehrs

Fahrbahnverengung Pottmeser Str. von Sandizell kommend

Konigslachener Str. erweitern/breiter machen Zufahrt zu St. 20 44

Bei Bau Sudwest-Tangente Muhlried fur Lkw sperren und Tempo
30, Konigslachen Sachgasse

Pendlerparkplatze an den EinfallstraRen

Verbot fir Einzelfahrer

Mitfahrer-Bankerl

LandstrafRen zu Fahrradstrafen (Radwege)

Bahn und Busse bevorzugen

Nutzung der gesparten Baukosten (Umfahrung) fiir OPNV/ROLA

Kostenloser OPNV

Eng getakteter OPNV

Keine neuen Gewerbe- und Industriegebiete in SOB u. umliegende
Ortschaften

Gewerbegebiet an B300 ansiedeln

Tonnage-Beschrankung 1 t

Arbeitsplatze von Stadt in Land verlagern

Hohere Mineralolsteuer

Anderung der Anfangszeiten z.B. bei Schulen

ROLA fur Lkw

Flisterteer

Mafinahmen zur Larmreduzierung




4. Gruppenarbeit: Sammeln Ideen MIV Innerorts:

Die Ideen wurden sowohl in der Gruppe priorisiert (grine Punkte abgekurzt
als g) als auch in der Gesamtgruppe (blaue Punkte abgekurzt als b)

Gruppe rot:

Nennung | Inhalt Priorisierung
Gutes Vorbild geben, Verkehrsregeln, ggs. Respekt 1b
Verlagerung Tennisclub sudl. Paar, Nutzung Areal Tennisclub+ 3b,3g

LWA+ Stadthalle+ Parkplatz;

Ansiedelung Supermarkt+ Parkhaus auf diesem Areal

Zuschusse fur Verlagerung Industrie B300 + Ausweisung neuer 3b
Industriegebiete

2 Verkehrsuberwachung
-Verkehr Geschwindigkeit begrenzen (30) 2b, 4g
-Fester Blitzer (z.B. Mitterweg, Schulstr.) 8b

6 Parkplatz
-Tiefgarage unter Altstadt 29

-Mehr Parkplatze in Innenstadtnahe fur Quellverkehr

-Auf Parkmoglichkeiten in Stadtrandgebiet Steingriff/ Muhlried/
Platte

-Innenstadtparken teuer & unattraktiver machen 1b, 1g

-Parken fur Innenstadt-Bewohner sicher + attraktiv

-Firmeninhaber drauRen parken, keine Flache als Dauerparker 1g
dulden
3 Rad- und Fuverkehr
-Optimierung der Radwege in der Altstadt 3b
-Rad-& Fufdverkehr attraktiver( sicherer) machen 1b, 3g
6 Verkehrsfihrung/Strafen
-Tageszeitabhangige Sperrung von innerstadtischen Strafien
2 -Dezentralisierung des Verkehrsflusses, optimieren
-AnliegerstraRen 1b
-Verkehrsleitsystem 1b, 2g

-Stadtwall Einbahnverkehr

Supermarktsituation in der Rinderhof Breite verbessern (EDEKA, 1b, 1g
REWE)




Baustellen/ Versorgung / Entsorgung / Lieferverkehr

-Koordination Bauarbeiten 3b, 29
-keine Stadtbauhof Arbeiten zu Stof3zeiten
-keine Mullabfuhr /Entsorgung zu Stof3zeiten
-Paketzustellung optimieren: Drohen, festgelegte Zeiten,
Zusammenlegung
5 OPNV
-Starkung OPNV 1b, 1g
-OPV kostenlos sternférmig durch Altstadt 1g
-Bahntakt 30 min 3b
-App basierende Methoden (z.B. Mitfahr-App)
-Shuttlebusse Firmen z.B. Fa. Bauer 3g
6 Schule/ Kindergarten
-Neuordnung Grundschulsprengel
-FuRganger-Ampeln am Gritscheneck sicherer fur Kinder machen 1g
-Schulwegbegleitung 2b, 2g
-Sperrung Georg-Leinfelder-Str. 7:30-8:30 und 11:30-13:30 fur 4b, 1g
Individualverkehr
-Kindergarten-Bus 3b
-unterschiedliche Schulzeiten z.B. 7:30 und 8:00 4b, 1g
7 Bauliche Mafinahmen 1g
2 -Bahnuberfuhrung Neuburger Str. / Unterfihrung 5b, 49
-Kreisverkehr Bgm-Gotz-Str./Neuburger Str. 1b
-Kreisverkehr Pfaffenhofener/Gerolsbacher Str.
-Verkehrsfluss Gritscheneck Kreisverkehr oder Abbiegespur 3b, 1g
-Optimierung Knotenpunkt Ingolstadter Str./Alte Dorfstrafie 1b, 1g
-bessere /alternative Anbindung der Wohngebiete z.B. Alte Strale - | 2b

> PAF

Parkleitsystem Innenstadt (digital)

Gruppe gelb:

Nennung

Inhalt

Priorisierung

Packstationen (paketdienstubergreifend) mit reduziertem Porto

Sammelbestellung fur Einrichtungen (Beispiel Augsburg)

1g




(Beispiel Coronatests fur Kiga’s)

Stadtmarketing Heimliefer- und Zustellverkehr flr Senioren

Neustadt an der Waldnaab

1g,1b

Paketdienst nur ohne Verbrenner

Zusatzliche Paketstationen fur alle Ortsteile

Belohnung (genutzte) Homeoffice Angebote

,Dankstellen” fiir Rad- und FuBverkehr (z.B. Gutscheine)

Fahrrad Rikschas

Paketlieferung mit Lastenrad

Paketsammelzentrum (alle Paketdienste) + lokale Lastenrader

2b

Warenanlieferung Innenstadt zeitliche Bundelung

REWE Lieferservice wie in anderen Orten

1b

Lebensmittellieferservice per Lastenrad

Offene Packstation

Keine Pakete bei Rinauer

Zustellservice durch Caritas etc. Lastenrad Nachbarschaftshilfe z.B.

Einkaufe

Fahrradzone G-L- Str.

Gritschenbrauerei abreif?en, Kreisverkehr um Vorstadtkirche

Tunnel Pottmesser

Durchgangsverkehr StraRen mit Dauerblitzer

Dauerhafte Blitzer siehe BaWu

3b

Radparkplatze fir Lastenrader und Dreirad-Radern

Langere Radabstellplatze (Rad + Anhanger)

Bannmeile um Schulen

Fahrradboxen mit Ladestation statt Autoparkplatze

1g, 3b

Temporare (Schulbeginn und —ende) Sperrung der Schulstrafen

2b

Biicherbus

Neue Grundschule ,auswarts” R. Steingriff

1b

Mobile Stadtbaume zur Entschleunigung Sommer/Winter

Mobiles MVZ (Lkw) fur Dorfer

1b

Mobiler Hausarzt

3b

Krankenhaus Gbernimmt hausarztliche Versorgung

1g

Gesamtes Stadtgebiet 30 Zone

29,6 b




HauptverkehrsstraRen 30 er Tempo (temporarer Test) 1b
Temporare Einbahn 6-12/12- 18 Uhr Bgm- Stocker Ring

Muhlried + Kolping 30 Zone 1b
Lkw Durchfahrverbot Modell Baden- Wiirtt. 1g,3b
G.-L.-Str. mit temporaren Pollern (Morgens/Mittags)

Linksabbiegeverbot zum Stief bzw. vom Stief 1g
Ausprobieren Einbahnstrafien

Rufbus fur alle Orts- und Stadtteile 1g, 2b
Schulbus auch fur Stadtkinder 1g, 2b
Schulerlotsen Aktion zu Fuf® zur Schule 1b
Car-Sharing, Mietauto 1b
Stadtbus als Innenstadt Rundlinie (Busbahnhof, Bahnhof, Friedhof, 1b
Platte

Kindergartenbus Model Aresing

Fahrradstrafien Beispiel Minden NRW

Keine kostenlose Parkzeit mehr ,Brotchentaste” abschaffen 1g

In 30er Zonen auch StraRenmarkierung 30 (nicht nur Schilder) 1g,1b
Erhohung der Parkgeblhren 1g
Pendlerparkplatz Fernpendler (Entlastung Busbahnhof) 1g
Fahrradstander (Uberdacht, begrunt) in der Innenstadt 6b
Uberdachte Parkplitze Klostergartenparkplatz

Fahrradstrafien (Steingriffer Str.) 1b
Aktionstag ,Autofreie Innenstadt” mit Gastro-Aktionen + 1g,1b
Spieleangeboten

Autofreie Innenstadt an jedem 2. Wochenende 1b
Vorfahrtanderung Muihlrieder Fufdweg/Steinbach

Georg-Alber-Str. (zw. Bahnhofstr. + Kaiser-Ludwig-Str.) Einbahnstr. 1g,2b
Tropfenzahler Aichacher Str.

Mobilitats-App fur alles 2g,1b
Mitfahr-Apps 1g

Werksverkehr fordern (Bonus)

Innerortlicher Pkw- Verkehr von Firmen verbieten

Keine Leerfahrten

Nur E-Lkw in Stadt lassen

Lieferverkehr Pottmeser Str. zeitliche Begrenzung




Gruppe grun:

Nennung

Inhalt

Priorisierung

Pendlerparkplatze + Seilbahnsystem

Abgestimmte enge Innen-AuRentaktung OPNV-Taktung 1g, 2b
Mehr Bushaltestellen

Einbindung der Busfahrplane i. d. Bahn-App 1b
Parkmoglichkeiten an Einfallstrafen + Shuttle 1g, 3b
Busse von den grof3en Parkplatzen einsetzen

Eng getakteter + kostenloser OPNV 29
Busspuren /-vorfahrt

FahrradstraRen 1g
Fahrradstrafen mit Duldung Pkw/Lkw (z.B. ab Tankstelle

Ziegelmeier bis Bauer/Bahnubergang)

Uberdachte Fahrradparkplitze a. d. Einfallstraten 1g, 1b

Leihrader kostenlos 2b
Umwidmung Parkplatze in Fahrradabstellplatze mit Dach

Zuschuss fur Fahrradanhanger

Last-Rader. Leihrader 1g
Bahnunterfuhrung fir Fahrrader in. PGttmeser Str. 1b
Ruftaxis 5g, 2b
Fahrgemeinschaften

Post aus der Stadtmitte 1g,1b
Einbahnregelung Altstadt 3g,1b
Keine Durchfahrt durch die Altstadt, Sperre Rathaus Apotheke

Lieferdienste, Geschafte liefern 1b
Bahnhofstr. Ampelschaltung langer schalten

Mehr Sicherheit in der Altstadt fiir Radfahrer 2g,2b
Schragparkplatze in der Lenbachstrafie 1g
Innenstadt sperren + Shuttle vom Busbahnhof 1g
Shuttle-Train f. Innenstadt/Busbahnhof rauf/runter 1g,5b
SpielstraRe Altstadt Schrittgeschwindigkeit 1g
Schranken zur Altstadt /Zugang fur Lieferverkehr, Anwohner, 2g,4b

Arztbesucher).. per Chip, Code, Handy




Wenige Parkplatze in der Innenstadt 1g
Kostenlose Fahrrader oder E-Scooter am Busbahnhof, Bahnhof und | 1g, 1b
E-Markt

Seilbahn zur Platten und Friedhof 1b
Kreisverkehr um Vorstadtkirche 1b
OPNV-Ticket statt Firmenwéagen 1b
Firmenbusse z.B. Bauer EADS 1g
FuRgangeruberweg Stumpfle/Stadtwall

Abschaffung Betriebsfahrzeuge

Sperrung Schulstrafden (zu Anfangs- und Endzeiten Schule) 2b
Deutlich hohere Parkgebihren und Stellplatzablose

Maut fur Kfz 1g,2b
Tunnel von Vorstadtkirche bis Edelshauser Str. 2b
Kleine autofreie Wege erhalten/schaffen/pflegen (Muhlried. Weg, ...)
Abschnittsweises Parkverbot in BergstraRe

Abschnittsweise Parkverbot in Freifrau-v.-Moreau Str.

Schrobenhausen gesamtheitlich Tempo 30 Zone 2g, 6b
30 km/h in der Rainerau

30 Zonen Muhlried/Konigslachen 1b
Leipa Lkw Verkehr aus de. Aichacher Str. verbannten, andere Ein- 2b
und Ausfahrt

Ampelregelung immer rote Ampel

Schwellen, Pflanzungen 1g

Gesammelte blaue Karten Sonstiges:

Nennung

Inhalt

Pendlerparkplatz + Schellbusse nach ND morgens, abends

OPNV in der Stadt besser kommunizieren (Fahrplantafel..)

Vernetzung der Anschlussoptionen in Petershausen <->

Bestehende Nahversorgung attraktiver gestalten (kein ,Zerfransen® durch neue

Gebiete)

Forderung alternativer Verkehrsmoglichkeiten z.B. E-Bike,...

Auferortliche Verladung von Betriebsstoffen fur Studstarke

Think-Tank am Stadtrat (IT + 6kologische Projekte)




Uberdachte Fahrrad-Stellplatze + E-Bike-Ladestation

E-Bike Verleih

Neu Verkehrsformen fur nicht motorisierte Burger

Busverbindung 9159 + Bauer/Bahnhof MBDA bewerben + fordern

StBA IN bekommt grunen Chef

Bahnhalt in Edelshausen

Weg von Bayern Deutscher Meister Flachenfraf3

Hybrid Arbeitsplatz (Bliro + Homeoffice)

Entwicklung Homeoffice mindert Verkehr

Leipa neue Energieversorgung (Lkw- Verkehr)

Lebensmittelmarkt dezentral fur Ortsteile/Stadtteile

Leipa + Heckenstaller Kraftwerk entfallt

Finanzieller Zuschuss fir Nutzung OPNV




VEP - BURGERWORKSHOP
STADT SCHROBENHAUSEN

OFFENTLICHER
PERSONENNAHVERKEHR
OPNV

Dokumentation

23. April 2022

Stadt Schrobenhausen

Tobias Kern
LenbachstraRe 17 Thurmayerstrafe 2
93049 Regensburg

0941 /607 12 907

info@sinnwerkstadt.de

Stephanie Utz

86529 Schrobenhausen
Tel. 08252 90 2381

tobias.kern@schrobenhausen.de




ORT, DATUM, TEILNEHMER

Maria Ward Realschule Schrobenhausen 23.04.2022, 9:00 Uhr - 16:00 Uhr
ca. 15 Teilnehmer

FACHLICHE BEGLEITUNG:

Georg Berger 2. Burgermeister Stadt Schrobenhausen

Tobias Kern Bauverwaltung - Klima- und
Umweltschutz Stadt Schrobenhausen

Herr Glafdel Stadt Schrobenhausen

Robert Ulzhofer Stadt-Land-Verkehr

Stephanie Utz Moderation, Sinnwerkstadt

Evelyn Ohms Co-Moderation, Sinnwerkstadt

ABLAUF SAMSTAG 23.04.2022

Begriifung durch Zweiten Biirgermeister Georg Berger

Informationen zum Ablauf des Biirgerworkshops
Moderation Frau Utz

Vorstellung der bisherigen Planungen und Untersuchungen
Vortrag - Hr. Ulzhofer
anschl. Beantwortung fachlicher Fragen

Information und Rahmenbedingungen zur Gruppenarbeit
Gruppenarbeit 1 Schwachstellen OPNV mit Vorstellung der Ergebnisse
Mittagessen

Best Practice Beispiele Herr Ulzhofer

Gruppenarbeit 2 zu Ideen OPNV mit Vorstellung der Ergebnisse

kurze Zusammenfassung und Verabschiedung




IMPRESSIONEN AUS DER VERANSTALTUNG




Dokumentation Workshop OPNV VEP Schrobenhausen
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Dokumentation Workshop OPNV VEP Schrobenhausen
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Dokumentation Workshop OPNV VEP Schrobenhausen
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Dokumentation Workshop OPNV VEP Schrobenhausen
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Dokumentation Workshop OPNV VEP Schrobenhausen

Samstag 23.04.2022

1.) BEGRUBUNG UND INFORMATIONEN

Herr Zweiter Burgermeister Berger begrifite die 15 Teilnehmer in der Turnhalle der
Maria Ward Realschule.

Im Anschluss hief? die Moderatorin Stephanie Utz ebenfalls die Teilnehmer herzlich
willkommen und erliutert den Ablauf des Biirgerworkshops zum Thema Offentlicher
Personennahverkehr (OPNV).

Der Workshop ist in zwei Teile eingeteilt, der erste Teil dient der Sammlung aller
Schwachstellen und Probleme die sich durch den OPNV ergeben. Auf Basis der
gefundenen Erkenntnisse werden im zweiten Teil Ideen zur Losung der Probleme
gesucht.

2) INFORMATIONEN ZUM VERKEHRSENTWICKLUNGSPLAN (VEP)

In seinem Vortrag erlauterte Herr Ulzhofer vom ausfihrenden Buro die bisherigen
Untersuchungen zum zu erarbeitender Verkehrsentwicklungsplan. Klarer Ansatzpunkt
fir die Reduzierung des Individualverkehrs sind Losungen beim OPNV. Er wies hier
besonders auf die innerstadtischen Fahrbewegungen von ca. max. 3 km hin.
AnschlieRend stand er fur Fragen aus der Blrgerschaft zur Verfigung.

Die Folien der Prasentation finden Sie im Anhang an die Dokumentation

3) 1. GRUPPENARBEIT ZUM THEMA OPNV SCHWACHSTELLEN

Nach einer kurzen Darstellung von Frau Utz uber die Rahmenbedingungen und die Ziele
zum Workshop waren die Teilnehmer aufgefordert, die von lhnen gefundenen
Schwachstellen und Probleme des OPNV auf Karten zu notieren und diese an Pinn-
Wanden festzuhalten. Dazu wurden die Teilnehmer in zwei Gruppen aufgeteilt.

Die Schwachstellen wurden auf orange Karten, alles Sonstige auf blaue Karten
vermerkt.

Die Nennungen wurden dann bestimmten Oberbegriffen zugeordnet
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Ergebnisse 1. Gruppenarbeiten Schwachstellen OPNV

Gruppe 1:




Dokumentation Workshop OPNV VEP Schrobenhausen
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Dokumentation Workshop OPNV VEP Schrobenhausen

Gruppe 2:
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Danach wurden alle Ergebnisse aus den Gruppen durch Gruppensprecher vorgestellt

und die Verstandnisfragen beantwortet.

Jeder Teilnehmer erhielt Klebepunkte und sollte die fir ihn wichtigsten Probleme

jeweils mit einem Punkt versehen.




Dokumentation Workshop OPNV VEP Schrobenhausen
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Danach fasst Frau Utz die wesentlichen Problemfelder zusammen.




Dokumentation Workshop OPNV VEP Schrobenhausen

AnschlieRend gab es eine Pause mit Mittagessen fur die Teilnehmer.

4) IMPULSVORTRAG -BEST PRACTICE BEISPIELE

Herr Ulzhofer unterstitzte die Ideensuche mit einem Impulsvortrag vor dem Beginn der
Gruppenarbeiten.

Frau Utz erldauterte noch kurz die Aufgabe und die Vorgehensweise.

5) 2. GRUPPENARBEIT ZUM THEMA OPNV IDEEN

Danach waren die Teilnehmer aufgefordert, auf Basis der von Ihnen gefundenen
Schwachstellen und Probleme des OPNV alle Ideen zur Verbesserung der Situation auf
Karten zu sammeln.

Gruppe 1:
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Dokumentation Workshop OPNV VEP Schrobenhausen
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Gruppe 2:

AnschlieRend stellten die einzelnen Gruppen stellten |hre Ergebnisse in der grofien
Runde vor.

Danach wurden auch hier alle lIdeen nochmals durch grine Punkte von allen
Teilnehmern bewertet.




Dokumentation Workshop OPNV VEP Schrobenhausen
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Die bewerteten Ideen wurden von Frau Utz nochmals kurz zusammengefasst.




VERABSCHIEDUNG UND WEITERES VORGEHEN

Am Ende der Veranstaltung bedankten sich Zweiter Burgermeister Berger und die
Moderatorin Stephanie Utz fir das gute und effektive Mitarbeiten und die vielen ldeen
der Teilnehmer bei den Gruppenarbeiten.

Ebenso lud sie alle Teilnehmer ein, zur nachsten Veranstaltung am 23.06.2022, der
Abschlussveranstaltung zum VEP, wieder so zahlreich zu erscheinen.

Alle Informationen (bisherige Untersuchungen und Workshopprotokolle, Termine etc.)
zur Verkehrsentwicklungsplanung (VEP) werden rechtzeitig bekannt gegeben und sind
auf der Homepage der Stadt einsehbar.

erstellt, 26.04.22

Sinnwerkstadt

Tabellen finden sich im Anhang




Anhang Zusammenfassung Kartenabfrage:

Hinweis: Die Bewertungstabellen sind in Querformat und daher in einem

gesonderten Tabellendokument.

1. Gruppenarbeit Schwachstellen:

Gruppe 1

Nennung aus
der

Inhalt

Gesamtgruppe
Liniennetz
Ausbau/Umbau
Erhaltung
Keine Expresslinien (z.B. aus Aresing)
1 Zu wenig Wendemaoglichkeiten fur Busse
Keine Anbindung an Bahnhofe Schrobenhausen, Brunnen per Bus
(Konigslachen)
Kombination/Umsteigen nicht verstandlich
Kein Stadtbusanschluss Konigslachen
1 Direkte Verbindung zwischen SOB Ortsteilen fehlt
1 Streckenfuhrung Stadtbus Fahrzeit
Innenstadt wird schon langer nicht angefahren
Ziegelfeld wird nicht angefahren
Anbindung Ortsteile fast nicht vorhanden
Verbindung Schrobenhausen —Neuburg a.D. verschiedene Linien die nicht
auf einem Plan ersichtlich sind
Anbindung Bauer Werke EDH + Aresing
Busse fahren haufig zu viele Umwege
1 Kein Verkehrsverbund Ingolstadt-Augsburg-Minchen mit Neuburg a.D.
/Schrobenhausen + Pfaffenhofen
Keine Anbindung nach Pfaffenhofen
1 Kein Bus zum Krankenhaus

Schrobenhausen nicht im AVV

Keine Verbindung per Bus zu Einkaufsbereichen in Schrobenhausen
(Konigslachen)

Orientierung Linien Anschlisse nicht optimal an den Verkehrsbedarf
Steingriff — Kaufland Platte, Bahnhof, Pottmes




Fahrplan/

Angebot
Keine Koppelung stadt. und regionaler Bus (Muhlried-Petershausen-
Munchen)
Anschluss zwischen Linien und zum SPNV
1 Kein einfaches Finden des Fahrplans im Internet
Zugang zu
Haltstellen/
Ausstattung
3 Fahrkartenverkauf auerhalb des Fahrzeugs
1 Bushaltestelle Brunnen unbekannt
Papierschilder an Haltestellen
2.T. keine Wartehauschen
Keine Bushauschen in Richtung Neuburg (Konigslachen)
Haltstellen offenes WLAN zur Fahrplaninfo fehlt
Uberblick Fahrpldne, Anschliisse
Keine Lobby Riickzug der Stadt Haltstelle in die Innenstadt!
Fahrplan klein flr ungeubte Fahrplanleser schlecht zu lesen
Kein sicheres Abstellen von Roller (Fahrrader) moglich - Zwang zu Fufd zum
Bus
Kein QR fur App auf Fahrplantafel
Keine Fahrradstander an den Bushaltestellen
2 Ausstattung Haltestellen Kennzeichnung/ Wetter
Barrierefreiheit flir Hor- und Sehbehinderte einfache Sprache fehlt
Winterdienst Haltestellen Zustieg
Haltestellen Info kommt er noch? ist er schon durch?
Qualitat/
Plnktlichkeit/
Sicherheit/
Taktung
1 OPNV in 30 Minuten Takt
Taktfrequenz! Ich brauch was aus der Stadt -> 2 h fur die Apotheke
1 Zeitliche Abstimmung Bus/Bahn
1 Kein Rufbus vorhanden, striktes gebunden sein an zu wenig Busverbindung

Taktung Paartalbahn-Bus Petershausen fehlt




(Bedarfs-) Verkehr zur Schwachlastzeit

Fehlende Taktung Stadtbusse untereinander

Viel zu selten Busse frih oder spat keine Busse

Busverbindung nur fir Schuler-Busse von Konigslachen

Keine Schnellbuslinie nach Neuburg — abklappern der kL. Orte

Taktung Bus - Paartalbahn existiert nicht

SOB - Petershausen Grof3e Pause am Vormittag

Taktung - Anbindung an Neuburg 2 x? / Tag Konigslachen

In Ferien: Busse noch weiter ausgedinnt

Busse warten nicht auf Zugankunft

OPNV nicht in 20/30 Takt von 06:00 - 21:00 Uhr

Sonntags kein Bus (weder Stadt noch Regio)

Samstag und Sonntag fast kein OPNV

Samstag kein Stadtbus

Fahrplane nur auf deutsch

Sonstiges

Fahrplanauskunft im Anschlussverkehr Haustur zu Haustur

Keine Fahrplan App

Kommunale Eigenbrodelei Aresing <-> Schrobenhausen etc.

Keine Kombi-Angebote Auto: P&R in die Innenstadt, Handel: Trolleys etc.

Busse nicht im Hafas -App

Bahreisende missen zusatzliches Ticket kaufen

Zu kurzfristige Anderungswiinsche

Keine Fahrradmitnahme im Bus

Kein 365 € - Ticket fur die Region

Ticketpreise nachts nach Augsburg und Ingolstadt zu hoch

Bus EDH-Brunnen ist nahezu unbekannt

Ansprechpartner Koordination fehlt Busunternehmer - Stadt - Kreis

Fahrpreise Aresing — Schrobenhausen ca. 3 € einfach

Kein Tarif-Verbund VGI Tarif von Schrobenhausen <-> Ingolstadt

Keine kostenfreien Stadtbusse

Zu hohe Erwartungen

Kein kostenloser Busverkehr in der Stadt wie in Pfaffenhofen

Veranstaltungen kein Hinweis auf Busanbindung




OPNV Verbesserung werden nicht ausreichend beworben

1 Keine abgestimmten Schulzeiten
1 Keine Mitnahme von Fahrradern moglich Linie Richtung Neuburg
Gruppe 2
Nennung Inhalt
Liniennetz
Ausbau/Umbau/
Erhaltung
Kein Stadtbus nach Aresing obwohl Bedarf
Keine Anbindung OPNV von Aresing
2 Aresing fahrt Auto, zwangsweise da schlechte OPNV Anbindung
Zu wenig gemeinsame Haltestellen RBA&Spangler
1 Verschiedene Systeme des OPNV passen nicht zusammen
Schrobenhausen braucht das Umland? Darum OPNV
Fahrplan/
Angebot
Keine Taktfahrplane
1 Angebotslicke 6.47 - 8.23 Uhr Schrobenhausen - Petershausen
1 Stadtbus nicht im Tarifverbund
AVV endet 1 Haltestelle vor SOB
Mama muss mich immer von der Schule abholen (Fahrrad mit schwerem
Rucksack schlecht)
1 Freunde treffen mit Bus schwierig
1 Bus sollte fur Kinder flexibler werden
1 In Edelshausen zu lange Wartezeiten von Edelshausen nach SOB und
zuruck
1 Zu wenig Fahrzeuge, zu lange Fahrzeiten
,Platte” zu wenig angefahren insb. zur Schule
Keine direkte Anbindung zur ,Platte” nur liber Umwege
4 Fahrplan unubersichtlich
Keine Jobtickets
Bus nicht auf neues Baugebiet abgestimmt
3 Kaum Angebot am Wochenende




Kein Stadtbus am Wochenende

Bus nicht direkt genug von A nach B

Alternde Gesellschaft erfordert mehr OPNV

Kein Jahres-Abo SOB-Petershausen

1 Vor Grundschule halt der Bus (710) nur, wenn Kind auf der Strafe winkt

2 Haltestelle an der Hauptstrafie-Aresing-Platte gewunscht

Kein Disco Bus

Einzelfahrkarten zu teuer

Eingeschrankte Akzeptanz der BahnCard

4 Viele Kinder auf der Platte missen mit dem Auto fahren

Neubaugebiet Platte 2,7 km keine Schulbuserlaubnis

Neubaugebiet Platte als Kinder keien Verbindungen

Eltern missen fiir Bustransport auf der ,Platte” bezahlen

Bus endet zu frih Abends 18 Uhr

Zugang

Haltestellen/

Ausstattung

3 Fehlende Fahrgastinfos

1 In Edelshausen ist keine Bushaltestelle nur fir Schilerhalt
Fehlende Echtzeitinformationen
Analoge Darstellung der Fahrplane oft schwierig
Fehlende abschlief3bare Fahrradboxen an Bahnhof + Busbahnhof

Qualitat /

Plnktlichkeit/

Sicherheit/

Taktung

2 Busse sind nicht einladend, es geht auch um die Fahrzeuge
Zu wenig auf Busse hingewiesen Werbung!
Wird zu wenig Werbung/Aufmerksamkeit geschaltet
Angebote schlecht beworben
Fehlender Kimmerer in der Stadtverwaltung

1 Wo ist die zentrale Info-Stelle?

Ist die Stadt homepage immer aktuell?

1 Bus fahrt nicht zum Schulschluf® 16 Uhr




1 Fahrten auf die ,Platte” ungtinstig getaktet

2 Fur Grundschulende keine Verbindungen

2 Kein bargeldloses Zahlen moglich

Kein Vorverkauf von VGI-Fahrkarten in Schrobenhausen

Sonstiges

Zuschusse werden ohne Qualitatsauflagen gewahrt

Die Busse brauchen ein anderes Design! Sie mussen sympathischer
werden

2. Gruppenarbeit: Ideen OPNV

Die Ideen wurden nach der Vorstellung in der Gesamtgruppe mit grinen Punkten
priorisiert.

Die besten Ideen aus beiden Gruppen sind auszugsweise in der folgenden Tabelle
zusammengestellt. Die Gruppenideen erfolgen im Anschluss daran.

Nennung | Inhalt Priorisierung
2 x Nachtlinie fur SOB Umland fir Kneipenruckkehr 6

1 30 min Takt auf begradigten Linien beschleunigen 4
OPNV - Kiimmerer in der Stadtverwaltung 4
30 Minuten Takt 4
Kind- und jugendfreundlicher, Innenwande bunter 4
Kostenloser Stadtbus fur alle (mind. unter 16) 4

2 Flexbus/Rufbus einflihren 3
Stadtbus-Verbindung am Abend nach/bei Veranstaltungen 3
Vinum/Schrannenfest
Kinder in Ferienbus zum Freibad, Badesee 3
Belohnung im Zusammenarbeit mit Geschaften im Zentrum 3
Fahrplan auch auf Englisch (online in weiteren Sprachen) 3
Displays an jeder Haltestelle mit Live-Standort aller Busse 3
Bus soll barrierefrei zum Einsteigen sein 2
Angleichung der Schulzeiten an den Bahn/Busplan -> nicht 2
umgekehrt




Blrgerbus durch Rufbus und/oder AST ersetzen

Seilbahn Platte-KKH

Expressbus Aresing Morgens-Mittags-Abends

Stadtbus-Aktion analog Stadtradeln z.B. zum Herbstanfang

Angebot (besser) bewerben

Ausklappbare Tische

Expressbus Aresing Morgens-Mittags-Abends

Offenes WLAN an Haltestelle oder im Bus bei langerer Fahrt,
kostenfreies schnelles WLAN im Bus

= OINNIN NN NN

Automaten Getranke/Snacks an den H-Stellen

Verkurzung der Umlaufzeiten

Fahrradstander an Bushaltestelle

Abschliefsbare Fahrradboxen am Bahnhof & Busbahnhof

Mehr Werbung Prasenz fur Busse und Linien

Das Design der Busse freundlicher gestalten

Kostenlose WLAN

Auf Stadtkarten (Stadtplan) Werbung fur den Bus

Werbung fur Bus in Edelshausen

Busse mit Absenkung + hydraulische Plattform

Fur altere Nutzer
- Einstiegshilfe (Rollator)

- Einkaufswagen bis Haltestelle nutzen

L N N e I e e = =N T

Stadtbus Ticket ist bei stadtischer Veranstaltung inklusive

Fahrradmitnahme im Bus

Finanzierung OPNV durch Citymaut

Parkplitze an Firmen kosten verpflichtend Geld -> fiir OPNV nutzen

Erlos der Werbung an Haltestellen nur fir Kosten des Nahverkehrs

Cooperate Identity fur alle Busse (bunt)

Ablage- / Abstellmaoglichkeit fur Einkaufe im Bus

Radparken mit verschlief3baren Boxen

Fahrrad-Safe an Bhf.-/Bus-Bahnhof

Freigestellter Schilerverkehr in OPNV integrieren

Schulzeiten abstimmen

Ansage Abfahrtszeiten auf Knopfdruck, Sprache wahlbar

L N I I I I e e = SN S T




Einfach verstandliche Fahrplane die z.B. Plan vorlesen auch in 1
verschiedenen Sprachen

Mindestens 2 —Sprachige Hinweise deutsch/turkisch 1
Ruftaxis kostenlos 1
Busfahrt billiger als Pkw-Fahrt 1
Busse mit Absenkung + hydraulische Plattform 1
Fir altere Nutzer 1
- Einstiegshilfe (Rollator)

- Einkaufswagen bis Haltestelle nutzen

Selbstfahrende Busse —-Ringbus Innenstadt -> Parkplatze 1
Disco-Bus als Stadtbus-Sonderfahrt, Jugendstadtrat Fahrten 1
Stadtmarketing andern ,Bequem in die Stadt ohne Parkplatzstress® | 1
Expressbus nach ND u. PAF mindestens 30 min Takt 1
Einflhrung Sozial-Ticket 1
Aufnahme Stadtbus in VGI- und AVV-Tarif -> 1 Fahrt = 1 Ticket 1
Belohnungssystem (jeder 10 Fahrt frei) 1
Wenn man 5 Fahrkarten voll hat bekommt man 1 freien Eintritt im 1
Z00

Wenn man 5 Fahrkarten voll hat bekommt man 1 freien Eintritt im 1
Z00

Sommer-Badebus als regulare Linie 1
Disco-Bus 1
Busfahrt billiger als Pkw-Fahrt 1

2 Live-Tracking der Busse auf App, Busverfolgung Uber App; wann
kommt der Bus?
Gruppe 1
Nennung | Inhalt Priorisierung
Stadtbus Ticket ist bei stadtischer Veranstaltung inklusive 1
Haltestelle mit Internet z.B. Radio TV anschauen
TV an Haltestellen ahnlich wie U-Bahn Minchen
Haltestelle mit WLAN Anschluss
2 Offenes WLAN an Haltestelle oder im Bus bei langerer Fahrt, 1

kostenfreies schnelles WLAN im Bus




Verbessertes, regelmafiiges Marketing - Werbung fur den Bus

Stadtbus - Anschluss in Hafas abgebildet

Bei allen stadtischen Veranstaltungen ist die Erreichbarkeit per
Stadtbus/Bahn angegeben (statt Hinweis auf Parkplatz)

Massive Werbung fiir den OPNV

Fahrplanausgabe in den Geschaften

PR-Aktion: Seniorenbus-Ausflug z.B. 1 x im Monat in andere
Ortsteile

Stadtbus-Aktion analog Stadtradeln z.B. zum Herbstanfang

,Mit uns zum Spargelacker”

Alle Busse in Bahn-App

Mulleimer an jeder Bushaltestelle

Live-Tracking der Busse auf App, Busverfolgung Uber App; wann
kommt der Bus?

PR-Aktion fur Schuler Busticket fur Kinobesuch

Werbung uUber soziale Medien wie Instagram

Mitnahme von Fahrradern am Bus (Fahrradstander)

Lastenrad wird vom Bus zum Sammelplatz zurickgenommen

Wochenendbusse mit Absprache zu Veranstaltungsorten

Fahrrad-/Rolleranhanger

Fahrradmitnahme im Bus

Bike n” Bus mit eigenem Rad oder Mietrad

Finanzierung OPNV durch Citymaut

Parkplatze an Firmen kosten verpflichtend Geld -> fiir OPNV nutzen

Erlos der Werbung an Haltestellen nur fir Kosten des Nahverkehrs

Steuerbefreiung fir Offentlichen Verkehr

Wendemaglichkeit fur Bus Innenstadt/Bahnhof

Bus mit 2 Fahrstanden kein Wenden notig

Wendemaglichkeit/Kreisel ,Schulstrafie”

Neubdurger: Willkommenspaket mit Monatsticket + Fahrplan
,Schulung”®

Umsteigetaktung fixieren (Bus- Bus, Bus-Bahn)

Cooperate Identity fur alle Busse (bunt)

GroRere Schrift auf Fahrplanen

Fahrplan auch auf Englisch (online in weiteren Sprachen)




Fahrgastinfo in leichter Sprache

Bei langerem Warten Zeitschriften zum Lesen

Kaffee und Semmeln im Bus

Im Sommer: Eisbox im Bus

Automaten Getranke/Snacks an den H-Stellen

Haltestelle blinkt 30 sec. vor Ankunft des Busses

Bushaltestelle am Seniorenheim direkt am Eingang

Erstattung von Bustickets beim Einkauf (wie TG-Ticket in der
Grofdstadt)

Lieferservice Supermarkt -> Haltestelle

Bauer — MFGs aus/nach Aresing Bus + Mitfahrer - Bonus

Ablage- / Abstellmaoglichkeit fur Einkaufe im Bus

Radparken mit verschlief3baren Boxen

Fahrrad-Safe an Bhf.-/Bus-Bahnhof

Freigestellter Schilerverkehr in OPNV integrieren

Schulzeiten abstimmen

Angleichung der Schulzeiten an den Bahn/Busplan -> nicht
umgekehrt

[N N L S N ==\ =N

Haltestelle bequemer erreichbar als die Parkplatze

Autoverkehr erschweren - freie Fahrt fir OPNV bei fiir Pkw

Discobesuche per OPNV z.B. M1 - Aichach, sicherer (statt Auto
sicherer (fir Madchen)

Digitales Mitfahrbankerl Matching u. Bedarf u. Angebot

Bonussystem wer Bus statt Elterntaxi nutzt

,Bus first” vor Parkpldtzen und bei Bewerbung

Auffahrverbot an Schulen fiur Elterntaxis

Donaumoos fluten dann Schiffe

Bus-Vernetzung uber Landkreise und Bezirksgrenze

Gutscheine (Pizza, Eis,....) fir Einkauf via Bus

Kombiticket OPNV/Carsharing/Lastenrad

Mini-Autos kombiniert zu Bussen

Verkehrsstrafen fiir OPNV verwenden

Straflenbauamt muss Mobilitatsamt werden

Kundenfreundlichkeit: Arzte... nehmen Riicksicht auf Busfahrplan

Arzt und Zahnarztpraxen auf Bustermine sensibilisieren




Mitfahrerbonus (Erfolgsbonus) fur Busunternehmer

Kreative Aufsichtsbehorde

Von anderen lernen z.B. mobi-Ll.de

Schrobenhausen in Metropolregion MUC aufnehmen

Park an Ride fur Bus ausbauen, Parkplatze fur Auto etc. aber auf fur
Fahrrader/ E-Bike/E-Roller mit Lademaoglichkeit

App

Buswerbung mit Umland - u. VG-Gemeinden mehr Senioren
unabhangiger zum Amt, Einkauf, Kulturangebot

Stadtmarketing mit Fokus auf Nicht-Motorisierten Verkehr

An jeder Haltestelle ein Radparkplatz

Haltestelle durch Bushaus (farbig, immer gleich) sichtbar machen

Shuttle von Supermarkt zu Supermarkt

P&R zwischen Rot-Kreuz-Park, Busbahnhof und Innenstadt
autonom

Umgebungsinfo zu Haltestellen (Gastronomie/Handel)

Haltestellen gut beleuchten - helle Farben fur Nachtfahrten

Alle Haltestellen mit Uberdachung u. Windschutz/Hitzeschutz

An einigen H-Stellen kostenlose E-Bike-Nutzung mit Code

Mobilitats-App fur Landkreis und Region

Ansage Abfahrtszeiten auf Knopfdruck, Sprache wahlbar

Digitale Anzeigetafeln mit Ankunftszeit

Displays an jeder Halterstelle mit Live-Standort aller Busse

Einfach verstandliche Fahrplane die z.B. Plan vorlesen auch in
verschiedenen Sprachen

Ticketbuchung online von Hast. bis zum Ziel

Busplane an Haltestellen digital/ mehrsprachig

Kombination zwischen schneller Taktlinie + Bedarfsangeboten zur
Flachendeckung

Anrufsammeltaxen (auch statt Mama-Taxi)

Flexible Zielortwahl - Einkaufszentrum/Krankenhaus

Mindestens 2 —Sprachige Hinweise deutsch/turkisch

Innenstadtbewohner kostenlos zum Einkauf in Peripherie

Kostenloser OPNV

Ruftaxis kostenlos




Kostenloser Stadtbus fur alle (mind. unter 16)

Flexbus/Rufbus einflihren

Einfach App um Rufbus zu ordern

30 min Takt auf begradigten Linien beschleunigen

Freifahrschein-Aktion z.B. Weihnachten

Flexibus fur OT kombiniert mit Liniennetz

Busfahrt billiger als Pkw-Fahrt

Hop-on/Hop-off Tickets mit Scanner im Bus

Expressbus Aresing Morgens-Mittags-Abends

Busse mit Absenkung + hydraulische Plattform

Buszustieg fur alle mit/ohne Handicap

Durchgehend barrierefreie Busse

Fir altere Nutzer
- Einstiegshilfe (Rollator)

- Einkaufswagen bis Haltestelle nutzen

Paartalbahn direkter Zu-Zugang aus Richtung Steingriff

Takt orientiert sich an Schul-/Betriebsschluss und -start

Autonomer Pendelbus zwischen Bahnhof und Busbahnhof

Barrierefreiheit in Fahrzeug u. an der Haltestelle nicht nur fur
Gehbehinderte (Audio, Video dig. Assistenz)

Zukunftig nur E-Busse (autonom?)

Selbstfahrende Busse in Stadtteilen -> Anbindung an Expressbus

Autonome Busse in 10 min. Takt

Expressbusse aus OT und Nachbargemeinde max. 30 min Takt

OPNV 24/7 20 min Takt

Selbstfahrende Busse —Ringbus Innenstadt -> Parkplatze

Vertaktung Regio-Bus/SPNV/Stadtbus

,Spargeltour” mit Stadtbuslinie Spargelbauer: mit uns zum
Spargelacker

Stadtbus-Verbindung am Abend nach/bei Veranstaltungen
Vinum/Schrannenfest

VHS Kulturfahrten Kombi Bus-Bahn z.B. Ingolstadt Augsburg

Bus der am Sonntag fahrt z.B. ins Kino

.Verkehrsverbund® SOB-Land gemeinsames Angebot SOB- Aresing-
Waidhofen




Disco-Bus als Stadtbus-Sonderfahrt Jugendstadtrat Fahrten 1
Stadtmarketing andern ,Bequem in die Stadt ohne Parkplatzstress® |1
Expressbus nach ND u. PAF mindestens 30 min Takt 1

Kombination doppelte Ringlinie (auf3en) mit Durchmesserlinien
(getaktet)

Kindergarten Buslinie (z.B. Aresing) (= OPNV- Lernprojekt)

Gruppe 2:

Nennung

Inhalt

Priorisierung

Einflhrung Job-Tickets

Einflhrung Sozial-Ticket 1
Aufnahme Stadtbus in VGI- und AVV-Tarif -> 1 Fahrt = 1 Ticket 1
Schulerkarten

Belohnung im Zusammenarbeit mit Geschaften im Zentrum 3
Belohnungssystem (jeder 10 Fahrt frei) 1
Kostenloser OPNV an den Adventswochenenden

Gunstige, freie Fahrten ab 60 Jahren

Wenn man 5 Fahrkarten voll hat bekommt man 1 freien Eintritt im 1
Z00

OPNV-Angebot bei Veranstaltungen der Stadt SOB

Ferien - Ausflugsbusse

Sommer-Badebus als regulare Linie 1
Blrgerbus durch Rufbus und/oder AST ersetzen 2
Abendbus zu Fahrt ins Kino (Di)

Disco-Bus 1
Mit dem Bus ins Schwimmbad fahren

Seilbahn Platte-KKH 2
2 x Nachtlinie fur SOB Umland fir Kneipenruckkehr 6
Kinder in Ferienbus zum Freibad, Badesee 3

Autonomen Bus: Busbahnhof -> Altstadt und zuriick

Mitnahme von Fahrrad aufRerhalb der Stof3zeiten kostenlos zum
mitnehmen

Regelmafiiges Review der heutigen Ideen

Vorbildfunktion Stadtrat & Verwaltung




Einflhrung ,Fahrgastbeirat” mit Rederecht im Stadtrat

OPNV - Kiimmerer in der Stadtverwaltung

Bus soll barrierefrei zum Einsteigen sein

30 Minuten Takt

Engere Taktung (20, 30 min) an der HauptstraRe entlang

Schlief?en der Angebotslicken & Erweiterung des WE - Angebots

Sichere Busstation fur Linie an der Grundschule

Engere Taktung

Bus soll jede Stunde nach Edelshausen fahren und abfahren

Direkter Bus fur Aresing-Platte, Innenstadt

Schulbus fir Kinder von ,Platt” zur Grund-Gesamtschule

Anschlusssicherung

Am WE Angebote mit Bus fur Jugendliche, Kinder

Verkurzung der Umlaufzeiten

Fahrkartenautomaten auch mit Karte zahlbar

Bezahlen mit Handy

Das System per Flyer erklaren (1 Zeitungsartikel reicht nicht)

Angebot (besser) bewerben

Standardisierung der Fahrplane

Mindeststandards fur die Haltestellen

Echtzeitinfos auf das Smartphone

Sinnvolle Anzeige am Display am Busbahnhof

Fahrradstander an Bushaltestelle

Abschliefsbare Fahrradboxen am Bahnhof & Busbahnhof

Noch mehr mit anderen Regionen vergleichen

Das Moia-System testen (ein VW-Projekt) = Rufbus fur Gruppe

Mehr Werbung Prasens fur Busse und Linien

Das Design der Busse freundlicher gestalten

Bus von auRen auffallig mit Werbung von Geschaften in Zentrum

Kind- und jugendfreundlicher, Innenwande bunter

Ausklappbare Tische

Auf der Ruckseite der Fahrscheine flur Kinder Tiermotive

Kostenlose WLAN

Auf Stadtkarten (Stadtplan) Werbung fur den Bus




Dokumentation Workshop OPNV VEP Schrobenhausen

Werbung fur Bus in Edelshausen 1
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