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1 Sachverhalt und Aufgabenstellung

Auf dem Plangebiet des Schloss Sandizell ist die Errichtung von Wohnungen sowie ei-
nem Seminarhotel nebst Tiefgarage und oberirdischen Stellplatzen geplant.

Im Zuge des Bauleitplanverfahrens soll fir das geplante Bauvorhaben eine schall- und
schallimmissionsschutztechnische Vertraglichkeitsuntersuchung durchgefiihrt werden.
In der Vertraglichkeitsuntersuchung sollen einerseits die auf das Bauvorhaben einwirken-
den Gerausche ausgehend sowohl von der nahe gelegenen Gemeindeverbindungs-
stralle ND14 als auch von der durch den Ortskern verlaufenden Staatsstralie 2045 er-
mittelt werden. Ergénzend sollen die Gerduscheinwirkungen der dem Wohnen und dem
Betrieb des Seminarhotels dienenden Anlagen in der Nachbarschaft untersucht und be-
urteilt werden.

Die Leistungen fir Schallimmissionsschutz werden erbracht, um die Umgebung ge-
rauscherzeugender Anlagen gegen schadliche Umwelteinwirkungen durch Larm zu
schutzen (Schallimmissionsschutz).

Die Bearbeitungen zum Schallimmissionsschutz erfolgen auf der Grundlage der Techni-
schen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) und der Sechzehnten Verordnung
zur Durchflhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) sowie deren je-
weilig nachgegliederten Regelwerken.

Zur Beurteilung der schallimmissionsschutztechnischen Vertraglichkeit des Bauvorha-
bens mit der Nachbarschaft soll eine Prognoseberechnung durchgefihrt und eine Beur-
teilung der zu erwartenden Gerauschsituation auf der Grundlage der TA Larm erfolgen.
In der vorliegenden Bearbeitung werden die Gerauscheinwirkungen des an- und abfah-

renden Verkehrs sowie der technischen Anlagen untersucht.

2 Regelwerke

Der schallimmissionsschutztechnischen Bearbeitung liegen nachstehende Regelwerke

und Verdffentlichungen zu Grunde:

- Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreini-
gungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissi-
onsschutzgesetz -BImSchG), in der Fassung der Bekanntmachung vom
17.Mai 2013, zuletzt geéndert durch Art.1 Zwélftes AndG v. 20.11.2014

- Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm, TA Larm) vom 26.08.1998
zuletzt geandert am 28.07.2017

- Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgeset-
zes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990
zuletzt geandert am 18.12.2014
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Die angegebenen Normenteile entsprechen nicht der aktuellen Auflage. Aufgrund des Bauord-

nungsrechts sind diese Normenteile dennoch fur die Nachweisfliihrung zum baulichen Schall-

Beiblatt 1 zu DIN 18005, Ausgabe Mai 1987

Schalltechnische Orientierungswerte fir stadtebauliche Planung

DIN 4109-1, Ausgabe 07/2016 "
Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen

DIN 4109-2, Ausgabe 07/2016 "
Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfullung

der Anforderungen

DIN ISO 9613-2, Entwurf, Ausgabe September 1997 2,

Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien

VDI 2571, Ausgabe August 1976 2,

Schallabstrahlung von Industriebauten

VDI 2714, Ausgabe Januar 1988 2,

Schallausbreitung im Freien

Richtlinie fur den L&rmschutz an Strafen - RLS-90 2
Bundesminister fur Verkehr, Abt. Strallenbau, Ausgabe 1990

RAS-Q 96, Ausgabe 1996

Richtlinien fiir die Anlage von Strafl3en

Parkplatzlarmstudie, Ausgabe August 2007,

Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Auto-

héfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen,

herausgegeben vom Bayerischen Landesamt fir Umwelt

Gerausche aus "Biergarten" — ein Vergleich verschiedener Prognoseansatze,

Bayer. Landesamt fir Umweltschutz, Miinchen Januar 1999

schutz heranzuziehen.

Die angegebenen Richtlinien sind teilweise zurlickgezogen oder entsprechen nicht der aktuel-
len Auflage. Aufgrund der Vorgaben in der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA-

Larm) sind diese Richtlinien dennoch fir die Prognose des Schallimmissionsschutzes heranzu-

ziehen.
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3 Planunterlagen

Der schallimmissionsschutztechnischen Bearbeitung standen nachfolgende Planunterla-

gen zur Verfligung.

- Luftbild vom 08.11.2019

- Bebauungs- und Grinordnungsplan mit Planstand 24.03.2020

- Digitales Gelandemodell (DGM) bezogen von der Bayerischen Vermessungsverwal-
tung am 14.11.2019

- Flachennutzungsplan der Stadt Schrobenhausen Ortsteil Sandizell mit Planstand
vom 11.11.2019

- Katasterplan Stadt Schrobenhausen mit Planstand vom 26.01.2017

- Verkehrsmengenkarte Neuburg/Schrobenhausen der Bayerischen Vermessungsver-

waltung mit Planstand November 2015

In der Anlage 1 ist zur Verdeutlichung der Lageplan mit Darstellung des geplanten Ge-
baudekomplexes wiedergegeben.
Die in diesem Bericht verwendeten projektbezogenen Daten wurden vom Auftraggeber

zur Verfigung gestellt oder in seinem Auftrag angefragt.

4 Gerauscheinwirkungen auf das Plangebiet

Das Plangebiet liegen westlich der nahe gelegenen Kreisstralle ND 14 (St.-Peter-Stralle)
und nordlich der Staatsstralle St 2045 (Grimolzhausener StralRe) und befinden sich in-
nerhalb eines "Mischgebietes" und in geringem Umfang in einem "Allgemeinen Wohnge-
biet". Im Zuge des Uberplanung soll das Plangebiet als "Allgemeines Wohngebiet" aus-
gewiesen werden. Fir eine Prognose sollen die Gerdusche ausgehend von den vg. Ver-

kehrswegen ermittelt werden.

4.1 Immissionsorte

Als Immissionsorte werden flachendeckend die Fassaden des geplanten Bauvorhabens

berlcksichtigt.

4.2 Anforderungen
4.2.1 Schallschutz im Stadtebau, DIN 18005

Zur Beurteilung der Schalleinwirkung auf das Plangebiet ausgehend von Verkehrsbewe-
gungen sind die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005 Teil 1 heranzuziehen.

Fir die Beurteilung sind die Zeitraume

tags 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr
nachts 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr
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unter Einhaltung der Orientierungswerte von
tags 55 dB
nachts 45 dB

zu berlicksichtigen.

4.2.2 Schallschutz im Hochbau, DIN 4109

Die AulRenbauteile schutzbedurftiger Rdume sind im bauordnungsrechtlichen Nachweis-
verfahren auf der Grundlage DIN 4109 (07/2016), Schallschutz im Hochbau, entspre-

chend des maRgeblichen Auenlarmpegels zu dimensionieren.

Der mafgebliche Aufldenlarmpegel bestimmt sich nach DIN 4109-2 (07/2016) fiir den je-

weiligen Zeitraum wie nachfolgend:

tags 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr
nachts 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr

Fir den Beurteilungszeitraum nachts ist aufgrund der zu erwartenden erhéhten Storwir-
kung nach DIN 4109 ein Zuschlag flr Strallenverkehrslarm von
K=10dB

zu berucksichtigen.

MaRgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hdhere Anforderung
ergibt. Der mafigebliche Aulenlarmpegel berechnet sich aus der energetischen Addition
der einzelnen AuRenlarmpegel wobei zu dem Summenpegel 3 dB zu addieren ist.

Das resultierende bewertete Bau-Schalldamm-Maf der Au3enbauteile schutzbediirftiger
Raume in Abhangigkeit des ermittelten Larmpegelbereiches darf nach DIN 4109
(07/2016) ohne Raumkorrekturfaktor Ka. sowie dem anzuwendenden Sicherheitsbeiwert

nachstehend tabellarisch wiedergegebene Werte nicht unterschreiten.

Spalte 1 2 3 ]

Raumarten

Aufenthaltsriume in
Bettenriume Wohnungen,
pegel MaRgeblicher in Kranken- Ubernachtungs- und
Zeil AuRenlirmpegel” | anstaltenund | riume in Beherbergungs-

e | benekch Sanatorien stitten, Unterrichtsraume Annliches
und Ahnliches

Lirm- Birordume*

R ges des Auenbautells

dB di
—

] bis 55 is 30 -

1 56 bis 60 is 30 30

mn 61 bis 65 40 35 30

1

2

3

4 v | 6 bis 70 45 40 35
5 v 71 bis 75 50 45 40
6

Vi 76 bis 80 b 50 45

Vil =80 b b 50

1 Raumen, be1 denen der eind:

Abb. 1: Anforderungen an die Luftschallddmmung von Aufenbauteilen schutz-
bedirftiger Aufenthaltsraume in Wohnungen nach DIN 4109 (07/2016)
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4.3 Berechnungsgrundlagen

4.3.1 Allgemeine Angaben zum Prognoseverfahren

Die Berechnungen des Schallimmissionsschutzes erfolgen auf der Grundlage der Be-
rechnungsvorschriften der 16. BImSchV sowie deren jeweilig nachgegliederten Regel-
werken unter Zuhilfenahme des rechnergestutzten Simulationsprogramms "SoundPlan"
in der Version 8.2 mit Update von 21.04.2020.
Die Berechnungen der Beurteilungspegel auf dem Plangebiet werden unter Berlcksich-
tigung der zuvor beschriebenen Randbedingungen mit einer Rasteraufldsung von
s=0,5m?
durchgefiihrt.
Fir den Umgriff des Plangebiets wurde ein digitales Gelandemodell der Bayerischen Ver-
messungsverwaltung angefordert und in der Prognoseberechnung bertcksichtigt.
Bei den Bdden handelt es sich im Bestand um teils harte und teils weiche Bdden.
Bei den Ausbreitungsberechnungen nach DIN ISO 9613-2 wurde der Bodenfaktor mit
G=0,6
angenommen.
Die bestehenden und geplanten Bebauungen sowie die Schlossmauer wurden bei den
Ausbreitungsberechnungen als Beugungskanten bertcksichtigt.
Die Ermittlung der Immissionspegel auf dem Plangebiet erfolgt fir den schalltechnisch
unginstigsten Fall auf Hohe des obersten geplanten Geschosses mit
h=8,0m
Uber Gelandeoberkante.

4.3.2 StralBenverkehr

Als Grundlagen fir die Verkehrsbelastung dienen Verkehrszahlen aus dem Bayerischen
Stralleninformationssystems ,BAY SIS“ des Bayerischen Staatsministeriums fiir Wohnen,
Bau und Verkehr aus dem Jahr 2015. Die Kennzahlen sind in folgender Tabelle wieder-

gegeben.

Tabelle 1: malgebende Verkehrsstarke (M) und Anteil des Schwerlastverkehrs (p)
aus ,BAYSIS* fur das Jahr 2015

StralRenabschnitt M tags P tags M nachts P nachts
in Kfz/h in % in Kfz/h in %

K ND 14 (St.-Peter-Stralke) 56 5,1% 8 2,9%

St 2045 (Grimolzhausener StralRe) 227 7,8% 35 11,7%

Aufgrund des zu erwartenden Zuwachses des Verkehrsaufkommens wird fur die ange-
gebenen Verkehrsstarken in Anlehnung an die Richtlinie fir die Anlage von StralRen
(RAS-Q 96) ein Zunahmefaktor fur das Jahr 2030 von f=1,09
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berucksichtigt.

Fur die schalltechnische Untersuchung werden nachstehend tabellarisch wiedergege-

bene Verkehrszahlen bertcksichtigt.

Tabelle 2: malgebende Verkehrsstarke (M) und Anteil des Schwerlastverkehrs (p)

Prognosewerte flur das Jahr 2030

StraRenabschnitt M tags P tags M nachts P nachts
in Kfz/h in % in Kfz/h in %

K ND 14 (St.-Peter-Stral3e) 61 5,1% 9 2,9%

St 2045 (Grimolzhausener StralRe) 248 7,8% 38 11,7%

Entsprechend einer durchgefiihrten Ortseinsicht sind die Verkehrsstralen auf Hohe des
Plangebietes asphaltiert ausgeflihrt. Eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf dem un-
tersuchten Streckenabschnitt liegt nicht vor.

Die maximal zuldssige Héchstgeschwindigkeit fur Pkw und Lkw wird innerorts mit

v =50 km/h,
fir Pkw aul3erorts mit v =100 km/h
und Lkw aulBerorts mit v =80 km/h

berucksichtigt.

Die Korrektur fiir die Fahrbahnoberflache "nicht geriffelter Gussasphalt" betragt geman
RLS-90
Dstro = 0 dB.

Das Gefalle der Stralie betragt auf der Grundlage der vorliegenden Héhendaten bis zu

g < 5%.
Der Zuschlag fir Steigung und bzw. Gefalle nach RLS-90 wird mit
Dsig=0dB

vergeben.
Der Emissionspegel der Strafle in einem Abstand von 25 m berechnet sich nach

RLS-90 fir die untersuchten Zeitrdume wie nachstehend tabellarisch wiedergegeben.

Tabelle 3: Emissionspegel der Verkehrsstralden im Prognosefall (2030)

StralRenabschnitt Emissionspegel
Lamein dB
tags nachts
K ND 14 (St.-Peter-Stralie) 51,8 42,4
St2045 (Grimolzhausener Stral3e) innerorts 59,0 52,0
St2045 (Grimolzhausener Stral’e) aulRerorts 63,3 56,0
Die Emissionsorthhe wurde gemaf RLS-90 mit h=0,5m

Uber StralRenoberkante berticksichtigt.
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4.4 Beurteilungspegel auf dem Plangebiet

Auf dem Plangebiet sind rechnerisch auf Héhe der mal3geblichen Geschosse im Tagzeit-

raum Beurteilungspegel von 40 dB = Lratags <57 dB
und im Nachtzeitraum von 22 dB < Lranachts <49 dB
zu erwarten.

Die auf dem Plangebiet rechnerisch ermittelten Beurteilungspegel sind in der Anlage 5,

als Farbpegelraster dargestellt.

An der Ost-Fassade des an der Stralenseite der St.-Peter-Stralde in Ost-West-Ausrich-
tung geplanten Gebaudes wurden rechnerisch Uberschreitungen der Orientierungswert
von bis zu AL-=2dB

ermittelt.

Die Fassade, an der eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte zu erwarten ist, ist

nachstehend dargestellt.

Abb. 2: Darstellung des Gebaudekomplexes mit Kennzeichnung der schutzbedirftigen

Gebaudeseiten

Nach Ricksprache mit dem Auftraggeber sind zu dieser Fassade hin Nebenrdume wie
Flure und Bader bzw. bei schutzbediirftigen Aufenthaltsraumen geschlossene Wintergar-
ten oder nicht 6ffenbarer Fenster vorgesehen. Aufgrund der Planung sind an diesen Fas-
saden, an denen die Immissionswerte Uberschritten werden, keine zu beurteilenden Im-

missionsorte vorgesehen.
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4.5 Malgeblicher AulRenldrmpegel

Die fir den StraRenverkehrslarm aus den rechnerisch ermittelten Immissionspegel fas-
sadenbezogenen maligeblichen Aullenlarmpegel sowie die den Fassaden zuzuordnen-

den Larmpegelbereiche sind nachstehend tabellarisch wiedergegeben.

Tabelle 4: Fassadenbezogener malfigeblicher Auflenldrmpegel und Larmpegelbereich
nach DIN 4109 (07/2016)

Fassade MaRgeblicher Larmpegelbereich

AuRenlarmpegel

Laain dB

Néchstgelegene_ stral3en- 55 - 61 -l
zugewandte Seiten
Innenhdfe 36-43 I
Aulenseiten Nord 39-44 I
AulRenseiten Sud 42 - 51 I

Die auf dem Plangebiet rechnerisch ermittelten Larmpegelbereiche in der Anlage 6 als

Farbpegelraster dargestellt.

4.6 Bauliche MaRnahmen

Das resultierende bewertete Bau-Schalldamm-Mal der AuRenbauteile schutzbedurftiger
Raume in Abhangigkeit des ermittelten Larmpegelbereiches darf nach DIN 4109
(07/2016) ohne Raumkorrekturfaktor Ka. sowie dem anzuwendenden Sicherheitsbeiwert

nachstehend tabellarisch wiedergegebene Werte nicht unterschreiten.

Tabelle 5:  Anforderungen an die Luftschallddmmung von Auf3enbauteilen schutz-
bedurftiger Aufenthaltsraume in Wohnungen nach DIN 4109 (07/2016)

Larmpegelbereich MaRgeblicher Erforderliches resultierendes bewertetes
Auenlarmpegel | Bau-Schallddmm-MaR der AuRenbauteile
Laain dB R'w, ges in dB
I bis 55 30
Il 56 bis 60 30
1] 61 bis 65 35

An den Fassaden der Wohngebaude wurden teilweise Beurteilungspegel von mehr als
Lra>45dB

ermittelt. Entsprechende des Beiblattes 1 zu DIN 18005 ist bei den ermittelten Beurtei-

lungspegeln selbst bei nur teilweise gedffneten Fenstern ungestértes Schlafen haufig

nicht mehr maéglich.
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Zur Sicherstellung der Nachtruhe kinftiger Bewohner sollte die Be- und Entliftung der
Raume fensterunabhangig, z. B. zentralen Liftungsanlagen bzw. schallgedammten Au-
Renwanddurchlassen ermdglicht werden.

Die erforderlichen Einfligungsdampfungsmalfe von in die Aulienbauteilen integrierten
Liftungseinrichtungen sind entsprechend DIN 4109 (07/2016) zu dimensionieren

5 Umwelteinwirkungen durch Gerdusche auf die Nachbarschaft

51 Immissionsorte

Fir die Untersuchung zum Schallimmissionsschutz werden die im Einwirkungsbereich
der Anlagen befindlichen Immissionsorte mit den zu erwartenden hochsten Beurteilungs-
pegeln herangezogen. Entsprechend dem Flachennutzungsplan der Stadt Schrobenhau-
sen befinden sich die angrenzenden untersuchten Immissionsorte teilweise in einem "All-
gemeinen Wohngebiet" und teilweise in einem "Mischgebiet". Nachstehende tabellarisch

wiedergegebene Immissionsorte wurden untersucht.

Tabelle 6: Untersuchte Immissionsorte im Plangebiet

Immissionsort Gebietsausweisung

10 01 Wohnhaus, Schlof3stralie 1

IO 02 | Wohnhaus, SchloRstralRe 5

IO 03 | Wohnhaus, SchloRstrale 9 ) )
Mischgebiet

IO 04 | Wohnhaus, SchlostralRe 8

IO 05 | Wohnhaus, Parkweg 6

IO 06 | Wohnhaus, Parkweg 11

I0 07 | Wohnhaus, St.-Peter-Stralle 30 Allgemeines Wohngebiet

I0 08 | Wohnhaus, St.-Peter-Stralle 28 Mischgebiet

Die untersuchten Immissionsorte sind zur Verdeutlichung in der Anlage 2 im Auszug der
amtlichen Karte des Bayern Atlas gekennzeichnet.

5.2  Anforderungen

Das Bauvorhaben befindet sich im innerstadtischen Bereich. Die auf die Nachbarschaft
einwirkenden Gerausche ausgehend von gewerblichen Anlagen sowie technischen Ag-
gregaten sind nach TA Larm zu ermitteln und zu beurteilen. Erganzend sollen nach An-
gaben des Landratsamtes Neuburg Schrobenhausen, vertreten durch Herrn Fichtinger,
die Gerausche ausgehend von dem Wohnen dienenden Parkverkehren untersucht wer-
den. Von Gerauschen der, dem Wohnen dienenden, Parkverkehren sind in der Regel
keine schadlichen Umwelteinwirkungen zu erwarten und als sozialadadquat anzusehen.
In der vorliegenden Bearbeitung werden entsprechend der Vorgaben des Landratsamtes
Neuburg Schrobenhausen die Gerdusche der Parkverkehr ermittelt und angegeben. Eine
Beurteilung erfolgt aufgrund ausstehender Vorgaben in der vorliegenden Bearbeitung

nicht.
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5.2.1 Anforderungen nach TA Larm

Die Gerauscheinwirkungen aus Industrie und Gewerbe sowie von technischen Aggrega-
ten auf die Nachbarschaft sind nach TA Larm zu ermitteln und zu beurteilen. Nachste-

hend werden die Anforderung fir die untersuchten Immissionsorte wiedergegeben.

5.2.1.1 Immissionsrichtwerte

Die von dem Betrieb der oben aufgefiihrten Anlagen ausgehenden Schallimmissionen
durfen an den maRgeblichen Immissionsorten im Plangebiet nachstehende A-bewertete

Immissionsrichtwerte (IRWa) nach TA Larm nicht Gberschreiten:

Allgemeines Wohngebiet (WA)

tags IRWa =55 dB
nachts IRWA =40 dB

Mischgebiet (MI)
tags IRWa =60 dB

nachts IRWa =45 dB

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen den Immissionsrichtwert am Tag um nicht

mehr als 30 dB und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB Uberschreiten.

5.2.1.2 Beurteilungszeitrdume

Die Beurteilungszeitraume "tags" und "nachts" werden entsprechend der Beurteilungs-
vorschrift TA Larm vorausgesetzt.

Entsprechend dem vorgenannten Regelwerk werden nachstehende Beurteilungszeit-
raume berucksichtigt.

Beurteilungszeitraum tags: 06:00 — 22:00 Uhr
Beurteilungszeitraum nachts: 22:00 — 06:00 Uhr

MaRgebend fir die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde (z.B. 01:00 bis 02:00
Uhr) mit dem héchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant
beitragt.
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5.2.1.3 Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit

Zur Bericksichtigung der Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit ist fir die Immissions-
orte im "Allgemeinen Wohngebiet" nach TA Larm ein Zuschlag von 6 dB einzubeziehen.

Nachstehend sind die Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit gemaf TA Larm wieder-

gegeben:
Werktage Sonn- und Feiertage
06:00 - 07:00 Uhr 06:00 - 09:00 Uhr
20:00 - 22:00 Uhr 13:00 - 15:00 Uhr

20:00 - 22:00 Uhr.

Gemal TA Larm kann von der Berlicksichtigung des Zuschlags abgesehen werden, so-
weit dies wegen der besonderen ortlichen Verhaltnisse unter Berlcksichtigung des
Schutzes vor schadlichen Umwelteinwirkungen erforderlich ist.

In der vorliegenden Bearbeitung wurde der Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Emp-

findlichkeit fur die Immissionsorte im "Allgemeinen Wohngebiet" bertcksichtigt.

5.2.1.4 Schalltechnische Vorbelastung

Entsprechend der durchgefiihrten Ortseinsicht kann an den zu untersuchenden Immissi-
onsorten eine schalltechnische Vorbelastung im Sinne der TA Larm nicht ausgeschlossen
werden. Eine Untersuchung der schalltechnischen Vorbelastung durch Gerauschimmis-
sionen von Anlagen im Sinne der TA Larm erfolgt an dieser Stelle auftragsgemal nicht
und ist auch nicht Bestandteil der vorliegenden Bearbeitung.

Zur Berucksichtigung der schallimmissionsschutztechnischen Vorbelastung werden in
Anlehnung an Abschnitt 3.2.1 der TA Larm um 6 dB reduzierte Immissionsrichtwerte be-

ricksichtigt.

5.2.2 Gerausche von anlagenbezogenem Verkehr (16. BImSchV)

Die auf die malRgeblichen Immissionsorte einwirkenden Gerausche von anlagenbezoge-
nen Fahrverkehren auf 6ffentlichen StralRen sind nach Ziffer 7.4 der TA Larm entspre-
chend dem Berechnungsverfahren der 16. BImSchV zu ermitteln und zu beurteilen. Die
schallimmissionsschutztechnischen Anforderungen nach 16. BImSchV werden nachste-

hend wiedergegeben.
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5.2.2.1 Immissionsgrenzwerte (IGW)

Durch den anlagenbezogenen Fahrverkehr auf 6ffentlichen Stral3en diirfen an den malRd-
geblichen Immissionsorten im Plangebiet nachstehende A-bewertete Immissionsgrenz-
werte (IGWa) nach 16. BImSchV nicht Gberschritten werden.

Allgemeines Wohngebiet (WA)
Tagzeitraum IGWa, tags = 59 dB
Nachtzeitraum IGWa, nachts = 49 dB

Mischgebiet (MI)

tags IGWa = 64 dB
nachts IGWa =54 dB

5.2.2.2 Beurteilungszeitrdume

Die Beurteilungszeitraume "tags" und "nachts" werden entsprechend der 16. BImSchV

vorausgesetzt.
Beurteilungszeitraum tags: 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr
Beurteilungszeitraum nachts: 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr

5.3 Berechnungsgrundlagen und -ergebnisse

In der vorliegenden Bearbeitung werden die Gerausche aus den technischen Anlagen,
des Zufahrtverkehrs der Parkplatze nebst Tiefgarage und der Tiefgarage selbst sowie der
Fahrbewegungen der Anwohner auf dem Schlossgelande ermittelt und fiir die Prognose-
untersuchung herangezogen. Nachstehend sind die Berechnungsergebnisse der schal-

limmissionstechnischen Prognoseberechnungen wiedergegeben.

5.3.1 Allgemeine Angaben zum Prognoseverfahren

Die Berechnungen der Schallimmissionen erfolgten auf der Grundlage der Berechnungs-
vorschriften gemafl TA Larm sowie deren nachgegliederten Regelwerken unter Zuhilfe-
nahme des rechnergestiitzten Simulationsprogramms Soundplan 8.2 mit Update vom
21.04.2020.

Die Emissionsdatenansatze wurden tberwiegend aus, durch unabhangige Stellen beauf-
tragten, Studien bzw. von eigenen Messungen Ubernommen. Diese Emissionsdaten lie-
gen uUblicherweise auf der sicheren Seite, so dass Abweichungen nach oben nicht zu
erwarten sind. Dies gilt gleichlautend fiir die angesetzten Betriebsdaten, welche fiir einen
Veranstaltungsbetrieb mit guter Auslastung bertcksichtigt wurden. Bei der vorliegenden

Prognose handelt es sich somit um eine “Worst-Case-Betrachtung®. Die bericksichtigten
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Quellen werden, soweit nicht anders beschrieben als Breitbandquellen mit A-bewerteten

Schallpegeln beriicksichtigt.

Fir den Umgriff des Plangebiets wurde ein digitales Gelandemodell der Bayerischen Ver-

messungsverwaltung angefordert und in der Prognoseberechnung bertcksichtigt.

Bei den Bdden handelt es sich im Bestand um teils harte und teils weiche Béden.

Bei den Ausbreitungsberechnungen nach DIN ISO 9613-2 wurde der Bodenfaktor mit
G=0,6

angenommen.

Die bestehenden und geplanten Bebauungen sowie die Schlossmauer wurden bei den

Ausbreitungsberechnungen als Beugungskanten bertcksichtigt.

Die Genauigkeit des Verfahrens zur Ermittlung der mittleren Schallfeldausbreitung be-

tragt entsprechend der VDI-Richtlinie 2714 Lar =+ 3 dB.

Die Ermittlung der Immissionspegel an den mal3geblichen Immissionsorten erfolgt fir

den schalltechnisch ungunstigsten Fall, jeweils auf Hohe der obersten Geschosse.

5.3.2 Oberirdische Parkplatze und Tiefgarage

Fir den Gebaudekomplex sind oberirdische Parkplatze sowie eine Tiefgarage fiir kinf-
tige Bewohner geplant. Erganzend ist eine Tiefgarage fliir Hotelgaste vorgesehen. Die
Zufahrt zu den Parkplatzen und den Tiefgaragen soll tUber drei Gelandezufahrten Gber
die Schlof3stralle erfolgen. Des Weiteren ist eine Zu- und Abfahrt Gber die Parkstralle

vorgesehen.

Die dem Wohnen dienenden Anfahrten und Parkvorgange sind als sozialadaquat anzu-
sehen, werden jedoch auftragsgemal in der vorliegenden schallimmissionsschutztechni-
schen Prognoseuntersuchung auf dem Plangebiet mitberlicksichtigt. Fur die schalltech-

nische Prognose werden nachfolgende Vorgange betrachtet:

- Zufahrtsverkehr aulRerhalb der Parkplatze und Tiefgaragenrampen
- Schallabstrahlung Gber die gedffneten Garagentore

- Schallemissionen der Parkplatzflachen

Als ein Teilvorgang werden die Zu- und Abfahrten der Hotelgaste auf der SchloRstralte
und der St.-Peter-Strale angesetzt. Ein weiterer Teilvorgang stellt der Fahrverkehr der
Hotelgaste aulRerhalb der Tiefgarage auf dem Schlossgelande dar. Schliellich werden
die Zu- und Abfahrten der Anwohner auf den einzelnen Zufahrtswegen der oberirdischen
Parkplatze auf dem Schlossgelande als ein Teilvorgang angesetzt. Der Fahrverkehr der
Anwohner im 6ffentlichen Verkehrsraum, auf der Schlof3strale und der Parkstral3e bleibt
im Weiteren unbertcksichtigt. Die jeweiligen Fahrstrecken sind zur Verdeutlichung in der

Anlage 4 im Ubersichtsplan grafisch dargestelit.
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Als EingangsgroRe fir die Anzahl der Zu- und Abfahrten sowie die Parkbewegungen auf

den oberirdischen Parkplatzen werden die Anhaltswerte der Parkplatzlarmstudie wie

nachstehend berticksichtigt.

Tabelle 7: Bewegungshaufigkeit fur oberirdischen Parkplatz und Tiefgaragen
Parkplatzart Einheit Bo der Bewegungshaufigkeiten
Bezugsgrofe B Tag Nacht Ungtinstigste
06:00 Uhr bis | 22:00 Uhr bis | Nachtstunde
22:00 Uhr 06:00 Uhr
Wohnanlage 1 Stellplatz 0,4 0,05 0,15
oberirdisch
Wohnanlage 1 Stellplatz 0,15 0,02 0,09
Tiefgarage
Hotel mit weni- 1 Bett 0,11 0,02 0,09
ger als 100
Betten

Die Bezugsgroflen der untersuchten oberirdischen Parkplatze und Tiefgaragen wurden

entsprechend der vorliegenden Planunterlagen wie nachstehend bertcksichtigt.

Tabelle 8:

Parkplatz

Bezugsgrole

Anzahl Stellplatze

Anzahl Betten

Parkplatze oberirdisch

A 39 —

B 13 —

C 7 —

D 6 —

E 26 —
Tiefgaragen

Wohnanlage 55 —

Hotel

100

Die auf dem Plangebiet beriicksichtigten oberirdischen Parkplatze und Tiefgaragen sind

in der Anlage 7 gekennzeichnet.

Bezugsgrdlen der untersuchten oberirdischen Parkplatze und Tiefgaragen
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5.3.2.1 Zu- und Abfahrtsverkehr Pkw

Die Schallemissionen ausgehend vom Fahrverkehr der Pkw werden entsprechend der
Richtlinie fir den Larmschutz an Straflten (RLS 90) in Verbindung mit der Parkplatzlarm-
studie ermittelt.

Der Emissionspegel des An- und Abfahrtverkehrs berechnet sich nach Formel 5 der
RLS-90 zu

(25)
m,A

Lmpga = Ly g+ Dy + Dstro + Dseg + D

mit:

Lmea  A-bewerteter Emissionspegel in dB

Lma®®  A-bewerteter Mittelungspegel der Fahrspur in dB

Dy Korrektur fiir unterschiedliche zulassige Hochstgeschwindigkeiten
Dstro  Korrektur fir unterschiedliche Strallenoberflachen

Dstg Korrektur fur Steigung und Gefalle

De Korrektur fir Reflexionen

Die Fahrgeschwindigkeit auf der SchloRstrale ist entsprechend der durchgefuhrten

Ortseinsicht groRtenteils begrenzt. Fir die schalltechnische Prognose wird die Geschwin-

digkeit mit v =30 km/h
sowohl auf der Schlof3stralle als auch auf den Parkplatzwegen berticksichtigt.
Auf der St.-Peter-Stralte wird die Geschwindigkeit mit v =50 km/h

aus beiden Richtungen kommend bertcksichtigt mit jeweils 50% des Verkehrsaufkom-
mens.

Die Steigung bzw. das Gefalle der Fahrbahn wird mit jeweils |g]| <5 %

angesetzt.

Der Fahrbahnoberbelag der Parkplatz-Zufahrten mit einer Ausnahme zu dem Parkplatz
C als nicht geriffelter Gussasphalt geplant. Die Zufahrt zum Parkplatz C wird geschottert
berucksichtigt.

Diese Voraussetzungen fiihren bei der Berechnung des Emissionspegels nach RLS-90

zu Korrekturen, die in nachfolgender Tabelle zusammengefasst wiedergegeben sind.

Tabelle 9: Korrekturen gemaf RLS-90 fur Pkw

Korrekturen gemafl RLS-90 Korrektur

fur Geschwindigkeit Dy -7,8 dB/-6,6 dB
fur den Stralenoberbelag Dstro 0dB/3dB
fur Steigung und Gefalle Dstgy

0dB

fur Reflexionen De

Der Emissionspegel der Fahrspur berechnet sich fir einen Pkw je Stunde fur die
asphaltierten Zufahrten auf dem Anlagegelande zu Lmea=28,5dB,
die geschotterten Zufahrten auf dem Anlagengelande zu Lmea=31,5dB
und die asphaltierte St.-Peter-Strafde / Schlof3stralle zu Lmea= 37,3 dB.
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Der Emissionspegel der Fahrspur wird auf der Grundlage der Formel 4 der Parkplatz-
larmstudie wie nachstehend in einem langenbezogenen Schallleistungspegel umgerech-

net.

L,W,A,lh = Lm,E + 19 dB

mit:
L'wan Langenbezogener Schallleistungspegel der Fahrspur in dB

Lmea  Emissionspegel in dB

Der langenbezogene Schallleistungspegel der Fahrspur berechnet sich fiir einen Pkw je
Stunde fur die

asphaltierten Zufahrten auf dem Anlagegelande zu Lmea=47,5dB,
die geschotterten Zufahrten auf dem Anlagengelande zu Lmea=150,5dB
und die asphaltierte St.-Peter-Stralle / Schlof3stralie zu Lmea=49,7 dB.
Die Lage der Schallquellen wird mit einer Héhe von h=0,5m

Uber Gelandeoberkannte angenommen.

Besonderer Hinweis

Das Uberfahren von gegebenenfalls vorhandenen oder geplanten Regenrinnen wurde in
der vorliegenden Untersuchung rechnerisch nicht berlcksichtigt. Sind Gberfahrbare Re-
genrinnen vorgesehen, sind diese dem Stand der Technik entsprechend larmarm, z. B.

mit verschraubten Gusseisenplatten, auszubilden.

5.3.2.2 Schallabstrahlung Uber geotffnetes Garagentor der Tiefgarage

Als weiterer Teilvorgang wird die Schallabstrahlung Uber das geéffnete Garagentor mit-
einbezogen.

Folgender flachenbezogener Schallleistungspegel nach Abschnitt 8.3.2 Parkplatzlarm-
studie ergibt sich fiir die Schallabstrahlung Uber das gedffnete Tiefgaragentor. Hierbei
werden nach dem aktuellen Stand der Technik die Innenwande der eingehausten Tiefga-
ragenrampen schallabsorbierend ausgefiihrt angenommen mit einer berlicksichtigten

Verbesserung von 2 dB:

L"ya1n = 50dB + 10lg (B+N) — 2 dB
mit:

L"wa,1n Flachenbezogener Schallleistungspegel in dB

BN Anzahl an Fahrzeugbewegungen je Stunde
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Die Anzahl der Fahrbewegungen wird entsprechend der Fahrten aus vorhergehendem
Abschnitt angenommen.

In vorliegender schalltechnischer Berechnung wird entsprechend o.g. Voraussetzungen
ein flachenbezogener Schallleistungspegel pro Stunde fiir die Zu- und Abfahrten der Tief-

garage der Wohnanlage mit

tags L"wa1n="57,2dB
und die lauteste Nachtstunde L"w.a,1n= 54,9 dB
und fir die Zu- und Abfahrten der Tiefgarage des Hotels mit

tags L"wa,1n= 58,4 dB
und die lauteste Nachtstunde L"wa1n=57,5dB
bertcksichtigt.

5.3.2.3 Oberirdische Parkplatze

Die oberirdischen Parkplatze werden ausschlielich den Anwohnern der Wohnanlage zu-
geordnet. Die Schallemissionen der oberirdischen Parkplatze werden auf der Grundlage
der Parkplatzlarmstudie 2007 ermittelt.

Die Schallemissionen der Parkplatze werden gemaR der vg. Berechnungsvorschrift im
zusammengefassten Verfahren (mit Kp) bestimmt.

Der Schallleistungspegel von Parkplatzen ergibt sich nach der Formel 11a der Parkplatz-

larmstudie zu:
LWA = LWO,A + KPA + KI + KD + KStTO + 10 lg(B L4 N)

Darin sind:
Lwa Schallleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz in dB
Lwoa  Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung/h = 63dB

Kpa Zuschlag fur die Parkplatzart in dB

Ki Zuschlag fur die Impulshaltigkeit in dB

Kb Pegelerhéhung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs
Kp=25elg(f *B—9)

f Stellplatze der BezugsgroRe (f = 1,0 bei sonstigen Parkplatzen)

Kstro  Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen

B Bezugsgrole (fir Wohnanlage: Stellplatz)

N Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgréfie und Stunde)

Be N alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache

Die Fahrbahnoberbelage der Fahrgassen sind als nicht geriffelter asphaltierter Oberbe-
lage vorgesehen.

Die Zuschlage werden nach Parkplatzlarmstudie fur Parkplatze an Wohnanlagen fur die

Parkplatzart mit Kpa =0 dB,
die Impulshaltigkeit Ki=4dB
und fir den Fahrbahnoberbelag mit Ksro =0 dB

vergeben.
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Die Pegelerhdhung infolge des Parkplatzsuchverkehrs sowie der flachenbezogene
Schallleistungspegel der untersuchten Parkplatze berechnet sich wie nachstehend tabel-

larisch wiedergegeben.

Tabelle 10: Flachenbezogener A-bewerteter Schallleistungspegel

der oberirdischen Parkplatze

Parkplatz Korrektur A-bewerteter Schallleistungspegel
Kpin dB Lwain dB
tags ungunstigste Nachtstunde
A 3,7 82,6 78,4
B 1,6 75,7 71,4
C 0 71,5 67,2
D 0 70,8 66,5
E 3,1 80,2 76,0

5.3.3 Technische Anlagen

Fir die thermische Konditionierung der Gebaude ist der Betrieb technischer Aggregate
vorgesehen bzw. erforderlich (Kalteaggregat Hotelkliche, Liftungsanlagen, Klimaanla-
gen).

Fir die schallimmissionsschutztechnische Prognose werden vorab

N=10
Gerauschquellen Uber Dach des Gebdudekomplexes mit einem Schallleistungspegel von
jeweils Lwa=75dB

berucksichtigt.
Die Lage der Schallquellen wird iber Dach des Gebaudes mit einer H6he von

h=0,5m
angenommen.
Ein Betrieb der gebaudetechnischen Anlagen im Nachtzeitraum kann nicht ausgeschlos-
sen werden. Fir die Prognoseuntersuchung wird ein Betrieb von

T = 24 Stunden
berlcksichtigt.

Die ortliche Lage der Schallquellen ist im Lageplan in Anlage 7 dargestellt.
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5.3.4 Lkw-Anlieferung Hotel

Die Anlieferungen fiir den Hotelbetrieb wird als Lieferverkehr auf der SchloRstralRe und
der St.-Peter-Stralte und separat innerhalb des Schlossgelandes beriicksichtigt.
Der Emissionspegel des An- und Abfahrtverkehrs berechnet sich nach Formel 5 der
RLS-90 wie im vorangegangenen Abschnitt bereits angeflhrt nebst den entsprechenden
Berucksichtigungen fiir die Korrekturwerte der verschiedenen Stralenoberflachen und
Geschwindigkeiten. Der Strallenabschnitt auf der St-Peter-Strale ist asphaltiert ausge-
fuhrt Die Geschwindigkeit ist auf dem untersuchten Streckenabschnitt innerorts nicht be-
grenzt.
Der Streckenabschnitt der Schlof3stralRe vor der Einfahrt auf das Plangebiet ist ebenfalls
asphaltiert ausgefiihrt. Des Weiteren gilt eine Geschwindigkeitsbeschrankung von

v =30 km/h
auf einem Groliteil des Anfahrtsweges auf der SchloRstralte. Diese Geschwindigkeit wird
ebenfalls fiir die Fahrten auf dem Plangebiet angesetzt. Der Strallenbelag auf dem Plan-
gebiet wird als Asphalt bertcksichtigt.
Es werden fir einen Werktag mit dem héchsten zu erwartenden Aufkommen

N=3

Anlieferungen bertcksichtigt.

Die Steigung bzw. das Gefalle der Fahrbahn wird mit jeweils  |g| <5 %
angesetzt.
Die Korrektur fur Steigung bzw. Gefélle wird mit Dstg =0 dB

vergeben.

Die Korrekturen fur den Lkw-Verkehr sowie der langenbezogene Schallleistungspegel ei-
nes Lkw fiir den Bezugszeitraum von einer Stunde sind nachstehend tabellarisch darge-

stellt.

Tabelle 11: Korrekturen und langenbezogener A-bewerteter Schallleistungspegel
Lkw Fahrspur nach RLS-90

Teilstlick Korrektur fir Korrektur fur Langenbezogener
Straltenoberbelag | Geschwindigkeit | Schallleistungspegel
Dstroin dB Dy in dB L'w.a 1 in dB
St.-Peter-Stralie -2,6 711
Schlofstralie 0
-5,4 68,3
auf Plangebiet
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5.3.5 Lkw, Be- und Entladung

Die wahrend der Be- und Entladung der Lieferfahrzeuge und Lkw vor dem Gebaudekom-
plex zu erwartenden Schallemissionen werden wie nachstehend wiedergegeben beriick-
sichtigt.

Die Schallleistungspegel der Einzelereignisse wurden der Parkplatzlarmstudie entnom-

men.

Tabelle 12: Schallereignisse Lkw beim Be- und Entladen

Schallereignis Schallleistungspegel Einwirkzeit
Lwain dB tins
Startvorgang 103,5 3
beschl. Abfahrt 106,0 5
Tarenschlagen 100,7 2
Druckluftgerausch 109,7 2
Standgerausch 95,6 180

Der aus den in oben angefiihrter Tabelle wiedergegebenen Einzelereignissen rechne-
risch auf den Bezugszeitraum von einer Stunde ermittelte A-bewertete Schallleistungs-

pegel berechnet sich bei den Be- und Entladungen zu Lw.a,1n = 85,0.

Es werden fiir einen Werktag mit dem héchsten zu erwartenden Aufkommen
N=3
Lkw Be- und Entladungen bericksichtigt.
Die Ortlichkeit der jeweiligen Be- und Entladung der Lkw ist zur Verdeutlichung ebenfalls

in der Anlage 7 dargestellt.

5.3.6 Freischankflache

AuBerhalb des Hotels ist der Betrieb einer Freischankflache in Form eines Biergartens
zur Bewirtung der Gaste mit Speisen und Getranken geplant.
Die maRgeblichen Gerauschemissionen im regularen Betrieb stellen die Kommunikati-
onsgerausche der Gaste dar.
Entsprechend des vorliegenden Bebauungsplanes wird die GréRRe der Freischankflache
mit A =228 m?
berlcksichtigt.
Fir die Freischankflachen wird entsprechend der schalltechnischen Untersuchung - Ge-
rdusche aus "Biergarten" ein Vergleich verschiedener Prognoseansatze, herausgegeben
vom bayerischen Landesamt flir Umweltschutz - der Prognoseansatz eines leisen Bier-
gartens mit einem flachenbezogenen Schallleistungspegel von

L"wa=61dB/m?
berlcksichtigt.
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Zur Berlicksichtigung informationshaltiger Gerausche wird ein Zuschlag von
Kr=3dB
vergeben.
Der Betrieb der Freischankflache "Biergarten” wird im Zeitraum von
T=11:00 - 22:00 Uhr

angesetzt.
Die Schallemissionen der Freischankflache werden auf Kopfhdhe einer sitzenden Person

mit h=12m

Uber Gelandeoberkante vorausgesetzt.

5.4  Beurteilungspegel

5.4.1 Gewerbeldrm nach TA Larm

Nachstehend werden die rechnerisch ermittelten Beurteilungspegel tabellarisch fir die

nach TA Larm zu beurteilenden Gerdusche auf dem Anlagengeldnde wiedergegeben.

Tabelle 13: Beurteilungspegel am Immissionsort (TA Larm)

Immissionsorte Beurteilungspegel am Immissionsort
Lra, tags in dB LrA, nachts in dB
10 01 45 39
10 02 48 36
10 03 31 30
10 04 36 32
10 05 31 31
10 06 31 31
10 07 31 29
10 08 32 32

Die detaillierten Berechnungsergebnisse der freien Schallfeldausbreitung fur die einzel-

nen Immissionsorte 10 01 bis 10 08 sind in der Anlage 7 beigefiigt.
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5.4.2 Verkehrsldrm nach 16. BImSchV

In der folgenden Tabelle werden die rechnerisch ermittelten Beurteilungspegel fir die

nach 16. BImSchV zu beurteilenden Gerausche wiedergegeben.

Tabelle 14: Beurteilungspegel am Immissionsort (16. BImSchV)

Immissionsorte

Beurteilungspegel am Immissionsort

Lra, tags in dB Lr,A, nachts in dB
10 01 53 45
10 02 35 28
1003 20 13
10 04 26 18
10 05 17 10
10 06 16 9
10 07 50 42
10 08 51 43

5.4.3 Sozialadaquater Parkverkehr, Wohnen

Ergénzend sind ebenfalls tabellarisch die rechnerisch ermittelten Beurteilungspegel aus-

gehend des dem Wohnen dienenden Park- und Fahrverkehrs auf dem Anlagengelande

wiedergegeben.

Tabelle 15: Beurteilungspegel am Immissionsort (Wohnen)

Immissionsorte

Beurteilungspegel am Immissionsort

Lra, tags in dB Lra, nachts in dB
10 01 44 39
10 02 37 33
10 03 39 36
10 04 42 38
10 05 45 40
10 06 51 38
10 07 21 17
10 08 24 19
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5.5 Spitzenpegel

Kurzzeitige Gerauschspitzen im Sinne der TA Larm sind durch Einzelereignisse hervor-
gerufene Maximalwerte des Schalldruckpegels. Die kurzzeitigen Gerauschspitzen wer-
den durch den Maximalpegel Larmax beschrieben.

Als Spitzenpegel ist im Tagzeitraum aus schalltechnischer Sicht das Druckluftgerdusch
eines Lkw und im Nachtzeitraum das Kofferraumschliel3en eines auf dem Parkplatz ab-
gestellten Pkw mit der kirzesten Entfernung zu den untersuchten Immissionsorten zu
berlcksichtigen.

Die Berechnungen zum auftretenden Spitzenpegel sind nachstehend tabellarisch wieder-

gegeben.

Tabelle 16: Spitzenpegel Immissionsorte 10 01 und 10 05

Bezeichnung Immissionsort 10 01 Immissionsort 10 05
tags nachts

Schallauelle Lkw Pkw, SchlielRen

q Druckluftgerausch Kofferraumklappe

Entfernung zum Immissionsort 50,0 m 21m

Schallleistungspegel Lw,a 109,7 dB 99,5 dB

Zuschlag fir gerichtete 3dB

Abstrahlung Ko

Entfernungsminderung Adiv 44 dB 37 dB

?plthnpegel am Immissionsort 68 dB 65 dB

5.6 Beurteilung

5.6.1 Gewerbeldrm nach TA Larm

Nachstehend werden die rechnerisch ermittelten Beurteilungspegel den Immissionsricht-

werten nach TA Larm gegenibergestellt und beurteilt.

Tabelle 17: Anlagenlarm und Tiefgarage: Beurteilung nach TA Larm, tags

Immissions- Beurteilungspegel Immissions- Unterschreitung
ort am Immissionsort richtwert
Lra tags in dB IRW, tagsin dB in dB
10 01 45 15
10 02 48 12
10 03 31 29
60

10 04 36 24
10 05 31 29
10 06 31 29
10 07 31 55 24
10 08 32 60 28
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Tabelle 18: Anlagenlarm und Tiefgarage: Beurteilung nach TA Larm, nachts

Immissions- Beurteilungspegel Immissions- Unterschreitung
ort am Immissionsort richtwert
Lr,A, nachts in dB IRWA, nachtsin dB in dB
10 01 39 6
10 02 36 9
10 03 30 15
45

10 04 32 13
10 05 31 14
10 06 31 14
10 07 29 40 11
10 08 32 45 13

Die durch den Betrieb der Tiefgarage und der technischen Anlagen verursachten Schal-
limmissionen flihren auf der Grundlage der berticksichtigten Voraussetzungen an keinem
der untersuchten und zu beurteilenden Immissionsorte zu Uberschreitungen der Immis-
sionsrichtwerte nach TA Larm.

Der rechnerisch ermittelte Beurteilungspegel fur den Tag- und Nachtzeitraum (lauteste
Nachtstunde) unterschreitet die zuldssigen Immissionsrichtwerte um mindestens

AL =6dB

so dass auch bei einer immissionsrichtwertausschépfenden Vorbelastung die Anforde-

rungen nach TA Larm eingehalten werden.

5.6.2 Verkehrsldrm nach 16. BImSchV

Nachstehend werden die rechnerisch ermittelten Beurteilungspegel den Immissions-

grenzwerten nach 16. BImSchV gegentiibergestellt und beurteilt.

Tabelle 19: Anlagenlarm und Tiefgarage: Beurteilung nach 16. BImSchV, tags

Immissions- Beurteilungspegel | Immissionsgrenz- | Unterschreitung
ort am Immissionsort wert
Lra tags in dB IGWa, tags in dB in dB
10 01 53 11
10 02 35 19
10 03 20 44
64

10 04 26 38
10 05 17 47
10 06 16 48
10 07 50 59 9
10 08 51 64 13
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Tabelle 20: Anlagenlarm und Tiefgarage: Beurteilung nach 16. BImSchV, nachts

Immissions- Beurteilungspegel | Immissionsgrenz- | Unterschreitung
ort am Immissionsort wert
Lr,A, nachts in dB IGWA, nachtsin dB in dB
10 01 45 9
10 02 28 26
10 03 13 41
54

10 04 18 36
10 05 10 44
10 06 9 45
10 07 42 49 7
10 08 43 54 11

Die durch den Betrieb der Tiefgarage und der technischen Anlagen verursachten Schal-
limmissionen flhren auf der Grundlage der berticksichtigten Voraussetzungen an keinem
der untersuchten und zu beurteilenden Immissionsorte zu Uberschreitungen der Immis-
sionsgrenzwerte nach 16. BImSchV.

Der rechnerisch ermittelte Beurteilungspegel fur den Nachtzeitraum unterschreitet die zu-

Iassigen Immissionsrichtwerte um mindestens AL =7 dB.

5.6.3 Spitzenpegel nach TA Larm

Der maximal mdgliche Spitzenpegel fir den Tagzeitraum wurde flir den maf3geblichen
Immissionsort 10 01 mit Lmaxa = 68 dB

berechnet.

Der diesem Spitzenpegel zugeordnete Immissionsort liegt in einem Mischgebiet und der
hierfir zulassige Spitzenpegel betragt gemal TA Larm im Tagzeitraum

zul Lmax, A = 90 dB
Der rechnerisch ermittelte Spitzenpegel flr den Tagzeitraum unterschreitet den maximal
AL =22 dB.

Die Anforderungen an das Spitzenpegelkriterium nach TA Larm werden eingehalten.

zuldssigen Spitzenpegel um mindestens

6 Schluss

Fir das geplante Bauvorhaben vor dem Schloss Sandizell wurden in der vorliegenden
Bearbeitung die einwirkenden Gerauschimmissionen, ausgehend von den o6ffentlichen
Fahrverkehren der Kreisstralie K ND 14 (St.-Peter-Stralle) sowie der StaatstralRe St2045
(Grimolzhausener Stral3e) rechnerisch ermittelt und unter Abschnitt 4 dieser Bearbeitung
angegeben und in den Anlagenblattern 5 grafisch dargestellt. Die auf dem Plangebiet
rechnerisch ermittelten Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (07/2016) sind in der Anlage

6 grafisch wiedergegeben

Seite 28 von 29



5166.a1

Die Untersuchung zum Schallimmissionsschutz hat ergeben, bei dem geplanten Bauvor-
haben keine schalltechnischen Konflikte im Sinne der DIN 18005 — Schallschutz im Stad-
tebau zu erwarten sind.

Die AulRenbauteile schutzbediirftiger Aufenthaltsrdume sind zum Schutz kinftiger Be-
wohner vor von auflen eindringendem Larm entsprechen der Anforderungen nach
DIN 4109 (07/2016) (siehe Abschnitt "Bauliche MaRnahmen" dieser Bearbeitung) zu
dimensionieren. Der Nachweis zum Schallschutz der AuRenbauteile ist nicht Bestandteil

der vorliegenden Bearbeitung.

In Abschnitt 5 der vorliegenden Bearbeitung wurden zur Beurteilung der schallimmissi-
onsschutztechnischen Vertraglichkeit der Gerauschemissionen ausgehend vom Fahrver-
kehr der Hotelgaste nebst Schallabstrahlung der Tiefgarage, den technischen Anlagen
sowie dem Be- und Entladevorgangen von Lkw-Zulieferungen nebst dem zugehdrigen
Lieferverkehr eine Prognoseberechnung durchgefiihrt und die zu erwartenden Gerausch-
situation auf der Grundlage der TA Larm und der 16. BImSchV beurteilt.

In diesem Abschnitt sind ebenfalls die Grundlagen der Berechnung und die Ergebnisse

der schallimmissionsschutztechnischen Untersuchung wiedergegeben.

Die Untersuchung hat ergeben, dass bei den gennannten Voraussetzungen die Immissi-
onsrichtwerte nach TA Larm und die Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV an jedem
der mafdgeblichen Immissionsorte eingehalten werden. Das Spitzenpegelkriterium wurde
gemal TA Larm an relevanten Immissionsorten bericksichtigt. Die Untersuchung zum
Schallimmissionsschutz hat ergeben, bei dem geplanten Bauvorhaben keine schalltech-

nischen Konflikte im Sinne der TA Larm zu erwarten sind.

Ingolstadt, 24. April 2020

tLoms (uedl Z%@/%

Thomas Rauscher B. Eng. Michael Schlag
Bearbeiter / in stellv. Technischer Leiter

Verteiler: (als PDF Dokument per Email)
Landschafts-Architekturbiiro Wolfgang Weinzierl, Herr von Spiessen

Architekturbiiro Herle & Herrle, Herr Klemens Herrle
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Exemplarische Berechnungsergebnisse der freien Schallfeldausbreitung am

Immissionsort 01 SchloRstrale 1 nach TA Larm

Schallquelle L'wa ) | oder S K Ko S Adiv Age Apar Astm | dlren Loa dlywm | Al [ Lira Lina
indB indB inm,m? [ indB | indB inm indB indB indB indB | indB indB indB | indB indB indB
Aggregat 01 75,0 75,0 0,0 3 43,5 -43,8 0,0 -4,3 -0,1 0,8 30,3 0,0 0,0 30,3 30,3
Aggregat 02 75,0 75,0 0,0 3 82,0 -49,3 -0,1 -4,8 -0,2 0,4 23,9 0,0 0,0 23,9 23,9
Aggregat 03 75,0 75,0 0,0 3 101,5 -51,1 -1,2 -4,4 -0,2 2,5 23,5 0,0 0,0 23,5 23,5
Aggregat 04 75,0 75,0 0,0 3 62,4 -46,9 0,0 0,0 -0,1 0,0 30,8 0,0 0,0 30,8 30,8
Aggregat 04a 75,0 75,0 0,0 3 106,2 515 | -1,3 36 | -02 1,0 22,4 0,0 0,0 22,4 22,4
Aggregat 04b 75,0 75,0 0,0 3 80,9 -49,1 -0,1 -4,2 -0,2 0,6 24,9 0,0 0,0 24,9 24,9
Aggregat 04c 75,0 75,0 0,0 3 61,2 -46,7 0,0 -4,6 -0,1 0,0 26,4 0,0 0,0 26,4 26,4
Aggregat 05 75,0 75,0 0,0 3 117,6 -52,4 -1,5 -4,8 -0,2 1,4 20,3 0,0 0,0 20,3 20,3
Aggregat 06 75,0 75,0 0,0 3 135,5 -53,6 -1,9 -2,8 -0,3 1,5 20,9 0,0 0,0 20,9 20,9
Aggregat 07 75,0 75,0 0,0 3 157,9 -55,0 -2,8 -19,6 -0,3 0,0 0,3 0,0 0,0 0,3 0,3
Aggregat 08 75,0 75,0 0,0 3 179,5 -56,1 -3,0 -8,8 -0,3 0,0 9,7 0,0 0,0 9,7 9,7
Biergarten 61,0 84,6 229,1 3,0 3 76,4 -48,7 -2,3 -14,1 -0,2 1,6 23,9 -1,6 25,3
Lkw-Be- und Entladung 85,0 85,0 0,0 3 55,8 -45,9 -1,1 0,0 -0,1 2,2 43,0 -4,3 38,8
Lkw-Lieferverkehr Innenhof 71,3 84,9 23,1 0,0 3 46,5 -44,3 -0,5 -1,0 -0,1 2,7 44,7 -4,3 40,4
TG Zufahrt Ost Hotel 70,3 83,2 19,6 0,0 3 42,3 -43,5 -0,1 -1,6 -0,1 2,6 43,5 -9,6 | -10,5 33,9 33,0
Tiefgaragenzufahrt Hotel 57,5 72,1 28,8 0,0 6 47,8 -44,6 -0,2 0,0 -0,1 1,2 34,4 0,0 34,4
Tiefgaragenzufahrt Hotel 58,4 73,0 28,8 0,0 6 47,8 -44,6 -0,2 0,0 -0,1 1,2 35,3 0,0 35,3
44,6 39,4

Exemplarische Berechnungsergebnisse der freien Schallfeldausbreitung am

Immissionsort 02 SchlofRstralle 5 nach TA Larm

Schallquelle L'wa Lua loders Ki Ko S Agiv Ay Abar Asm dlren Lia |dbwem | dbwan | Lra | Liva
indB indB in m,m? indB indB inm indB indB indB indB indB indB | indB indB indB | indB
Aggregat 01 75,0 75,0 0,0 3 88,7 | -49,9 -1,2 -4,5 -0,2 0,5 22,6 0,0 0,0 22,6 22,6
Aggregat 02 75,0 75,0 0,0 3 130,0 | -53,3 -2,4 -4,5 -0,3 0,0 | 17,5 0,0 00 | 175 | 175
Aggregat 03 75,0 75,0 0,0 3 126,4 | -53,0 2,3 -6,0 | -0.2 3,1 | 196 0,0 00 | 196 | 196
Aggregat 04 75,0 75,0 0,0 3 54,3 | -45,7 0,0 -4,6 -0,1 0,8 28,2 0,0 0,0 28,2 28,2
Aggregat 04a 75,0 75,0 0,0 3 104,3 | -51,4 -1,6 -3,2 -0,2 2,8 | 244 0,0 00 | 244 | 244
Aggregat 04b 75,0 75,0 0,0 3 76,6 | -48,7 -0,4 -4,5 -0,1 21 | 263 0,0 00 | 263 | 263
Aggregat 04c 75,0 75,0 0,0 3 50,4 | -45,0 0,0 -5,2 -0,1 0,7 28,2 0,0 0,0 28,2 28,2
Aggregat 05 75,0 75,0 0,0 3 42,0 | -43,5 0,0 -5,6 -0,1 0,0 | 285 0,0 0,0 | 285 | 285
Aggregat 06 75,0 75,0 0,0 3 79,9 |-49,0 -0,2 -9,8 -0,2 39 | 22,7 0,0 00 | 22,7 | 22,7
Aggregat 07 75,0 75,0 0,0 3 72,9 |-48,2 -0,5 -4,2 -0,1 0,0 24,8 0,0 0,0 24,8 24,8
Aggregat 08 75,0 75,0 0,0 3 106,7 | -51,6 -1,9 -15,2 -0,2 0,0 9,1 0,0 0,0 9,1 9,1
Biergarten 61,0 84,6 229,1 3,0 3 34,6 |-418 -0,4 0,0 -0,1 08 | 46,1 -1,6 47,5
Lkw-Be- und Entladung 85,0 85,0 0,0 3 63,8 | -47,1 -2,6 -19,6 -0,1 4,2 22,8 -4,3 18,5
Lkw-Lieferverkehr Innenhof 71,3 84,9 23,1 0,0 3 60,1 | -46,6 -2,8 -5,6 -0,1 0,2 | 330 -4,3 28,8
TG Zufahrt Ost Hotel 70,3 83,2 19,6 0,0 3 62,9 |-47,0 -2,9 -3,3 -0,1 01 | 331 -9,6 -10,5 | 235 | 22,6
Tiefgaragenzufahrt Hotel 57,5 72,1 28,8 0,0 6 69,1 |-47,8 -2,7 -15,7 -0,1 1,5 13,3 0,0 13,3
Tiefgaragenzufahrt Hotel 58,4 73,0 28,8 0,0 6 69,1 |-47,8 2,7 1157 | -01 15 | 142 0,0 14,2
47,8 | 35,8

Exemplarische Berechnungsergebnisse der freien Schallfeldausbreitung am
Immissionsort 07 St.-Peter-Stralle 30 nach TA Larm

Schallquelle L'wa Lwa | oder S K K, S Ay Ay Apar Ay dLeq Lia | dluen| dlwwm R Lira Lina
indB indB in m,m? indB indB inm indB indB indB indB indB indB | indB indB indB indB | indB
Aggregat 01 75,0 75,0 0,0 3 112,0 | -52,0 2,5 32 | -02 1,8 | 21,9 0,0 0,0 1,9 | 238 | 21,9
Aggregat 02 75,0 75,0 0,0 3 71,5 | -48,1 1,1 37 | 01 02 | 252 0,0 0,0 1,9 | 271 | 252
Aggregat 03 75,0 75,0 0,0 3 90,9 |-50,2 2,0 6,6 | -0,2 08 | 19,8 0,0 0,0 1,9 | 21,8 | 19,8
Aggregat 04 75,0 75,0 0,0 3 147,0 | -543 3,0 40 | 03 0,0 | 164 0,0 0,0 1,9 | 183 | 164
Aggregat 04a 75,0 75,0 0,0 3 1253 | -52,9 2,8 6,4 | 02 21 | 17,7 0,0 0,0 1,9 | 197 | 17,7
Aggregat 04b 75,0 75,0 0,0 3 133,9 | -53,5 -3,0 -5,7 -0,3 0,3 15,8 0,0 0,0 19 17,7 15,8
Aggregat 04c 75,0 75,0 0,0 3 150,2 | -54,5 -3,3 -8,5 -0,3 0,8 12,2 0,0 0,0 19 14,1 12,2
Aggregat 05 75,0 75,0 0,0 3 204,4 | -57,2 -3,5 -4,6 -0,4 0,0 12,3 0,0 0,0 19 14,2 12,3
Aggregat 06 75,0 75,0 0,0 3 192,2 | -56,7 -3,5 -5,7 -0,4 0,0 11,8 0,0 0,0 19 13,7 11,8
Aggregat 07 75,0 75,0 0,0 3 244,8 | -58,8 -4,0 -12,2 -0,5 0,0 2,6 0,0 0,0 19 4,5 2,6
Aggregat 08 75,0 75,0 0,0 3 240,8 | -58,6 -4,0 -12,5 -0,5 10,6 13,0 0,0 0,0 19 14,9 13,0
Biergarten 61,0 84,6 229,1 3,0 3 1683 | -55,5 -4,4 -19,5 -0,3 4,2 12,0 -1,6 19 15,3
Lkw-Be- und Entladung 85,0 85,0 0,0 3 136,2 | -53,7 -4,3 -20,5 -0,3 3,0 12,3 -4,3 3,0 11,0
Lkw-Lieferverkehr Innenhof 71,3 84,9 23,1 0,0 3 1399 | -53,9 -4,5 -19,2 -0,3 3,6 13,8 -4,3 3,0 12,5
TG Zufahrt Ost Hotel 70,3 83,2 19,6 0,0 3 1359 | -53,7 -4,4 -19,5 -0,3 3,5 11,9 -9,6 -10,5 19 4,3 15
Tiefgaragenzufahrt Hotel - TG Zufahrt Ho 57,5 72,1 28,8 0,0 6 130,5 | -53,3 -4,2 -20,6 -0,3 0,8 0,6 0,0 0,6
Tiefgaragenzufahrt Hotel - TG Zufahrt Ho 58,4 73,0 28,8 0,0 6 130,5 | -53,3 -4,2 -20,6 -0,3 0,8 1,5 0,0 19 3,4
31,1 | 29,0
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Exemplarische Berechnungsergebnisse der freien Schallfeldausbreitung am
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Schallquelle L'wa Lua | loders | K Ko S Adv Agr Apar Astm | dleen La | dbwwn [ dluw | Lera Lina
indB indB inm,m?2 | indB | indB inm indB indB indB indB | indB indB indB | indB indB indB
Hotel-Zu-und Abfahrtverkehr 58,0 75,7 58,6 0,0 3 14,0 -33,9 -0,1 0,0 0,0 0,0 44,5 0,0 -0,1 44,5 44,4
Hotel-Zu-und Abfahrtverkehr St.-Peter-Str. 57,1 82,2 3233 0,0 3 38,0 -42,6 -0,8 -4,5 -0,1 0,4 37,6 0,0 -0,1 37,6 37,5
Lkw-Lieferverkehr Asphalt 68,3 86,0 59,5 0,0 3 13,6 -33,7 -0,1 0,0 0,0 0,0 55,1 -4,3 50,8
Lkw-Lieferverkehr St.-Peter-StraRe 68,1 93,2 3233 0,0 3 39,9 -43,0 -1,0 -4,5 -0,1 0,5 48,2 -4,3 43,9
52,5 45,2
Exemplarische Berechnungsergebnisse der freien Schallfeldausbreitung am
Immissionsort 02 SchloRstrale 5 nach 16. BImSchV
Schallquelle L'wa Lua loder S K K, S Agiy Age Apar Astm dLeen Lo |dluem| dlagmy | Lra | Lva
indB indB in m,m?2 indB indB inm indB indB indB indB indB indB | indB indB indB | indB
Hotel-Zu-und Abfahrtverkehr 58,0 75,7 58,6 0,0 3 73,1 | -48,3 -3,0 -0,2 -0,1 0,3 27,3 0,0 -0,1 27,3 27,2
Hotel-Zu-und Abfahrtverkehr St.-Peter-Str. 57,1 82,2 323,3 0,0 3 127,7 | -53,1 -3,8 -10,7 -0,2 2,4 19,7 0,0 -0,1 19,7 19,6
Lkw-Lieferverkehr Asphalt 68,3 86,0 59,5 0,0 3 72,5 | -48,2 -3,0 -0,3 -0,1 04 | 379 -4,3 33,6
Lkw-Lieferverkehr St.-Peter-Strae 68,1 93,2 3233 0,0 3 129,1 | -53,2 -3,9 -10,3 -0,2 2,3 30,9 -4,3 26,6
35,3 27,9
Exemplarische Berechnungsergebnisse der freien Schallfeldausbreitung am
Immissionsort 07 St.-Peter-Stral3e 30 nach 16. BImSchV
Schallquelle L'wa [ | oder S K Ko S Agiv Age Apar Astm dleen La |dbuwn| dbueny | Lra | Lova
indB indB inm,m? indB indB inm indB indB indB indB indB indB | indB indB indB | indB
Hotel-Zu-und Abfahrtverkehr 58,0 75,7 58,6 0,0 3 134,1 | -53,5 -4,4 -6,8 -0,2 2,3 16,0 0,0 -0,1 16,0 15,9
Hotel-Zu-und Abfahrtverkehr St.-Peter-Str. 57,1 82,2 323,3 0,0 3 36,6 |-42,3 -0,7 -0,1 0,0 0,0 42,0 0,0 -0,1 42,0 42,0
Lkw-Lieferverkehr Asphalt 68,3 86,0 59,5 0,0 3 134,7 | -53,6 -4,4 -6,8 -0,2 2,3 26,4 -4,3 22,1
Lkw-Lieferverkehr St.-Peter-StraRe 68,1 93,2 323,3 0,0 3 34,5 | -41,7 -0,6 -0,1 0,0 0,0 53,6 -4,3 49,4
50,1 42,0

Legende

Schallquelle
L'wa
Lwa

I oder S
K

Ko

S

Adw

Age

Ahar
Aatm
dLren
Loa
dLyem
dLyweny
ZRm)
Lera
Lina

Name der Schallquelle
Schallleistungspegel pro m, m? in dB

Schallleistungspegel pro Anlage in dB

GréRe der Quelle (Lange oder Flache) inm/m?
Zuschlag fir Impulshaltigkeit in dB

Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung in dB

Mittlere Entfernung Schallquelle -Immissionsort in m

Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB

Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt in dB
Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung in dB
Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption in dB
Pegelerhohung durch Reflexionen in dB
Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort in dB
Korrektur Betriebszeiten tags in dB

Korrektur Betriebszeiten nachts in dB
Ruhezeitenzuschlag (Anteil) in dB
Beurteilungspegel Tag in dB

Beurteilungspegel Nacht in dB




